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Podstawa opracowania przepisu wewnetrznego:

Art. 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r, o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz.
B02 z pozn. zm.)

Przepisy i normy prawne wykorzystane w przepisie do ustalenia warunkow miejscowych:

Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych

Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardw niebezpiecznych (RID)

Zatgcznik 2 do Umowy SMGS - Przepisy o przewozie towardw niebezpiecznych
Fozporzgdzenie ministra wlasciwego ds. transportu w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaci

6. Rozporzgdzenie ministra wiasciwego ds. transportu w sprawie pracownikow zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ibezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych

7. Rozporzadzenie ministra wiasciwego ds. transportu w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentdw w transporcie kolejowym

8. Rozporzgdzenie ministra wiasciwego ds. gospodarki w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac bazy i stacje paliw plynnych, rurociggi przesylowe dalekosiezne
stuzgee do transportu ropy naftowej i produktow naftowych i ich usytuowanie

S

Uwaga: Do stosowarnia niniejszego przepisu wewnetrznego niczhodne sq powolane wyZef przepisy prawne,
w przypadiy powolan dafowanych (posiadajacych wskazane publikatory) ma zastosowanic wylqernie
wydanie cylowane. W przypadiu powolart niedafowanych stosuje sie osfafnie wydanie preepisu
prawnego powsanego (fgcznie ze zmianami).

Frzepis przeznaczony jest do sfosowania w zakresie bezpiecznege prowadzenia ruchu kolsjowego
i sygnalizacji na obszarze infrastrukiury kolejowsf Zarzgdu Morskiego Porfu Gdynia 5.A. Przepis wewnefrzny
spefnia wymagania okreglone w ustawie z dnig 28 marca 2003 . o fransporcie kolejowym w zakresie
Fapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolgjowego.

Edycja nr 01, marzec 2023 r.
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A. Informacje ogdlne

4

A1l Stownik pojeé

Uzyte w instrukcji terminy oznaczaja:

a.

droga przebiegu — tor kolejowy, po ktorym pociag przejezdza w obrebie posterunku
ruchu wraz ze zwrotnicami znajdujacymi sie w tym torze oraz zwrotnice i inne urzgdzenia
sterowania ruchem kolejowym znajdujace sie poza torem, kidre sluza do jego ochrony
oraz s3 nastawiane tak, aby bezpieczenstwo jazdy po tej drodze bylo zapewnione

druzyna manewrowa - zespdt pracownikow ztozony z kierownika manewrow i co
najmnigj jednego pracownika (manewrowy lub inny pracownik posiadajgcy wymagane
kwalifikacje do wykonywania manewrdw | hamowania pojazdéw kolejowych)

hamulec postojowy - hamulec, ktdry umozliwia unieruchomienie pojazdu na postoju;
zwykle jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kota lub korby

hamulec rgczny - w wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zardwno
unieruchomienie wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie wagonu w
czasie jazdy, hamulec reczny uruchamiany jest z wnetrza wagonu osobowego Iub
pomostu hamulcowego w wagonie towarowym, przez zakrecenie kota lub korby

hamulec zespolony (samoczynny) — hamulec na sprezone powietrze dostarczane przez
pojazd z napedem lub inne urzadzenie do wszystkich pojazdow w skiadzie wagonow
umozliwiajgcy sterowanie z miejsca dostarczania sprezonego powietrza wszystkimi
podtgczonymi do przewodu glownego hamulcami poszczegolnych pojazdaw

kierownik manewréw — pracownik posiadajacy wymagane kwalifikacje odpowiedzialny
za celowe | terminowe wykonywanie pracy manewrowej, Kierownikiern manewrdw moze
byc: ustawiacz, kierownik pociggu, dyzurny ruchu, nastawniczy (ewentualnie zwrotniczy)
przy niepilotowanych jazdach manewrowych, inny pracownik posiadajgcy wymagane
kwalifikacje do wykonywania czynnosci ustawiacza lub kierownika pociagu

kierujgey praca bocznicy - personel ZMPG  zatrudniony na stanowiskach
niezwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem ruchu kolejowego na bocznicy
(koordynator ZMPG)

manewr - zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo skiadu pojazdow kolejowych oraz
zwigzane z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu
pociggu

maszynista - prowadzgcego pociggi lub pojazdy kolejowe z napedem, ktory posiada
licencje maszynisty lub uprawnienia prowadzgcego pociggi lub pojazdy kolgjowe
w specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe

miejscowy rozklad jazdy - jest to kazdy dokument okreslajgcy czasy obstugi, tj.
przyjmowanie | wyprawianie skiadow manewrowych lub pociggow pomiedzy torami
ZMPG | torami zarzadey styczneg] infrastrukiury kolejowej

nadzorujacy manewry — osoba odpowiadajgca, w zakresie ustalonym regulaminem
technicznym lub regulaminem pracy bocznicy kolejowej, za zgodne z przepisami,
bezpieczne i terminowe wykonanie pracy manewrowej

nadzorujacy prace bocznicy - personel ZMPG  zatrudniony na stanowiskach
zwigzanych z eksploatacjg bocznicy, z wylaczeniem prac zwigzanych bezposrednio
z bezpieczenstwem pracy na bocznicy (Dyspozytor Portu ds. Kolejowych, Specjalista ds.
Kolejowych, Referent ds. Kolejowych, Kierownictwo Dziatu Gidwnego Dyspozytora Portu)
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m. cbszar dziatanla — powierzchnia gruntu chreslona dzistkami ewidencyjnymi, na kidrel
znajduje sie droga kolsjows, budynki, budowle | urzgrzenia przeznaczone do
zarzgdzania, eksploatacii i utrzymania infrastruktuyy koigjowe] craz przewozu 0scb
i rZeczy

n. odleglo$c ochronna - odlegtoss zmisrzona pomigdzy tarczami zderzakdw lub Scianami
czotowymi kontenerow wislkich:
11 wynosi co najmnig) 18 m ub
2] odpowiada dwsm wagonom dwuosiowym |ub jednemu wagenowi czfero- lub wigce]
Dsiovremu

o. okreg nastawczy - czeic [ub catost obszary posterunky ruchu, na kiorym wezystkie
urzgdzenia stk obstuguje jeden posterunek nastawezy, Okreq nastawczy skiada sie
Z dwich lub wigee] rejondw manewrowych

[, ptan pracy manewrowej - przyjety do realizacii porzadek wykanania pracy manewrowe),
W okreslonym przedziale czasu, ustalothy przez kierujgcego manewrami i podany do
wiadomosc uczestnikom rmanswriw

g. pociag - pojazd kolejowy albo sklad pojazdiw kolejowych, kidry spetnia wyrnagania
okreslona dia pociggu i kidremi zarzadea infrastruktury nadat status pociagu

r. poiazd kolejowy - pojard dostosowany do poruszania sie na wiasnych kolach po torach
koledowych napedzany w inny spasth niz sitg ludzkich migsni b ber napedus {ff. wagen,
Inkomotywa, pojazd speciainy, pejazd dwudrogowy | pojazd pomocniczy)

5. pojazd kelejowy z napedem - pojazd wytwerzajqoy site pociggowg np. pojazd trakcyiny,
pojazd specjalny z napadem | poiazd pomocniczy z napedem

t. prowadzacy pojazd Kalejowy z napedem - maszynista pojazdu trakoyjnegao, kierowea
drezyny iub wozka motorowego lub maszynista wieloczynnosciowych | ciezidch maszyn
dao robat budewianyeh | kolejows] sieci trakoyne

u. przewoznik kolejowy - przedsisbiorca uprawniany do wykonywania przewozow
kolejowych, w iym przedsiehiorca swiadczacy wyigoeznie ustuge trakeying, na podstawie
licens)i i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsighiorca uprawniony do
wykonywania przeworow kolejowych na podsiawie Swiadechws bezpieczenstwa

v. personsf bocznicy - pracownicy zatrudnieni w ZMPG

w. rejon manewrowy - cbszar bocznicy kolejowe] wydzisiony pod wzglgdern arganizacji
itechnologi manewrdw, w kidrym  zasadniczo  zatrudniona  jest jedna  druzyna
manewrowa z lokomotyws manewrows lub innym urzadzenien technicznym stuzgoym
do manawrow

x. reguiamin  pracy bocznicy kolejowej — dokument zawierajgoy szozegdlowe
postancwienia  dostosowljace cgdlnie  obowigzujgee  przepisy  do warunkow
misjscowych, w zakresie czynnocési rwigzanych z prowadzeniem ruchl pociggow
i manewréw oraz ohstugy punkiow tadunkowych na bocznicy

y. rozrzadzanie wagondw - fozstawianie wagondw na odpowiednie tory, najczescis)
w Celly zestawiania potiggu

z. silad pociagu - zestawione pojazdy kolejowe bez czynnego pojazdu kolejowego
z hapedem przygotowane do wigezenia do pociggu lub znajdujges sig w nim

za.sktad manewrowy - pojazdy Kelejowe sprzegnicte z pojazdem kolgjowym z napedem
ub zespdl pojazdow kolejowych z napedem wykonujacy manewry
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bb.stacja styczna — oznacza stacje kolejows zarzadey infrastruktury kolejowe] sasiadujaca
z obszarem dziatania, kidra uczestniczy w ruchu kolejowym pomiedzy tym obszarem
I siecig kolejows zarzgdzang przez tego zarzadee

cc. tor dojazdowy — droga kolejowa sluzgca do przemieszczania wagondw na i z tordw
ZMPG na styczng infrastrukture kolejowa

dd.uzytkownik bocznicy kolejowej — podmiot zarzadzajacy bocznicg kolejowa, o ktorym
mowa w art. 17d ust. 2 pkt 1 lit. e ustawy o transporcie kolgjowym

ee zdawczy skiad manewrowy — wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz
zwigzane z nimi czynnosci na torach dojazdowych do ZMPG

ff. ZMPG - Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. - podmiot zarzadzajacy infrastrukturg Portu
Gdynia

A2 Cel i zakres obowigzywania przepisu wewnetrznego

1. Przepis wewnetrzny ,Zasady prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji na
infrastrukturze kolejowej Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. MPG-R” okresla
zasady i procedure sposobdw prowadzenia ruchu, w tym wykenywania manewrow, na
obszarze objetym ninigjszym przepisem w celu;

a. okreslenia wymogodw | zasad zapewnisjgcych bezpieczenstwo osdb, pojazdow
kolejowych i fadunkadw,

b. wykorzystania przy opracowywaniu technologii pracy i regulaminu pracy bocznicy
kolejowe],
2. Zasady opisane w ninigjszym przepisie obowigzujg na obszarze infrastrukturze kolejowe;
ZMPG personel:

2. zatrudniony przez ZMPG, ktory przyjat | zatwierdzit niniejsze przepisy do stosowania;
b. przewozZnika kolejowego wykonujgcego przewozy w obrebie obszary dziatania,

c. przedsigbiorstw wykonujgcych w oparciu o umowe lub zlecenie prace zwigzane
z prowadzeniem ruchu kolejowego, diagnostyki i utrzymania infrastruktury.

3. Znajomos¢ postanowien ninisjszego przepisu wewnetrznego obejmuje, w zakresie
dotyczgeym zajmowanego stanowiska, personel zwigzany z bezpieczenstwem
i prowadzeniem ruchu kolejowego oraz nadzorem nad praca na obszarze infrastruktury
kolejowej ZMPG, j.:

kierujgcy praca bocznicy,

nadzorujacy prace bocznicy,

dyzurny ruchu,

nastawniczy,

zwrotniczy

ustawiacz,

manawrowy,

prowadzgey pociagi lub pojazdy kolejowe w obrebie bocznicy kolejowsi,

Sa e on T

A3 Ogolne zasady prowadzenia ruchu kolejowego objete
przepisem
Prowadzenie ruchu kolejowego w ohszarze dziatania wykonywane jest w celu:

a. przyjmowania | wyprawiania, na infrastrukiure styczna do obszaru dziatania, pociggow
i skladéw manewrowych,

b. wykonywania manewrow skiadami manewrowymi w zakresie:
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rozregdzania wWagondw,

zestawianie skiaddw pociggow,

wykonywanie jazd manswrowych,

podstawianie | zabieranie wagondw na i z punktow fadunkowych.
przestawianie pojazdow kolejowych 2 jednego toru na drig,

podstawianie wagonow do wykenania czyninéci dodatkowych [czyszczenia,
miycia, wazehia, przegiadow i napraw [ innych], oraz zahieranie wagonow po
zakonczeniu tych czynnosci.

NN N

Hejony manewrows

Bocznica dla potrzeb bezpieczne] organizacii ruchu kolejoweno, w tym szoregalnie
wykonywania manewrow moze zostat podzielona na rejony manewrowe zgodnie
Zz Zasadami:

d.

Eezba rejondw manewrcwych winna zapewniad spelnienie warunku pracy w nim
wykonywane] przez fedna druzyne manewrows z lokomobyws manewrows (Zespolong)
el innym urzgdzeniam technicznym stuZzaoyre do manawrow,

rejonom manewrowyrm ped wzgtedem funkeji technologicznych nadawane s3 nurnery
iflub okreslenia wskazujace na ich podstawows funkaig, np. rejon zestawiania |ub rejon
abstugi okreslonago nazwg punkiu tadunkowege;

preyimowanie | wyprawianie skladow pociggdw oraz manewry majs charakier pracy
planowej | odbywajg sie na podstawie  miejscowego rozelady jazdy” lub planu pracy
ranewrowe|;

podzial bocznicy na rejony manewrowe, dozwolone sposoby Manewrowania oraz
wszelkie ograniczenia dotyczace manewrdw nalezy wskazaé w regulaminie pracy
boeznicy kolejowe.

Dwrotnice § wykolgjnice

Zwrotnice | wykolejnice sg urzadzeniami shzgoymi do sterowania ruchem Kalejowym
i mogy byt obshegiwane zdalnie lwb migjscowo (recznie}.

3.1, prowadzenie ruchu 2z wykorzystaniem zwrotnic nastawianych zdainie okresdiajs
rasady wskazane w regulaminie posteruenku ruchu wyposazonego w takie
urzadzenia lub reqgulaminie obshugh urzgdzess zdalnego sterowania ruchem, ktore
to dokumenty stanowig zatgoznik go regulaminu pracy bocznicy kolejows].

3.2, Prowadzenie ruchu z wykorzystaniem zwrotnic nastawianych miejscowo okresiaja
ponizsze zasady,

a. zwrotnice cohstugiwane reczhie przez  pracownikow  druzyn  manewrowych
nznaczone s3 dworna czerwanymi paskami na biate] czedct przeciwwadgi. Poiczenia
przeciwwadi z bistym potkolem u gory oznacza zasadnicze potozenie zwrothicy,
natomiast potezenie preeciwwagh z biatym pdlclem na dole oznacza polozenie
rwrotnicy na kierunek zwrolny,

0. po copowisdnim nastawientu zwrotnic | wykalejnic Uk sprawdzeniu prawidiowos e
ich nastawienia | zamknigoia, pracownicy wykonacy manswry prowsdzg ruch
kolejowy za pomocs sygratdw rgcznyeh: Rml Do mnie” lub Ren2 , Ode mnig",

o po ukonczeniu manewrdw, wszystkie zwrotnice | wykolginice nalezy nastawit
w polozenie zasadnicze,

d. przy przestawianiu zwrotnicy (wykolejnicy), pracownik powinien by zwrdcony
przodem iub bokiem do toru, w kidrym znajduje sie przestawiana zwrotnica

fwykolejnical, nastepnie ustawic sie w bezpieszne] edlegtoscl od foru poza skrajma
taborl,
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e. zabronione jest przestawianie zwrotnicy (wykolejnicy) tuz przed zblizajgcym sie
pojazdem kolejowym,

4. Wykonywanie ruchu kolejowego (manewrow) dokonywane jest poprzez ukladanie drog
przebiegu przez dyzurnego ruchu, nastawniczych oraz druzyne manewrows. Ruch
kolejowy | manewry bez udziatu druzyny manewrowej moze by¢ wykonywany na polecenie
personelu posterunkdw nastawczych jedynie w przypadkach:

a. wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagu,
b. wykonywania jazdy manawrowej:
¥ pojazddw pomocniczych;
¥ taboru specjalnego;
¥ pojazdow kolejowych z napedem bez doczepionego taboru;

¥ pojazdow kolejowych z napedem ciggnacych nie wiecej niz cztery wagony
towarowe.

B. Zasady oraz technika prowadzenia i organizacji ruchu kolejowego

B.1. Sposoby wykonywania manewrow

1. Manewry to zardwno wszelkie zamierzone ruchy pojazdow kolejowych (ruch kolejowy) jak
tez wszystkie zwigzane z nimi czynnosci na torach z wylaczeniem ruchu kolejowego
zwigzanego z wjazdem, wyjazdem i przejazdem pociagu.

2. Manewry z reguly wykonywane s3 na torach zajetych i ich bezpieczenstwo zalezne jest od
predkoscl ich wykonywania w zalezno$ci od warunkow, wzrokowe] obserwacji drag
przebiegu, sygnatow i przeszkod.

3. Na obszarze ZMPG wykonywanie manewrow odbywa sie sposobem odstawczym.

4. Odstawianie (przetaczanie) polega na przestawianiu pojazdow kolejowych na odpowiedni
tor (miejsce) | odczepieniu danej grupy taboru po zatrzymaniu.

5. Dopychanie wagonéw moze mie¢ miejsce najczesciej po zakoriczeniu rozrzgdzania na
torach kierunkowych lub w celu polgczenia skiadu wagonow w trakcie zestawiania pociggu.

6. Odstawianie moze byt wykonywane pojazdem kolejowym z napedem, pojazdem
drogowym, podciggarkg lub innym urzgdzeniem technicznym przeznaczonym do
przemieszczania pojazdow kolejowych.

7. Drogi przebiegu dla manewrdw na gdanie kierownika manewrow nastawia pracownik
obsltugujgcy zwrotnice wiasciwego okregu nastawczego. Tam, gdzie zwratnic nie obstuguje
posterunek nastawczy, nalezy wskaza¢ w regulaminie technicznym oraz w regulaminie
pracy bocznicy kolejowej, kto i ktére zwrotnice obstuguje.

8 Za prawidlowe nastawienie zwrotnic i wykolegjnic podczas pracy manewrowe] ponosi
odpowiedzialnose uprawniony pracownik, ktdry je obsiuguje.

9. Drogi przebiegu dla jazd niepilotowanych pojazdéw (bez druzyny manewrowej) nastawia
na zadanie kierujgcego pojazdem, wyznaczony uprawniony pracownik obstugujgcy
urzgdzenia srk w danym okregu nastawczym. Pracownik ten spelnia wowczas obowigzki
Kierownika manewrdw,
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B:2.1.
1.

B.2.2.

B.2. Wykonywanie ruchéw pojazdami i sygnalizacja przy
manewrach

Usytuowanie pojazdu z napedem w skladzie manewrowym

Przy wykonywaniu manewrow pojazd kolejowy z napgdem powinien znajdowac sig na
poczatku lub na koricu skiadu manewrowego, a na spadku toru - w miare mozliwosci od
strony spadku. Wyjatkowo na torach poloonych na poziomie lub na pochyleniu nie
wigkszym niz 2,5%., mozna umieszczaé pojazd kolejowy z napedem migdzy przetaczanym
taborem pod warunkiem, Ze nie bedzie stosowane odrzucanie wagondw.

. W czasie manewrowania na torze o pochyleniu wickszym niz 2,5%., pojazd kolejowy

z napedem powinien znajdowad sie od strony spadku. Jezeli jest to niemozliwe, wszystkie
wagony skiadu manewrowego nalezy wigczy¢ do hamulca zespolonego, przy czym co
najmniej 1 wagon na kazde 10 wagonow oraz pierwszy od strony spadku, muszg miec
czynny hamulec, a predkosé manewrdw na bocznicy ZMPG nalezy ograniczyc do 5 km/h.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze soba.
W czasie jazdy wagony popychane powinny byé zawsze sprzegniele z pojazdem

kolejowym z napedem. Odstepstwa dopuszczalne s3 tylko podczas dopychania wagonow
na torach kierunkowych.

Przed rozpoczeciem manewrowania tabor nalezy odhamowac oraz usungé spod kot taboru
kliny, lub ptozy hamulcowe.

Zadania druzyny manewrowej

Personel, ktdremu powierzono nastawianie drogi przebiegu manewrdw w okreslonym
rejonie tworzy druzyne manewrows, ktora skiada sie z co najmniej jednej wykwalifikowane
osoby nazywane] kierownikiem manewrow, tj. uprawnienia nastawniczego, kierownika
pociggu lub ustawiacza.

Bez druzyny manewrowej moze odbywac sig:

jazda manewrowa pojazdow pomocniczych,
jazda manewrowa taboru specjalnego;
jazda manewrowa pojazdow kolejowych z napedem bez doczepionego taboruy,

oo o o®

przejazd ciggnionych skladow pociggowych z tordw przyjazdowych do innego rejonu
oraz z torow okreslonego rejonu manewrowego na tory odjazdowe;

e. jazda manewrowa lokomotywy pchajgcej dwa wagony towarowe gdy druzyna trakcyjna
jest dwuosobowa.

Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrdw, nalezy zwrotnice | wykolgjnice
nastawia¢ kolejno, poczynajgc od najdalej polozonej, patrzac w kierunku zamierzone
jazdy.

Zasada wskazana w pkt. 3 nie dotyczy przebiegowego nastawianie zwrotnic | wykolejnic
{przy urzadzeniach przekaznikowych).

Jezeli tabor wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiona na jazde z innego toru i nastapito
rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofaé taboru. Jezeli nie ma widocznych uszkodzen, nalezy
tabor usunaé ze zwrotnicy jazdg w kierunku z ostrza iglicy. Nastepny ruch manewrowy
przez te zwrotnice moze sie odbyé, jezeli pracownik obsfugujacy zwrotnice stwierdzi
nalezyty stan i prawidiowe dziatanie zwrotnicy oraz zezwoli na jazde:.
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10.

11

12.

13,

14,

Kierownik manewrtw moze wykonywad manewry bez ograniczen w granicach wiasnego
rejanu manewrawego, o ile nastawianie dragi przebiegu dla manewrdw zostah powierzone
dru2ynie ranewrcwej,

- Jezelb fazda manewrowa (juch pojazdow) ma sfe odbyé do sasiednisgo rejonu

manewrowege, bez wiszdzania w sasiedni okreq nastawniczy, to przed wykonaniem tego
ruchu kierownik manawrdw powinien uzyskaé na to zgode kierownika manewrow rejonu,
w ktSrym ma sig odbywad ruch manewrowy.

Jezefi ruch manewrowy ma sie ndbyé do sgsiedniego rejonu manewsowego = wiazdem
w sgsiedni okreq nastewezy, to przad wykonaniem tego ruchu kierownik manewrdw, kiory
chee ten ruch wykonad, powinien po porozuemieniu sie z kierownikism manewrdw w tym
rejonie uzyskac takze Zgode od pracownika nastawiajacego drogi przebiegu dia manewrdw
w rejonie, do ktdrego ma sie odbye tuch manewsowy. Zgode te moze kisrownik manewrow
uzyskad rdwmaz za pesrednictwam pracownika obstugujacegn awrothics wiasnego okregu
nastawczegao,

WhraZona zgoda wazha jest na jazde do;

a. najblizszego urzadzenia sygnatowego sgsiedniego okregu nastawczego wazneqo dia
tey jazdy,

h. ukresu najblizszego rozjazdu, shkrzyZowsnia torow, jereli brak iest urzadzenia
sygnatowegn dia te] jazdy,

C. wykolejnicy sasiedniegs okregl nastawszego.

Jazda poza punkly okraslone wakt. 9 moze sig odbywad na zasadach wskazanyeh w pit.
12.

Jezell w sgsiednim rejonie manswrowym, do kidrago ma sie odbye ruch manewrowy nie
jest prowadzona praca manewrowa, te ruchy manewrowe w tym rejonie moga byé
wykonane bez uzgodnienia do naplizszego urzadzenia sygnalowego waznego dla tych
jazd manewrowych. Jezeli takiogo urzgdzenia nie ma - to do ukresu najblizsze] zwrotnicy
lub skrzyzowania tordw manewry nalery prowadzic z ostroznodcig, a pradkost jazdy
nalezy regulowac tak, aby w preypadku zauwazenia jakiejkolwiek prreszkody tabar mogl
byé niezwiocznie ratrzymany. Dalsza jazda mole sie odbywad po uzyskaniu zgody
pracownika nastawiaigeegn drogi przebiegu w tym okregu nastawczym,

Jeslinfe ma preeszkod do jazdy manewrowe), to pa uozeniu drogi przebiegu dla manewru,
pracownik obshegujgoy awrotnics (ub dyzurny ruchu daje pozwnlenis na by lazde za pomocy
sygnatu na farczy manewrows] jub zaporowe], albe na semaforze oznaczenym biata
tabiiczkg z czarng literg . m". Jeteli nie ma urzgdzenia sygnaioweno, wowezas pracownik
posterunky nastawcrzego pozwolenie to daje 7a pomocy sygnatow "Do mnig” lub “ade
mnie”. Pozwelenie moze byé dane rdwniez za pomocg urzadzen {geznosol, takee w
preypadku uszkodzenia urzgdzenia sygnatowego.

L utrzymaniu pozwoienia ustnege lub za pomocg Srodkaw laeznosci na preejszd skiadu
manewrawego ohok semafora, tarczy zaporowe], tarczy manewrows], na kigrych nie
modna nastawic sygnaty zezwalajguego na jazde manewrows, kisrcwnik manewrow
powinien powiadomis maszyniste.

Guyby odebraniz sygnaty "o mmic” kb "Ode maig" bylo niemozliwe ub utrsdnione, to
w przypadkach, w kibrych wymagane jest danie z nastawni odpowisdniego sygnaty, sygnat

fen moina zastapic stowami Lokomofyws or o lubh siad manewsowy neo
{z lokomatywg ar......) jechad w kisrunky L") praekazanymi za pomocg urzadzen
tgeznoded,

Pozweolenie na wykonanie rushu manewrcwego nalezy dawad dia kazdego przebiegy
manawrewegs oddzielnie. Po minigoiu urzadzenia sygnalowego przez tabar manawrljacy,
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18.

17.

18

18,

it

22

23

24.

powinno  bys oho nasktawione na sygnat zabranigjacy dokonywania  manewrow.
Lakomaotywy przepuszozane jednoczesnie na ten sam sygnat na sygnakizatorze powinny
by sprzegnigte,

Polecenie na wykonanie ruchu manewrswego po sprzegnisciu [ub rozprzegnieciu tabora
walne dad dopiera pa wyjsciu pracownika spomisdzy wagoniw.

Bez pofecenia Kierowniaa manewrdw nie wolno wykonad zadnego ruchu manewrcwego.
Wyjatek stanowig przypadki wskazane w punkcie B.2.3 ppkt. &, pkt. D.2.2 ppki 6.

Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewrdw powinny byé wydawans
i przekazywane w sposob krothd, zwiezly, jasny | wyraZzny, aby ich wykonanie nie nasuwato
zadnych watpliwoscl, W preypadku nigjasnosci, ha tadanie odbierajgcego poleceria badz
informacie musza byé przez kierownika manewrow bezwzglednie powiorzane.

Frzed wydaniem polesenia za pomacy radiotelefonu nalezy najpienwy wywolad odbiores
polecenia, & po jegd zgloszeniu sig | ustaleniu, Ze zglosit sig wiasciwy cdbiorea, nalezy
wydad polecenie. Trest polecenia must by¢ powtdrzona przez odbisrajgceac.

Przed daniem syghatu na wykonanie richu manewrowego, Kisrownik maneweow powinian
osobiscie przekonad sie, czy pracownik cbslugujacy zwrothice albo  manewrowy
wyznaczony do obstugi zwrotnic dat pozwolenie na jazdg manewrows Oraz nie ma
przeszead dla uruchomienia tabory (plozy b kling pod kotami, zahamowane wagony,
tabor poza ukresem, Fagrozenie bazpieczenstwa pracownikéw lub oséh postrannych ite.).
Usuniscie plozow |ub kiindw spod kat wagondw jak | odhamowanie wagonow oraz
sprawdzenie ukresy, kierownik manewrdw moze zlecic manewrowym, kKtarzy wykonanie
polecenta powinni 2gfosié w sposab uprzednio ustalony. Polecenie wykonania ruchu
manewrowego daje kierownik manawrdw za porocy obowigzujgoych sygnatow recznych.
Jezeli drugyna pojazdu kolgjowege z napedern nie widzh sygnaty kierownika manewrow,
WOWCZas syanaly podawane przez nNiego, manewrowi powinni powlarzac maszyniscie.

Pruzyna manewrowda powinna byé rozstawiona zasadniczo po tef stronie manewrujgcego
taboris, po ktorej znajduje sie stanowisko maszynisty. Jezeli skiad manewrowy znajduje sig
na iuku, druzyna rmanewTowa powinna znajdowad sig po wewnetrzae| stronie fuku.

Dopuszoza sie na warunkach okreglonych w regulaminie techniczmym lub requbaminte
pracy bocznicy kolejowe] moziiwost przekazania przez Kisrownika manewrdw maszyniscle
polecenia radiolelefanem jezel na booznicy ekspleatowana jest radictelefoniczna siec
Manewrowa.

Podczas wykanywania manewrdw kierowrnik manewrdw powinien znajdowad sie w miare
mozliwoscl w takim misiscu, aby mogh objas wzrokiem manewrujacy tabor, jego droge
przebiegu, pracownikow druzyny manewrowe] oraz magh perozumiewad sig Zardwno z nimi
jak i pracownikami przygotowligeymi drogi przebiegl do manewrdw. Na terenie ool
infrastruktuey koleiowe] ZMPG, kazdy zardwno ciagniony jak | spychany skiad manewrowy
powinien by¢ poprzedzany przez pracownilka, kiory obowigzany jest obserwowad drogs
przebiegu i w razie przeszkody do jazdy natychmiast podac sygnal recziny D2 Stof". Jezelr
pracownik nie moze zajgs migjsca na pierwszym pehanym wagonie, wiwczas powinien an
poprzadzat pieszo pchany sktad manewrowy. W porze ciemne] pracownik ten powinien
mias latarke zwrdcong swiathem w kierunku jazdy. Frzy dojezdzaniu w porze cigmnej do
stolqoego fabors w celu sprzegniecta, przy czole stojguego tabory powinien znajdowat Sig
pracownik 1 ofwietlat latarks stojgoy tabor. Ponadio pracownik ten ma za zadanie
néwistienie misjsca wykohania sprzegania oraz ubezpieczenia pracownika zatrudnionego
przy soreeganiu taboru.

Fo ukoficzeniu manewrow zabrania sie pozostawiania tabory poza ukresami torow, na
reherkach i forach ochronnych, miedzy rozjazdam lgczacymi sasiednie tory, na mejazdach
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oraz w innych miejscach, wskazanych w regulaminie technicznym oraz w regulaminie
pracy bocznicy kolejowej.

25. Kierownik manewrdw powinien zastosowaé sie niezwlocznie do polecenia dyzurmego
ruchu lub zgdania nastawniczego (zwrotniczego), dotyczacego przerwania manewraw,
oproznienia albo nie zajmowania toru. Wykonanie polecenia nalezy zglosi¢ wydajgcemu to
polecenie.

B.2.3. Predkosci jazd manewrowych

1. Predko$¢ jazd manewrowych na infrastrukturze kolejowej ZMPG nie moze przekraczac
5 kmi/h.

2. Predkosci dozwolone na uktadach torowych infrastruktury kolejowej ZMPG okreslane sg w
regulaminie pracy bocznicy kolejowej,

3. Przypadki ograniczenia dopuszczalnych predkosci ogéinie stosowanych przy manewrach
na bocznicy kolejowej, uzaleznione od warunkow migjscowych:

a. 3 km/h w przypadkach:

v przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego skiadu manewrowego do stojacego
taboru |lub do kozia oporowegao,

v przy przetaczaniu taboru za pomocy urzgdzen mechanicznych,

4. W czasie zlych warunkéw atmosferycznych (gwattowna burza, zamie¢ sniezna, gololedz,
mgia), w razie braku nalezyte] widocznosci nalezy zmnigjszyc predkosc jazdy tak, aby
manewrujgcy tabor moégt by¢ zatrzymany natychmiast w przypadku pojawienia sie
przeszkody do jazdy.

5. Jazdy manewrowe pojazdow pomocniczych, taboru specjalnego oraz pojazdow kolejowych
Z napgdem bez doczepionego taboru lub ciggngcych nie wiecej niz cztery wagony towarowe
| przejazd skiadow pociggowych z tordw przyjazdowych do innego rejonu mogg odbywaté sie
bez pilotowania przez druzyne manewrowa.

8. Jazda manewrowa pojazdu kolejowego z napedem pchajgcego dwa wagony towarowe
moze odbywac sie bez pilotowania, gdy druzyna lokomotywowa jest dwuosobowa
Szczegotowe postanowienia w tym zakresie w zaleznosci od warunkdw migjscowych
okreslane sg w regulaminie pracy bocznicy kolejowe].

B.2.4. Postugiwanie sie ptozami hamulcowymi

1. Plozy hamulcowe uzywane s3 do zabezpieczania odstawionych na postdj pojazdow
kolejowych przed zbiegnieciem.

2. Nalezy dobierac typy plozow hamulcowych odpowiednie do typow szyn, na ktorych beda te
plozy wykiadane.

3. W zaleznosci od typow szyn stosowane s3 plozy dwuwargowe o rozne] szerokoSci
powierzchni §lizgowej (rozstepu pomiedzy wargami), a mianowicie:

a. typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane na kolar czerwany - do szyn typu 542, S49,

b. typu PL2 o szerckosci 78 mm, malowane na kolor zolty - do szyn typu 8
S60/UICGE/E0ET oraz RE5 (tor szeroki),

3

c. typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowans na kolor
pomaranczowy - do szyn typu 8, 15, 542, 540, 560/UICE0/E0E1, RES.

4. Mogg by¢ stosowane réwniez plozy jednowargows, ktére mozna uzywad do roznych typow
SZYN,
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1.

12,

MNiedopuszozalng jest stosowanie ploz ¢ wymiarach nie przewidzianych dis danego typu
szyn zardwno w torach, jak 1 na wyezutniach plozéw. Na torach ZMPG stosowans sg plozy
harmuwlcowe do szyn typu 542 1 545 cznaczone kaloramn CZenwonym.

Uzytkownicy ptoz o reznych wymiarach powierzehni $lizgowe podeszwy powinni posiadad
szablony do sprawdzania rozstepu miedzy wargami ptozu przed wydaniem ich o pracy
manewrowe]. Dozwoelona tokerancja podanyeh wymiarow wynosi +/~1 mrm.

Uzywajgc prozaw hamuicowych przy hamowaniu pojazdu kolejowego, aby zapewnic debre
przyleganie podeszwy ploza do powierzehni toczne] ghdwki szyny | wiasciwa Jego pracg,
nalezy po wylozeniu ploza ruchem slizgowytn przesunad go nieco w Kierunku biegu pojazdu
kolejowego. Trzeba przy tym zwracac uwagg, aby warga ploza dobrze preylegata do
wewnetrzre] krawedzi glowki szyny.

Niedarwolons jest wykladanie plozdw w nastepujgcych migjscach:

g, bezpoérednio przed | za ztaczami szyn - pidz naley zakladad w odlegtoscl co najmnie; 1
m za ziaczem,

b. na opornicy rozjazdu przed przylegaiaca do niej iglics, gdyz moze to spowodowac
zaciecie sie ptuza i uszkodzenie iglicy - W razie koniecznosci mozna zakdadad przed
rozjazdem zwyczajnym tylko na tej oparnicy, do kidrej nie przylega ighca,

¢. harozjezdzie przed krzyzownicq | przed skrzyzowaniem tordw,

d. przed zigozem izolowarnym lub na nim, przy scentratizowanym nastawianiu zwrotnic -
ptoz nalery ukladad za zigozem w takie] cdiegtodci, aby wagon na plozie nie wiechal na
nasiepne zigoze Zzelowans,

e. na zewnetrznyrm tokls szynowym w tikach,

f. tuz przed i na przejazdach kolejown - drogowych i przejsciach,

g. na szynach rozptaszozonych | 7 widoczrymi splywamni metals,

b przed i na hamulcach torowyeh,

i w migjscach zamentowania czufnikow samoczynne] sygnalizac)i przejazdows).
Zabronione jest unywania plozdw uszikodzonych.

Nailezy natychmiast wyigrzye z urycia plozy hamulcowe, kidre majg nastepujgce wady:
3. nieprzepisowe wynary,

b. jezyk pndeszwy jest Wlamany, splaszozony, peknigty lub zadarty do gory,

o

podeszwa jest skreywiona, bardzo zuzyia UG peknigta,

d. wargi sg Uszkodzone jub bardzo zuzyte,

g. korpus jest ztamany lub pgkniety,

f. nasadka jest ziamana, trzyma sie na jednym niciz lub zupeinie odpadta,

g. uchwyt jest amany lub tak skrzywiony, ze wzywanie ploza jest niewygodne,

h. nity taczace stopke 2 podaszwg sg obluzowane lub widoczne jest peknigcie spawu.

W orzypadky koniecznose smarowanie plozéw hamuleowych, nalezy w regulaminie pracy
hocznicy kolejows] Ligt rasady smarowania, a takze podgrzewania plozdw hamulcowych.

Plozy powinny byé utorone w rejonach ranewrowych na przeznaczonych do tego celu
stojakach lub tawach, w miejscach okreslonych regulaminem technicznym lub regulaminem
pracy bocznicy kolejows).
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13.

14.

15.

16.

17.

Plozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny byé ocechowane oraz oznakowane
skrotem nazwy uzytkownika, rejonu manewrowego lub posterunku i kolejnym numerem.
Ustalone symbole i numery nie mogg powtarza¢ sie w obrebie jednego obszaru dziatania.
Oznaczenie powinno byt trwale i czytelne przez caly okres uzytkowania ploza.

W celu zapewnienia sprawnoéci dzialania plozow, nie wolno podeszwa $lizgowa do spodu
rzucac ich na ziemie, a w porze zimowej nie nalezy ich klasé na sniegu

Ptoz, ktory ulegt zacigeiu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazad jako uszkodzony do czasu
ogledzin przez kierownika manewréw i okreslenia dalszej przydatnosci.

Po zakoriczeniu zestawienia skiadu pociggu lub skiadu manewrowego z pojazdami do
przekazania do innego rejonu lub wyjazdu, nalezy obejs¢ go z obu stron celem sprawdzenia
I usuniecia wszystkich plozdw spod pojazdéw kolejowych, pozostawiajge tylko plozy pod
kolami skrajnych pojazdow kolejowych dla zabezpieczen skladu przed zbiegnieciem.

Po ukonczeniu manewrdw pracownicy wykonujgcy manewry, powinni usungé z torow
zbedne plozy | umiescic je na wyznaczonym dla nich migjscu.

B.3. Odrzucanie i staczanie wagonow

B.3.1. Zasady ogélne

Pracg manewrows na obszarze infrastruktury kolejowej ZMPG nie mozna prowadzi¢ odrzutem.

B.3.2. Warunki ogolne wykonywania manewréw

T:

Tabor wymagajgcy zachowania szczegolnej ostroznosci, podczas przetaczania nie powinien
sig zderzy¢ z innym taborem przy dojezdzaniu powinien byé przed nim zatrzymany a
nastepnie dosuniety,

2. Wagony z fadunkiem wymagajgcym szczegélnie ostroznego manewrowania oraz w razie

potrzeby takze wagony proZne, nieoczyszczone po niektarych niebezpiecznych tadunkach,

powinny by¢ oznaczone nalepkami ostrzegawczymi. Wzory nalepek zawiera Rozdziaf nr
L.

Na wagonach lub kontenerach stale uzywanych do przewozu fadunkéw niebezpiecznych

mogg by¢ trwale naniesione znaki dokladnie odpowiadajgce wzorom nalepek
ostreegawczych z Rozdziafu nr .2,

B.3.3. Warunki szczegolne wykonywania manewrow

1.

Jezeli przed fadownymi wagonami z tawami pokretnymi polaczonymi ze soba rozworg lub
samym ladunkiem znajdujg sie inne wagony, to popychanie takie] grupy jest zabronione.
Wagony zatadowane w ten sposob nalery dosuwad oddzielnie z duzg ostroznoscia.

Dla ochrony taboru odstawionego na torze, a wymagajgcego ochrony od uderzenia,
nastepny tabor powinien by¢ doprowadzony | dosuniety do niego lokomotyws i sprzegniety;
analogicznie nalezy postepowac tak dlugo, az grupa wagonéw wymagajacych ochrony
zostanie ostonieta co najmnigj 5 wagonami z fadunkiem obojetnym, dosunietymi do tej grupy
i sprzegnietymi z nia.

Lo obsiugi tordw ze zwrotnicami przestawianymi przez druzyne manewrows nalezy zabierad
sprzet do usuwania sniegu i lodu. Przed jazdg przez przejazd kolejowo - drogowy | przejscie
dla pieszych nalezy sprawdzic stan czystosci ztobkow (oblodzenie, zamulenie).

Strona | 15



B.4. Hamowanie wagonow
1. Manewrujgcy pojazd kolejowy z napedem powinien posiadaé czynny hamulec zespolony
i reczny.
2. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd kolejowy z napgdem nie moze byt uzyty do
wykonywania manewrow.
3. Pojazdem kolejowym z napedem mozna przetaczac tabor w granicach jego sity pociggowey.

4. W czasie wykonywania manewrow pojazdem kolejowym z napgdem diugos¢ skiadu
manewrowego moZe wWynosic:

|
' Bez obstugiwanych

Przy wigkszych grupach manewrowych skiad |

b F tuai
Na pochyleniu T powinien by¢ obstugiwany 1 hamulc:e[n
| wagonowym rgcznym lub 2 zespolonymi na
| wagonowych | z
. kazde rozpoczgte
Na poziomie i pochyleniu '
do 1%, 20 wag 20 wag
| od 1% do 2,5% 15 wag 15 wag
od 2,5% do 5% 12 wag | 12 waqg
od 5%. do 8% 10 wag ' 10 wag
od 8% do 10%. 5 wag S wag
| powyze] 105 3 wag 3 wag

5. Wielkosci wskazane w powyzszej tabeli dotycza manewrdow wykonywanych lokomotywa seril
(typow) SM-42 lub inng o adekwatnych parametrach. W przypadku stosowania do
manewrdw innych serii (typow) lokomotyw nalezy stosowac przepisy przewoznika
wykonujgcego manewry takg lokomotyws,

6. Jezeli diugosé sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba wagonow bez
czynnych hamulcow recznych i ma byé on hamowany hamulcem zespolonym, wowczas
kierownik manewrow powinien wykonaté uproszczong probe hamulca zespolonego
i sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcow.

7. Wagony z uszkodzonym lub nieczynnym hamulcem zespolonym powinny byt oznaczone
odpowiednia nalepka. Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym to
nalezy obsadzi¢ przede wszystkim hamulce wagonow fadownych znajdujgce sig na
pomaostach wagonow.

8. Przed uruchomieniem taboru nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcow recznych.

9. Do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnigciem mogg byc uzywane hamulce reczne
wszystkich typow oraz ptozy hamulcowe do szyn typu 542 | 549.

10.Do hamowania wagondw w czasie manewrdw nalefy uzywad:
a. ptozow hamulcowych,
b recznych hamulcow wagonowych.

11.Przed rozpoczeciem manewrow nalezy sprawdzi¢, czy majace byc uzyte reczne hamulce
wagonowe | hamulce torowe dziatajg sprawnie.

12. Nie walno ukladac 2 plozow na obu tokach szyn na rownej wysokosci.

13.Podczas pracy ustawiacz | manewrowy powinien by¢ zwrocong twarzg w jazdy skiadu
manewrowego, uwazac na sygnaly podawane przy manewrach jak rowniez na polecenia
wydawane doraznie przez kierownika manewrow,

14.Piéz naley usunad spod kola wagonu po zatrzymaniu sig, wykorzystujac wsteczny ruch lub
pomagajac sobie drazkiem, nie poznigj jednak niz przed rozpoczeciem dopychania
wagonow przy pomocy lokomotywy lub przed przekazaniem stuzby.
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B.5. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych
1. Przetaczane pojazdy powinny byc sprzegniete ze sobg | z lokomotywa manewrows.

2. Sprzeganie | rozprzeganie taboru w czasie manewrow nalezy do pracownikow wykonujgcych
MEnewry.

3. Zabrania sig recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedacego w ruchu. Dozwolone jest
natomiast docisnigcie taboru pojazdem kolejowym z napedem celem jego sprzegniecia lub
rozprzegnigcia. Wejscie pomigdzy tabor lub wyjscie spomiedzy taboru moze nastgpi¢, gdy
tabor nie jest w ruchu.

4. Przy wchodzeniu pomigdzy wagony dla dokonania sprzegniecia lub rozprzegniecia
wagonow nalezy zachowad szczegolng ostroznosé. Wehodzac nalezy schylic sie ponizej
Zderzaka, chwytajgc rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czolownicy wagonu.

5. Skiad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krotko (dla unikniecia nadmiermych
szarpniec w czasie wykonywania ruchow manewrowych). Lokomotywe manewrowg nalezy
sprzegnac z pierwszym wagonem w ten sposob, aby zderzaki stykaly sie ze soba,

8. Przy faczeniu wagondw w skladzie pociggu nale?y najpierw zalozyé na hak sprzeg cieglowy
i odpowiednio skreci¢, po czym polaczyé sprzegi hamulcowe, a nastepnie sprzegi ogrzewcze
i polgczenie elekiryczne, dopiero po tym otworzyé kurki powietrzne iogrzewcze. Przy
rozigczaniu wagonow czynnosci odbywaja sie w odwrotnym porzadku, przy czym najpierw
nalezy zamykac kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu kolejowego z napedem, a
po tym w parowym przewodzie ogrzewczym kurek od strony Zradla ogrzewania. Rozlaczone
sprzegi hamulcowe i ogrzewcze nalezy zalozy¢ na wsporniki. Zamykanie kurkow przewodu
hamulcowego, ogrzewczego, rozigczanie sprzegéw hamulcowych, zakladanie tych
sprzegdw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po calkowitym zatrzymaniu sie taboru.

7. Sprzeganie | rozprzeganie taboru w pociggach oraz sprzeganie taboru przygotowanego
celem wigczenia do pociggu nalezy do obowigzkdw pracownikow wykonujgcych manewry.

8. Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu kolejowego z napedem z dwuosobowg obsadg
ze skladami pociggow dokonuje pomocnik maszynisty, a przy jednoosobowe] obsadzie
lokomotywy, ze skladem pociggu towarowego - maszynista.

9. Za nalezyte sprzegnigcie obslugiwanego pojazdu kolejowego z napedem ze skiadem
pociggu/manewrowym w kazdym przypadku odpowiedzialny jest maszynista.

10.Przed potgczeniem sprzegow hamulcowych skiadu pociggu/manewrowego z przewodem
pojazdu kolejowego z napedem nalezy otworzye kilkakrotnie kurek koncowy przewodu
hamulcowego pojazdu kolejowego z napedem celem usuniecia ewentualnych skroplin
| Zanieczyszozen.

11.Pracownik nie powinien znajdowa¢ sie diuzej pomiedzy wagonami, niz wymaga tego
wykonanie koniecznych czynnosci zwigzanych z polgczeniem lub roziaczeniem taboru.

12.5przegi taboru nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisac nizej niz 140 mm ponad gtowke
szyny (wedtug oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu manewrdw, sprzegi nie uzyte do
potgczenia wagonow nalezy zatozyé na haki.

13.Lokomotywy powinny by sprzegniete ze sobg i z pierwszym wagonem pociggu towarowego
tak, aby zderzaki lekko dotykaly do siebie tj. od momentu styku zderzakow skreci¢ sprzeg
Srubowy nie wigce] niz o jeden obrat Sruby.

14.5przegania wagonow wyposazonych w sprzeg samoczynny lub wagondw wyposazonych w
Sprzeg samoczynny z wagonami posiadajgoymi sprzeg Srubowy, nalezy dokonywad
w oparciu o postanowienia zawarte w wytycznych obslugi sprzegu samoczynnego danego
typu.
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B.6. Zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegnigciem

1. Pojazdy kolejowe nie bedace w ruchu nalezy zabezpieczaC przed zbiegnigciem
w nastepujgeych przypadkach:

a. w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwost zbiegniecia taboru, a zwiaszcza, gdy
pochylenie torl wynosi powyzej 2 5%, wigje silny wiatr,

b. po ukonczeniu manewrdw.

2. W czasie manewrow pozostawiajac wagony w poblizu ukresu, przejazdu kolejowo -
drogowego i przejscia, lub innego miejsca, ktdre powinno by¢ wolne od taboru, nalezy
uwzglednit odpowiedni odstep na przypadek przesuniecia sig taboru wskutek rozprezenia
sie sprezyn zderzakowych, lub uderzenia przez inny tabor.

3. Zabezpieczania pojazdow przed zbiegnieciem dokonuje sig w poszczegolnych przypadkach
przez sprzegniecie i zahamowanie lub podklinowanie, a mianowicie:

a. stojgoy tabor nalezy na kazdym torze sprzegnac ze sobg z wyjatkiem tych grup taboru,
lub pojedynczych pojazdow, ktdre zostaly podstawione na wyznaczone miejsca {punity
ladunkowe, naprawcze itp.); w kazdej grupie tabor powinien byt sprzegnigty ze soba,

b. oprocz sprzegniecia nalezy zahamowac hamulcem rgcznym:
v jeden pojazd - gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10 pojazdow,

¥ dwoch skrajnych pojazdow - gdy grupa polaczonego taboru przekracza 10 pojazdow,
pojazd oddzielnie stojacy nalezy zahamowac hamulcem recznym,

c. jezeli brak jest wymaganych hamulcow recznych, to oprocz sprzegnigcia pojazdow
nalezy podklinowat je klinami lub plozami zabezpieczajgcymi skrajne kola grupy taboru
lub pojedynczo stojgcego pojazdu.

d. Jezeli w przypadku wskazanym w pkt. 3 lit b. w grupie taboru znajduje sig tylko jeden
pojazd z hamulcem recznym, to niezaleznie od zahamowania go nalezy grupg te
podklinowaé od tej strony, od ktorej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub od strony,
w ktara istnieje mozliwose zbiegnigeia taboru.

e. jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5%., lub posiada polgczenia z torami, po
ktarych odbywaja sie przebiegi pociagowe i przebiegi te nie sg zabezpieczone zeberkami
ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami to oprécz zabezpieczenia toru
wedlug pkt. 3 lit b. nalezy tabor ten zabezpieczyé (podklinowac) przed zbiegnigciem od
strony, w kierunku ktorej istnieje mozliwosé jego zbiegniecia w droge przebiegu pociggu.

4, Do podklinowania taboru stuza kliny zabezpieczajgce pojedyncze lub podwdjne oraz
odpowiednie podklady. Plozy hamulcowe moga by¢ uzyte do tego celu przejsciowo, |ub
w razie braku klindw (podkiadow). Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagondw
przed zbiegnieciem lub dla zahamowania pojazdu kolejowego bgdacego w ruchu,
kamieni, kawatkow drewna, zelaza itp. przedmiotow.

5. Za wiasciwe zabezpieczenie pojazdow przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest pracownik
wykonujgcy manewry natychmiast po ich zakoriczeniu lub po odstawieniu przetoczonego
taboru przed odczepieniem lokomotywy. Manewrowi wyznaczeni do tego celu przez
kierownikow manewrow zglaszajg mu wykonanie polecenia osobiscie lub za pomoca
tgcznosci.

6. Jezeli manewry wykonuje kierownik manewréw jednoosobowo lub na jego polecenie
manewrowy, ponosza oni odpowiedzialnost osobistg za wilasciwe zabezpieczenie taboru
przed zbiegnigciem.
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7. Obowigzek zabezpieczenia przed zbiegnieciem pojazdow znajdujgcych sie na torach
bocznicy nalezy do personelu wskazanego w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

8. W przypadku dokonywania obstugi bocznicy bez obecnosci przedstawiciela obstug iwanej
bocznicy, obowigzek zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem nalezy do kierownika
manewrow przy uzyciu srodkéw znajdujgcych sie i uzywanych do tego celu przez
uzytkownika bocznicy.

9. Po ukoniczeniu manewrow nalezy zamknac wykolgjnice i inne urzgdzenia zabezpieczajace
tabor przed zbiegnigciem, ktore zostaly otwarte dla wykonywania manewraw.

B.7. Manewry na torach stycznej infrastruktury kolejowej

1. Manewry na torach nienalezgcych de ZMPG, mogg odbywacé sie tylko za zgodg wiasciwego
personelu i na zasadach okreslonych w regulaminie technicznym wiasciwego posterunku
ruchu stycznego zarzadey infrastruktury kolejowej. Manewry na torach gtéwnych moga sie
odbywat tylko za pozwoleniem dyzurnego ruchu infrastruktury styczne;j.

2. Przestrzegac nalezy nastepujgcych zasad:

a. manewry na torach taczgcych sie z torem, po ktorym odbywa sie wjazd, wyjazd lub
przejazd pociggu dozwolone s3 tylko wtedy, gdy droga przebiegu pociagu zabezpieczona
jest zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami, Iub sygnalami zabraniajgeymi jazd
manewrowych, znajdujgcymi sie w odleglosci nie mniejszej niz 15 m przed miejscem
niebezpiecznym dla pociagu; szczegolowe postanowienia w tym zakresie nalszy zawrzet
w regulaminie pracy bocznicy kolejowe),

b. wyjazd manewrujgcego taboru na szlak poza wyznaczone granice lub poza ,\Wskaznik
przetaczania® W35 jest dozwaolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego ruchu. W
przypadku wyjazdu na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) szlaku
dwutorowego lub na tor, po ktdrym prowadzony jest ruch dwukierunkowy oraz na tor
szlaku jednotorowego, dyzumy ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigzany jest
wyjazd ten uzgodnié z sgsiednim posterunkiem, zezwoleniem w tym przypadku jest
rozkaz pisemny 5" (wzdr stanowi Zalgcznik | do niniejszego przepisu). Rozkaz pisemny
S5 moze byt wykorzystywany do wielokrotnych jazd w ustalonym przez dyzurnego ruchu
czasie. W rozkazie pisemnym 5", zezwalajgcym na wykonanie manewréw poza granice
przetaczania, dyzurny ruchu powinien podac:

v numer toru szlakowego oraz kilometr na szlaku, do ktorego moze sie odbywad jazda
manewrowa

¥ czas powrotu skladu manewrowego,
v informacje dotyczgce sygnaty, ktory bedzie zezwoleniem na wjazd.

¢. na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze prowadzi
sie ruch jednokierunkowy, jazda manewrujgcego taboru poza ustalong granice
przetaczania lub poza granice stacji moze sie odby¢ po otrzymaniu ustnego zezwolenia
od dyzumego ruchu. Zezwolenie to dyzurny ruchu moze da¢, jezeli po tym torze
w kierunku przeciwnym do zasadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden pocigg
(bocznicowy, popychacz od pociggu itp.). Przed daniem zezwolenia pracownicy
wykonujacy manewry powinni zostad poinformowani przez kierownika manewrow
o planie i sposobie wykonania zamierzonej pracy.

3. Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze sie odbywaé przy spetnieniu
nastepujgcych zasad:

¥ tylko na $cisle okreslone] drodze niezbednej do wykonania manewru,
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v przy dobrej widocznoéei (co najmniej 400 m), w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od
pociggu,
¥ jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niz 10%.. Predkosé manewrujacego taboru
nie powinna przekracza¢ 25 km/h i masa byé regulowana, aby nie nastgpito
najechanie na tyt pociggu, gdyby ten zatrzymat sie.

Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewrow na torze szlakowym
| dojazdowym jak réwniez czas pobytu skladu manewrowego na torze glownym stacji musi
by¢ scisle przestrzegany, o ile pracy nie zakonczono wezeénigj lub dyzurny ruchu nie
zarzadzil wezesniejszego przerwania manewrow i opréznienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy/dojazdowy powinna sie odbywad tylko na odleglosc
niezbedng dia wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku
nastepczego lub najblizszego semafora odstepowego blokady samaoczynne].

Polecenie przerwania manewrow | opréZnienie toru wydane przez dyzurnego ruchu
dysponujgcego lub w jego zastepstwie przez nastawniczego (zwrotniczego) powinno byé
niezwlocznie wykonane,

Manewry nalezy uwazac¢ za przerwane, gdy manewrujacy tabor zostat usunigty z drogi
przebiegu pociggu w sposoh umozliwiajgcy ochronne nastawienie Zwrotnic i wykolejnic,
odpowiednie sygnaly wskazujg zakaz manewrowania w kierunku torow gtownych,
a kierownik manewrow zgltosit fakt przerwania manewrow.

B.8. Manewry przez przejazdy kolejowo - drogowe i przejscia
dla pieszych

. Manewry przez przejazdy kolsjowo - drogowe i przejscia z rogatkami wolno wykonywad

dopiero po zamknigciu rogatek, a przez przejazdy kolejowo - drogowe | przejscia bez rogatek
po zatrzymaniu ruchu kotowego i pieszego oraz stwierdzeniu, ze nie ma przeszkédd do
uruchomienia taboru. Pracownik druzyny manewrowej winien miec przeszkolenie w zakresie
kierowania ruchem drogowyrm.

Zatrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa sig przez podanie sygnatu ,Sté]"
tarczg do kierowania ruchem drogowym - lizak policyjny - w kierunku nadjezdzajgcego
pojazdu drogowego, zatrzymanie ruchu drogowego w nocy odbywa sig przez wykonywanie
ruchéw pionowych uniesiong w gore latarka reczng z czerwonym Swiattem zwroconym
w kizrunku nadjezdzajacego pojazdu drogowega.

Jezeli przejicie dla pieszych nie ma rogatek, to o zamierzonym manewrowaniu
i 0 niebezpieczenstwie przechodzenia przez tory nalezy uprzedzic osoby korzystajace
Z przejscia.

Przed uruchomieniem jazdy manewrowe] przez przejazd kolejowo - drogowy lub przejscie
dla pieszych bez rogatki nalezy dac sygnat ,Bacznosc”; predkost nie moZe przekroczyc
5 km/h i bacznie obserwowaé przejazd kolejowo - drogowy | przejscie tak, aby w razie
zauwazenia przeszkody do jazdy natychmiast zatrzymac tabor. Zaréwno w przypadku
pchania, jak i ciggniecia skladu manewrowego, druzyna manewrowa ma obowigzek
poprzedzad skiad manewrowy i podawad odpowiednie sygnaly.

Odrzucanie wagonow przez przejazd kolejowo - drogowy lub przejscie dla pieszych bez
rogatek moze sie odbywadé pod warunkiem, ze przejazd ten |ub przejscie jest strzezone przez
pracownika (lub pracownikow), a ruch pieszy i kolowy zostanie na czas pracy wstrzymany.

W razie diuzszego manewrowania przez przejazd kolejowo - drogowy lub przejscie dla
pieszych, nalezy umozliwic przepuszczanie oczekujgcych pojazdow drogowych I pleszych w
odstepach cyklicznych nie wiekszych niz 10 minut. Niezwlocznie nalezy przerwac manewry
celem przepuszczenia pojazdow uprzywilejowanych.
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7. W razie potrzeby dodatkowe warunki i $rodki ostroznosci w czasie manewrowania przez

przejazdy kolejowo - drogowe i przejscia dla pieszych, w zaleznosci od warunkow lokalnych
nalezy umiescic w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

3.9 Manewry z wagonami zawierajacymi towar niebezpieczny,
przesytke nadzwyczajna, pojazdami kolejowymi grozacymi
wykolejeniem

B.9.1. Manewry z wagonami zawierajacymi towar niebezpieczny

Szezegdlowe informacje o zasadach prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania manewrow
z towarem niebezpiecznym zawarte sg w przepisach wewnetrznych ZMPG, dotyczacych zasad
postepowania przy przewozie kolejg towarow niebezpiecznych obowigzujacych w ZMPG.

B.9.2. Manewry z wagonami zawierajacymi przesylke nadzwyczajna

1.

Przesylka nadzwyczajna to przesytka przekraczajgca skrajnie tadunkows, pojazdy kolejowe
o przekroczonej skrajni taboru oraz tadunki wyjatkowo ciezkie o masie ponad 80 ton w jednegj
sziuce.

Wagony z przesytkami nadzwyczajnymi powinny byé oznaczone odpowiednimi nalepkami.

Podczas manewrdw wagonami z przesytkami nadzwyczajnymi na bocznicy ZMPG, nalezy
zastosowac szczegolne Srodki ostroznosci, jak np. zmnigjszenie predkoici przetaczania
(predkos¢ maksymalna 5 km/h), unikanie szarpania, naglego hamowania itp.

Przestrzegac nalezy ustalonych dla danej przesylki warunkow przewozu okreslonych
w regulacjach wewnetrznych zarzadey stycznej infrastruktury sieci linii kolejowych iflub
przewoinika kolejowago.

B.9.3. Manewry pojazdami kolejowymi grozacymi wykolejeniem

1.

Za pojazdy Kolejowe zagrazajace wykolejeniem uwaza sie pojazdy, na ktdrych rewidenci
taboru lub inni uprawnieni pracownicy umiescili nalepki okreslajgce niezdatnosé pojazdu do
biegu na wiasnych kolach, a takze pojazdy kolejowe nie zaopatrzone w te nalepki, jezeli
widoczne jest uszkodzenie czeéci biegowych pojazdu moggce spowodowad wykolejenie
{uszkodzenie, oberwanie maznicy, widet maZniczych, ukladu hamulcowego, odpadniecie lub
uszkodzenie zderzakow itp.).

Jezeli na nalepce, o ktorej mowa w pkt. 1 zostaly zapisane uwagi odnoszgce sie do sposobu
postgpowania z pojazdem kolejowym uszkodzonym, to kierownik manewrow powinien sie
do nich zastosowac.

Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajacym wykolejeniem dozwolone jest jedynie

przy udziale rewidenta taboru lub innego uprawnionego pracownika, do ktorego wskazdowek
kierownik manewrdw powinien sie &cisle zastosowad,

Zabrania sie zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikéw nalepek umieszczonych
na taborze przez rewidentow tabory lub innych uprawnionych pracownikow:.

B.10. Zasady przetaczania pojazdéw kolejowych bez uzycia
pojazdu kolejowego z napedem

Kierowanie manewrami bez uzycia pojazdu kolejowego z napedem wymaga kwalifikacji
kierownika manewrdw oraz znajomosci warunkow miejscowych |

Wszystkie osoby zatrudnione przy manewrach powinny zostac przed rozpoczeciem pracy
odpowiednio pouczone przez kierownika manewrow, ktory ich prace powinien nadzorowad
tak, aby zachowane bylo bezpieczenstwo ludzi, pojazdow i przesylek.
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9.

Silnikowym pojazdem drogowym lub za pomocg innych urzadzen mechanicznych waolno
przetaczad tylko takg ilos¢ pojazdow kolejowyceh | z takg predkoscig, aby te pojazdy kolejowe
w razie potrzeby mogly byt natychmiast zatrzymane.

Kierowea silnikowego pojazdu drogowego nie moze rownoczesnie wykonywad czynnosc
kierownika manewrow ani manewrowego.

Predkosc przetaczanych pojazdow kolejowych drogowym pojazdem silnikowym nie moze
przekraczaé 3 km/h.

Przy przetaczaniu pojazdow kolejowych silnikowym pojazdem drogowym, pojazd powinien
znajdowacd sie na zewnalrz toru.

tancuch lub lina uzyta do ciagniecia pojazdéw kolejowych powinny mie¢ diugosc co najmnie]
2.5 m przy czym powinny byé zaczepione w sposdb wykluczajacy mozliwose uszkodzenia
pojazdow kolejowych, | umozliwiajacy natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby.

W przypadku przetaczania pojazdow kolejowych na pochyleniu wigkszym niz 2,5%a,
niezaleznie od $rodkow stosowanych do zatrzymania pojazdéw kolejowych, nalezy w
odpowiedniej odleglosci od strany spadku zatozyé ptoz hamulcowy.

Przetaczane pojazdy kolejowe powinny byé ze sobg sprzegnigte.

10.Nie wolno uderza¢ pojazdem kolejowym w stojace pojazdy kolgjowe w celu ich

11.

uruchamignia,

Nalezy szczegolowo opisat w instrukcjach obstugi i pracy, kiore winny byc wigczone jako
czesé regulaminu pracy bocznicy kolejowej, zasady przetaczania za pomoca urzgdzen:

. zdalnie sterowane] lokomotywy
. podciggarek

. ohrotnic

a
b
¢. dopycharek
d
e, przesuwnic
f.

innych urzadzen temu stuzacych.

12 Dla zapewnienia bezpieczenstwa pracy ze wszystkimi wymienionymi w powyzszym punkcie

urzadzeniami, stuzgcymi do przemieszczania | kierowania pojazdow kolejowych na
odpowiednie miejsca, w instrukcjach i regulaminach opisujgeych zasady pracy z nimi, nalezy
okreslic zasady stosowania sygnalizacji i sposobow komunikowania sig pracownikow
wykonujgcych manewry przy uzyciu tych urzadzen

B.11. Prowadzenie manewréw przy obsludze punktow
tadunkowych

B.11.1. Zasady ogolne

1

Praca manewrowa przy obsiudze bocznicy i punktow fadunkowych powinna sig odbywac na
warunkach wskazanych w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Zabrania sie przy obstudze punktdw fadunkowych  prowadzenia manewrow
z zastosowaniem odrzucania.

Przed dojechaniem lokomotywy lub skiadu manewrowego do pojazdow, przy kidrych
odbywajg sie czynnosci tadunkowe, kierownik manewrow powinien:

a, zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikow przerwania czynnoéci fadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujacego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscig uszkodzenia
w czasie manewrow,

b. zazada¢ odsunigcia od taboru na bezpieczng odleglos¢ wszelkich pojazdow drogowych,
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c. zaigdac pozamykania drzwi wagonow | opuszczenia wagonow przez pracownikow
zajetych przy czynnosciach ladunkowych:

d. sprawdzic czy pomigdzy rampa, a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdujg sie
ludzie,

e. sprawdzic czy na lorze nie ma czesci wagonowych, przyborow tadunkowych, usypow
tadunku lub innych przedmiotow mogacych spowodowaé uszkodzenie taboru lub jego
wykolejenie,

f. sprawdzi¢ czy skladowany na rampach i placach tadunek znajduje sie poza skrajnig
budowli oraz nie grozi obsunigciem sie w czasie ruchu taboru - nalezy przy tym mieé na
uwadze, ze skladowanie obok toru dozwolone jest w odleglosci co najmnigj;

v 80D mm od zewnetrznej krawedzi szyny materialy w pryzmach (wegiel, tuczen,
kamienie, piasek itp.),

¥ 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujste wyzej,

g. upewni¢ sig, ze wagony stojace na torach fadunkowych sa odpowiednio zabezpieczone,
aby nie nastapito zbiegnigcie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub skiadu
Manewroweago.

4. Sprawdzenia wymienione w ppkt. 3 lit. d = g powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego, czy
w czasie obsiugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

5. W czasie obsiugi punktéw tadunkowych zabrania sie druzynie manewrowsj chodzenia
i przebywania na skladowanym tam tadunku,

6. Wykonywanie manewrdw na punktach fadunkowych powinno odbywadé sie sprawnie, aby
przerwa w czynnosciach tadunkowych byta jak najkrotsza.

7. W czasie trwania czynnosci fadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty fadunkowe
bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie zatrzymany
przed pierwszym wagonem (od strony dostawianego taboru) znajdujgeym sie na tym punkcie
i hie zetknie sie z nim.

8. Wagony, ktore dla wykonania manewrdw zostaly zabrane z miejsca fadunkowego pomimo
nieukonczenia czynnoscl fadunkowych (na torach ogodlnego uzytku), nalezy po wykonaniu
manewrow z powrotem podstawic na migjsce, z ktorego zostaly zabrane. O zakonczeniu
manewrow nalezy powladomi¢  pracownikdw  zatrudnionych  przy  czynnosciach
ladunkowych,

9. Nie wolno dojezdza¢ taborem do wagondw stojgcych na torach naprawczych bez
uprzedniego stwierdzenia czy pomigdzy taborem, pod taborem lub na taborze nie pracuja
ludzie, czy wagony nie znajdujg sie na podnos$nikach, czy sprzet stuzacy do naprawy
usunigty jest poza skrajnie budowli oraz nie ma innych przeszkod do uruchomienia taboru,

10. Przy wazeniu wagondw na wagach wagonowych (mechanicznych lub elektronicznych),
nalezy scisle przestrzegaé¢, aby sposob wazenia na takich wagach odbywal sie zgodnie
z dokumentacjg dla danej wagi. Szczegdlowe postanowienia w tym zakresie winny byc
zawarte w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

B.11.2. Prowadzenie manewréw przy obsiudze punktéw ladunkowych na
estakadach

Na infrastrukturze kolejowej ZMPG nie ma punktu ladunkowego umiejscowionego na
estakadach.
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B.11.3. Prowadzenie manewréw przy obsludze punktéw tadunkowych na

wywrotnicach wagonowych

Na infrastrukturze kolejowej ZMPG nie ma punktu fadunkowego umigjscowionego na

stanowisku wywrotnicy wagonowej.

B.11.4. Zasady prowadzenia manewréw przy obstudze wag wagonowych

1

Przy wazeniu wagondw na mechanicznych wagach wagonowych, wagon nalezy ustawic na
pomoécie (pomostach) w jednakowej odlegiosci od koficow pomostu, w taki sposob, aby
zderzaki nie stykaly sie ze zderzakami sasiednich wagonow, a na wagach
jednopomostowych, osie wagonu sasiedniego nie najechaly na pomost wagi.

Powyzsze zasady nie dotycza wazenia wagonow na elektronicznych wagach wagonowych,
umozliwiajgcych wazenie wagonow w czasie przejazdu z okreslang predkoscig przez wage.
Sposob wazenia na takich wagach odbywa sig zgodnie z dokumentacjg wagi i powinien byc
okreglony w regulaminie technicznym.

Zabrania sie wazenia wagonow ha wagach wagonowych w nastepujgcych preypadkach:
a. jereli diugose pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,

b. jezeli masa brutto wazonego wagonu jest wieksza od maksymalnego udzwigu wag.

B.12. Prowadzenie ruchu kolejowego migedzy bocznicg
kolejowa a torami zarzadcy sasiadujacej infrastruktury kolejowej

. Uzytkownik bocznicy kolejowe] zobowigzany jest do szczegolowego ustalenia zasad

prowadzenia ruchu kolejowego migdzy bocznicg kolejows a torami zarzadey infrastruktury
stycznej do bocznicy.

_ Ruch kolejowy miedzy bocznica kolejows a torami zarzadey infrastruktury moze byc

prowadzony jako ruch pociagow ilub jako manewry.

. Jezeli pomiedzy torami bocznicy i torami zarzadey stycznej infrastruktury ruch prowadzony

jest na podstawie zapowiadania telefonicznego lub urzadzer sterowania ruchem kolejowym
wymagajgcych zgody lub blokowania mozliwe jest prowadzenie ruchu kolejowego jako jazd
pociggowych.

. Drogi przebiegow dla jazd pociagowych lub manewrowych, ktorych mowa w ppkt. 2

w zaleznosci od zabudowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy i torze
(torach) tgczacym jg z torami zarzadey stycznej infrastruktury (dojazdowym), moga byc
ukiadane recznie na gruncie lub byc jazdami na przebiegi zorganizowane.

. Zasady, o ktorych mowa w ppkt.1 = 4 winny by¢ zgodne z warunkami miejscowymi zawartymi

w regulaminie technicznym posterunku ruchu usytuowanego na bocznicy | stacji stycznej
oraz okreglonymi w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

B.13. Postanowienia dotyczace regulaminu technicznego

Regulamin techniczny zawiera charakterystyke posterunku ruchu oraz sposdb prowadzenia
ruchu pociagéw | manewréw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w odniesieniu do
istniejgeych warunkow miejscowych, dla ktdrych regulamin zostat opracowany.

Podstawowo regulamin techniczny, sporzadzony w formie dziatek, musi zawierac opis
posterunku ruchu i sposob wykonywania na nim pracy eksploatacyjnej w warunkach
miejscowych.

Wykaz niezbednych dzialek do ujecia w regulaminie technicznym posterunku ruchu:
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{ziatka 1. Potozenie posterunki: rechu na lind

Diziatka 2. Wykaz posterunkdw technicznych na bocznicy

Dziatka 3. \Wykaz ograniczen przy przewozie przesviek nadzwyczajnych, wynikajgoych z
niezachowania skrajni budowli

Cziatka 4. Przejazdy kolejown -~ drogowe | przejécia na posterunku ruchu
Dziatka 5. Tory stacyjne

Dziatha 8. Wykaz roziazddw | wykelejnic z podziatem na okregi nastawcze
[3ztatka 7. Schemat facznosei na posterunky technicznym

Pziatka 9. Przyjmaowanie, przekazywanie | pefnienie dyzuru

Dziatka 10.Podziat czynnoscl pracowniktu

Dziakka 11. Postepowanie w przypadku zdarzen kolsowych

Dziatka 2. Odwistlenis

Dziala 15, Obshuga odlaeznikdwirozizcznikow siecl trakoying)

Dziatka 4. Wykaz urzeddw administracyjnych | jednostek organizacyjnyeh

Dziatka 15. Przyjmowania | wyprawiane pociagow z towarami nishezpiecznymi {THN) w tyrm
towarami nishezpiecznymi wysokiego ryzyka {TWR)

Dziztka 16. Obsluga urzadzer sterowania ruchem kolejowym w szezegsinych preypadkach

Dzialka 17, Sposdb zabezpieczenia przed zbiegnigoiem odstawionych na posts); wagondw,
skiaddw pociggdw | innyeh pojazdow kolejowych

Pzialka 18, Postepowanie w przypadky zbiegniscia wagondw
Dziatks 19, Bezpievzenstwe i higiena pracy

Dzialka 20. Regulamin pracy manewrowe] dfa posterunku richu
Biziafka 21. Sposcb chshigi tardw tadunkowych

Blziatka 22 Sposob zgioszenia gotowosci do odjazdu skladu manewrowego {pajezdu
kolejowego) praez przewaznika

Uzupathientem czesci podstawowe], 54 zatgeznii, ktdre nalezy wigczye odpowiednio do
potrzeb do regulaminu echhicznego:

plan schematyczny okregu nastawczegs posterunku ruchy,

plan schematyczny urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

instrukcia obstugi pulpity nastawczego,

tablice zaleznngci, karly przebiegow fub tablice przehiegow,

tatlice spreecznyech przebiagow,

aktualny wycigg z rozidadu fazdy pociggow {niesiancwizcy trwalegn potaczenia)
g regulaminy obstugi przejazddw kolejowo — drogowych | preeiss dla pieszych.

~p a0

Fegulamin techniczny jest zatwierdzany zgodnie z reprezentac)g cbowigzujaca w Spdkee b
Jdzelonym petnomocnicteyem.

Zatwierdzony regulamin technicziy powinien by akivalmy, & wazystkie naniesione zmiany,
wskazane w skorowidzu zmian § uzugelnier,
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C. Zasady zestawiania pociagow

ey 8 Ogélne zasady zestawiania pociggow
1. Skiad pociggu powinien odpowiadaé nastepujgcym warunkom.

a. w skladzie powinny znajdowac sie tylko takie wagony, ktére odpowiadajg warunkom
przewozu tym pociggiem,

b. wagony powinny byé zdatne do ruchu; wagony uszkodzone mogg byt wigczane do
pociggow, jezeli rodzaj uszkodzen, wedlug oznaczenia siuzby taboru nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu,

c. diugost skiadu i jego masa nie moga by¢ wieksze niz ustalone dla danej linii | danego
pociagu,

d. skiad pociggu zestawiany jest zgodnie z decyzjami uprawnionego personelu przewoznika
kolejowego, okreslonego w regulaminie pracy bocznicy kolejowe] ZMPG,

e, wagony z czynnym hamulcem zespolonym w wymaganej liczbie powinny byé
rozmieszczone rownomiernie w catym skiadzie i w liczbie zapewnigjace] uzyskanie
wymagane] masy hamujacej, przy czym dwa ostatnie wagony muszg posiadac czynny
sprawnie dzialajgoy hamulec zespolony. Jezeli pocigg po drodze zmienia kierunek jazdy,
warunek ten odnosi sie takze do dwach pierwszych wagondw za pojazdem kolejowym z
napedem,

f dwa ostatnie wagony pociggu na hamulcu zespolonym muszg mieé¢ czynny hamulec
zespolony, a w przypadku zmiany kierunku jazdy réwnie dwa pierwsze wagony,

g. ostatni wagon pociggu powinien posiadad¢ wsporniki do zatozenia sygnatow konca
pociagu, z wyjgtkiem taboru z wbudowanymi w konstrukeje latarniami sygnalu konca
pociggu,

h. postanowienia lit. . i g. dotycza réwniez pierwszych wagonow jezeli pociag ma zmienic
w drodze kierunek jazdy, a wagony te po zmianie kierunku jazdy bedsg ostatnimi
wagonami w tym pociagu,

i. tabor powinien byé przepisowo sprzegniety,

j. wagony w stanie proznym powinny byé czyste z wyjatkiem wagonow kierowanych do
mycia lub dezynfekcji; wagony powinny byé pozamykane i odpowiednio oznaczone
nalepkami,

k. drzwi wagonéw powinny by¢ zabezpieczone przed otwarciem sig pod wplywem ruchu
pociagu; drzwi wagonow krytych w stanie proznym wewnatrz mokrych, mogg byc
uchylone, lecz powinny byé unieruchomione hakiem zarzutnym,

I wszystkie klonice wagonowe powinny znajdowac sie we wiasciwych migjscach
(gniazdach) nalezycie zabezpieczone przed wy padnigciem; klonice zelazne posiadajace
tancuchy powinny byé powigzane tancuchami,

m. fadunek na wagonach niekrytych powinien byé przepisowo zaladowany, wiasciwie
rozmieszczony (rdwnomiernie) | umocowany zgodnie z wymogami,

n. wagony bez taw pokretnych zatadowane diugimi szynami lub pretami zelaznymi (do
zbrojenia betonow) na dwach lub wiecej wagonach, nalezy wigczac o ile moznosci na
koniec pociggu i tylko towarowego o predkosei do 65 km/h,

0. wagony z tawami pokretnymi polaczone samym fadunkiem lub rozworg albo wagonem
pogrednim nalezy wiaczad na koniec pociagu o predkosci do 65 km/h; za tymi wagonami
moze znajdowad sie wagon kotcowy Z czynnym hamulcem,

p. odlegtosé sagsiednich osi wagonow potaczonych samym tadunkiem lub rozworg nie moze

byé wieksza niz 17 m,
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q. grupa wigksza niz trzy fadowne pary wagondw z lawami pokretnymi powinna posiadaé
wymagang dla nigj mase hamujgcy; w razie braku tej masy nalezy wigczyé do grupy
potrzebna liczbe wagonéw z czynnym hamulcem.

r. do pociggu o predkosci do 65 kmih wolno wiaczyé wagony z tawami pokretnymi
potgczone samym ladunkiem lub rozworg w nastepujgcych ilosciach:

‘ Na pochyleniu
Do pociagu do 10%s |  Ponad 10 %

par wagonow i
| towarowego 8 | 4 i

s. jezeli w pociggu znajduje sie mniejsza liczba par wagondw z fawami pokretnymi niz
wskazano wyze], to na koricu pociagu moga znajdowad sie inne wagony w ilosci osi nie
wigksze] niz ilosc osi par wagondw z tawami pokretnymi brakujgca do wyze| okreslong|
normy maksymainej,

L. warunki przewozu materiatéw | przedmiotow niebezpiecznych, ich podzial oraz
oznaczanie wagondw specjalnymi nalepkami, okresla w zakresie komunikacji krajowej
| migdzynarodowe] Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardw
niebezpiecznych (RID) oraz w zakresie komunikacji SMGS Zalgcznik nr 2 do Umowy
SMGS pn. Specjalne warunki przewozu towaréw niebezpiecznych w miedzynarodowej
komunikacji kolejowsj,

u. wagonu niekrytego z fadunkiem latwozapalnym nie wolno uzywad jako wagonu
koncowego, jezeli majg by¢ na nim umieszczone latarnie sygnatowe z otwartym Zradiem
ognia,

. Sklady pociggéw nalezy pozostawiac w stanie Scisnistych sprezyn zderzakowych. W tym
celu przed odjazdem pojazdu kolejowego z napedem zahamowad hamulec reczny
w ostatnim pojezdzie kolejowym, $cisngé sklad oraz zahamowad hamulcem recznym
najblizszy pojazd kolejowy od pojazdu kolejowego z napedem.

G2 Warunki wigczania wagonow do pociagow

. Do pociggow nie wolno wigezac wagondw nie posiadajgcych numeru krajowego rejestru
pojazddw kolejowych, z uszkodzeniami lub brakami, moggcymi zagrazac bezpieczenstwu
ruchu.

. Do pociggu nalezy wigczadé pojazdy kolejowe ze sprawnie dzialajgcymi urzgdzeniami
hamulcowymi, z wyjatkiem pojazdéw kolejowych przesytanych do naprawy lub do
wyladunku, o ile ich hamulec nie moze byé naprawiony bez skierowania do jednostki
naprawy taboru kolejowego, oraz pojazdy kolejowe, ktorych urzadzenia hamulcowe musza
bye wylgoczone.

. Wyjatek stanowig hamuloe wagondw z materialami wybuchowymi oraz hamulce wagondw
Znajdujgcych sie bezposrednio przed | za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktare
powinny by¢ wytgczone. Hamulce tych wagonow nie musza byt wylaczone, jezeli wagony
te s wyposazone w tozyska toczne, majg blachy ochronne mocowane niebezposrednio do
podtogi, mocny i bezpieczny dach, szczelny szalunek i podioge oraz dobrze zamykajace sie
drzwi i przewietrzniki.

. Dkreslenia przydatnosci wagonu do ruchu dokonuja osoby posiadajace uprawnienia
rewidenta taboru, a tam gdzie ich nie ma - kierownik manewrow/ustawiacz.

. Kierownik manewrow dokonuje kwalifikacji wagonu do ruchu na podstawie ogledzin
i sprawdzenia czy wagon nie posiada usterek widocznych bez dokonywania szczegdtowych
pomiarow i badan, Jezeli kierownikowi manewrow nasuwajg sie watpliwosci w zakresie
przydatnosci wagonu do ruchu to powinien on zasiegnad w tym wzgledzie opinii maszynisty,
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ktéra do czasu szczegotowego zbadania wagonow przez osobg posiadajaca uprawnienia
rewidenta taboru jest obowigzujaca.

C.2.1. Warunki wlaczania wagonéw do pociagow towarowych

1. Zabrania sie wigczania do pociagow wagonow, jezeli stwierdzono usterkl Zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu, w tym szczegolnie:

.
b,

c.

—

obluzowanie obreczy na kole,
pekniecie obreczy, wienca kata lub tarczy kola,

miejscowe wytarcie kola na powierzchni tocznej o diugosc ponad 60 mm i nalepy
o diugosci ponad 60 mm lub wysokoéci ponad 1 mm — wg oceny szacunkowei,

pekniecie ostoi, wozka, czesci zawieszenia, sprezyn nosnych (belki bujaka lub pasow
ochronnych, pekniecie lub ulamanie widet mazniczych lub zwer), luzne widly maznic lub
z brakiem nitéw,

zlamanie koziolka sprezyny nosnej (resora),

przesuniecie sprezyny nosnej (resora) |ub pidra resora,

pekniecie lub ziamanie gidwnego pidra sprezyny nosnej,

nieprawidiowe dzialanie lub uszkodzenie urzgdzenia sprzggu samoczynnego. haka
cieglowega, ciegla, sprzegu srubowego,

Zlamanie stupka naroznego,

ztamanie lub pekniecie poduszek pod zbiornikiem cysterny,

przesuniecie zbiornika cysterny,

przechylenie pudta wagonowego ponad 75 mm,

. uszkodzenie maznicy powodujace wyciekanie smary,
. brak elementu zabezpieczajacego zestawy kolowe (w ksztalcie litery "T") w wbzkach typu

25 TN.

2. Zabrania sie wigczania do pociggu wagonow:

d.

po wykolgjeniu lub znajdujgcych sie w pociggu albo w skiadzie manewrowym, ktory ulegl
wypadkowi (zderzeniu, wykolgjeniu, najechaniu) do czasu orzeczenia przez wiasciwego
pracownika (rewidenta wagonow, maszyniste |ub innego odpowiednio kwalifilkowanego
pracownika) o ich przydatnosci do ruchu,

z nalepkami o tresci zakazujgeej wigczenie ich do pociggu,

c. zaladowanych i zabezpieczonych niezgodnie z przepisami o ladowaniu wagonow

towarcwych,

bez oznaczenia daty dokonania rewizji okresowej, z wyjgtkiern probnych i nowych
wagonow przesytanych z wytworni do stacji przeznaczenia,

z przekroczonym terminem rewizji okresowej, z wyjatkiem przypadkow przewidzianych
umaowami migdzynarodowymi,

7 rozstawem sasiednich osi wozkow mnigjszym niz 1,5 m z wyjgtkiem wagonow
z zagtebiong podloga, dzwigow,

. z brakiem lub uszkodzonymi plombami na fadownych wagonach krytych i specjainych jak

réwniez na proznych cysternach i chiodniach,

z widocznym brakiem zabezpieczenia przed samoczynnym otwarciem sie klap przy
wagaonach krytych i cysternach,

z widocznymi $ladami uszkodzenia wagonow tladownych mogacych spowodowac ubytek
lub uszkodzenie przewozonego fadunku,

z widocznym przesunieciem ladunku na wagonach niekrytych mogaeych spowodowad
zagrozenie bezpieczenistwa ruchu i uszkodzenia tadunku.
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3.

Bez zezwolenia zarzgdoy stycznej infrastruktury na przewoz nie mogg byé wigczone do
pociggu wagony:
a. ktorych wymiary przekraczajg skrajnie taboru,

b. zatadowane przesytka, ktdre] wymiary przekraczajg skrajnie ladunkowa, przesyikg
wyjgtkowo cigzkg (ponad 60 ton w jednej sztuce),

c. ktorych nacisk osi na szyny lub obcigzenie na metr biezacy toru s3 wieksze od
dopuszczalnych na liniach lezacych na drodze przewozu,

d. skreslone z rejestru pojazdow.
Do pociggu nie nalezy wigcza¢ wagonow, ktorych predkosé dopuszezalna jest mnigjsza od
najwigkszej predkosci tego pociagu.

Wagony towarowe nie oznaczone znakiem "S" lub "SS" ani zadnymi ocznaczeniami
ograniczajgcymi dopuszczalng predko$é tych wagonow moga kursowad w pociggach
z predkoscig do 80 km/h jezeli posiadajg lozyska toczne i do 70 km/h jezeli posiadajg fozyska
slizgowe.

Do pociggow towarowych kursujgcych z predkoscia od 81 - 100 km/h moga by¢ wigezone
tylko wagony oznaczone znakiem "S" lub "S5".

Do pociggow towarowych kursujgcych z predkoscig od 101 do 120 km/h moga byé wigczone
tylko wagony oznaczone znakiem "S5".

W komunikacji miedzynarodowej mogg kursowacé tylko wagony wpisane do europejskiego
rejestru pojazdow kolejowych.

C.3. Zasady szczegotowe zestawiania pociggow

C.3.1. Rozmieszczanie taboru w pociggach towarowych

1.

o

Pociagi towarowe powinny byé zestawione zgodnie z postanowisniami zawartymi w planie
Zestawiania pociggow towarowych oraz ninigjszych przepisaw.

W pociggach towarowych za ostatnim wagonem z czynnym hamulcem mozna wiaczyé bez
czynnego hamulca jeden wagon (pojazd) uszkodzony, lecz zdatny do ruchu, jezeli rodzaj
uszkodzenia nie pozwala na wigczenie go w innym migjscu. Wagon taki (pojazd) powinien
byé odpowiednio przygotowany do jazdy | wiaczony do przewodu glownego hamulca tak,
aby w przypadku rozigczenia nastapito zadzialanie zespolonego hamulea pociggowego.

Odstepstwo od zasady okredlonej w ppkt. 2 moze by¢ stosowane wyjatkowo, przy zabieraniu
wagonu (pojazdu) z migjsca wypadku na szlaku do najblizsze] stagji.

Do pociggow, do ktarych wigczono wagony zatadowane wspélnym fadunkiem, polaczone
rozworami lub samym tadunkiem, albo tez wagony z fadunkiem niebezpiecznym - nie wolno
doczepiac zadnego wagonu za koncowym wagonem hamulcowym.

Pierwszy (czolowy) wagon pociggu pchanegoe powinien posiadat czynny hamulec
zespaolony.

Do pociggu, kiéry ma byt popychany lub pchany nie nalezy wigozaé wagonow
zaladowanych w sposob uniemozliwiajgcy Scisniecie sprezyn zderzakowych.

Przy przewozie wagonéw z materialami i przedmiotami wybuchowymi nalezy stosowad
odleglosci ochronne wg zasad okreslonych w RID, Y. kazdy wagon w tym zatadowany
kontenerem wielkim oznaczone nalepkami ostrzegawczymi nr.1, 1.5 lub 1.6, powinien byé
oddzielony odlegloscia ochronng od wagonow oznaczonych nalepkami nr 2.1, 3, 4.1, 4.2,
4.3, 5.1 lub 5.2 — patrz Zalgcznik Nr .2,
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Wszystkie nieuszkodzone hamulce, znajdujgce si¢ w pociggu na hamulcach zespolonych,
powinny by¢é wiaczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce wagonow z materiatami
wybuchowymi oraz hamulce wagonow znajdujacych sie bezposrednio przed | za wagonami
z materiatami wybuchowymi, kidre powinny by¢ wylgaczone, oprocz hamulcow wagonow
wyposazonych w fozyska toczne, majg przepisowe blachy ochronne mocowane nie
bezposrednio do podiogi, mocny | bezpieczny dach, szczelny szalunek i podtoge oraz dobrze
zamykajgce sie drzwi i przewietrzniki,

Nieczynng lokomotywe Iub inny pojazd o masie wiasnej ponad 90 ton albo wagon
zatadowany przesylkg wyjatkowo ciezkg nalezy umiescié w skladzie pociggu zgodnie
z zasadami okreslonymi przez przewoznika kolejowego,

10.Wagony - dZwigi przed wigczeniem do pociggu powinny byc odpowiednio przygotowane do

przewozu, tzn. ramie dzwigu podczas jazdy pociggu powinno byé opuszczone w ddf,
unieruchomione i zabezpieczone przed poruszaniem sig oraz zasadniczo zwrocone ku
koricowi pociagu. W razie potrzeby przewozu wagonu-dzwigu, ktorego ramie zwrocone jest
w kierunku jazdy pociagu, dyrekcja ustala warunki przewozu. Stosownie do konstrukcji
wagonu-dzwigu, nalezy wstawi¢ z abu stron albo tylko od strony ramienia dawigu niekryty
wagon ochronny.

11.Plugi odsniezne w stanie nieczynnym moga by¢ wigczane w dowolnym migjscu w pociggu,

o ile konstrukcia ich nie wymaga umieszczania w koncu pociggu. Predkost pociagu nie moze
przekraczaé predkosci konstrukcyjnej pluga odsnieznego. Ruchome czgscl (skrzydla, noze
i inne) pluga odénieznego powinny byé zabezpieczone od sameczynnego uruchomienia.
Odpowiedzialnos¢ za wilasciwe zabezpieczenie ponosi jednostka oddajaca plug do
prZewozu,

12.Przy formowaniu pociggu z wagonami z przekroczona skrajnig nalezy preestrzegac zasad

okreslonych przez przewoznika kolejowego, przy czym podstawows zasadg jest aby miedzy
wagonem z przesylka przekraczajacg skrajnig a wagonem z makiet lub wagonem
skrajniowym nie znajdowaly sie wagony, ktore uniemozliwityby obserwacje przesytki
przekraczajace] skrajnie ze stanowiska konwojenta.

13.5klad pociggu na hamulcach zespolonych powinien miec rowniez wagony z czynnym

hamulcem recznym w ilogci:

a. w skladzie pociagu z ponad 10 wagonaw - po 3 wagony na kazde 10 wagonow powinny
posiadac czynne hamulce rgczne, przy czym przy pociggach fadownych, muszg to byé
wagony posiadajgce najwicksza mase brutto,

b. jesli wagony ladowne nie posiadajg sprawnego hamulca rgcznego, minimalna ilosc
wagonow z czynnym hamulcem recznym powinna wynosic po 4 na kazde 10 wagonow,
rozmieszezone w miare rownomiernie w catym skladzie.

¢. W kazdym przypadku co najmniej 2 wagony w granicach 5 wagonow od korica pociggu
powinny posiadac czynny hamulec reczny.

C.3.2. Umieszczanie lokomotyw w pociggach

1.

Lokomotywa pociggowa cigangca i doprzegowa powinny znajdowac sie na przodzie
pociggu.

Pomiedzy lokomotywy ciagnace nie wolno wstawia¢ wagonow 2z wyjatkiem jazd
dogwiadczalnych | pociggéw roboczych kursujgoych po torze zamknietym.

Lokomotywy nisczynne nalezy przesylac pociggami towarowymi, kursujacymi z predkoscig
nie wieksza niz ustalono dla wigczonej nieczynnej lokomotywy.

\W przypadku przesylania lokomotyw w stanie nieczynnym (zimnym) pociagami towarowymi
lub skiadajacymi sie wylacznie z lokomotyw, ktore beda prowadzone na szlakach z
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dozwolong podwojng trakcjq przy jednej lokomotywie ciggnacej, pierwsza lokomotywa
hieczynna powinna sig¢ znajdowad bezpodrednio za lokomotyws czynna, a nastepne
lokomotywy powinny by¢ oddzielone od siebie wagonami towarowymi o lgcznej diugosci nie
mnigjszej niz 50 m. Wszystkie nieczynne lokomotywy i wagony przegradzajgce je powinny
by wigczone do hamulca zespolonego.

Jezeli taki pociag, o ktdrym mowa w ppkt. 4 jest ciggniony przez dwie lokomotywy, pierwsze
wagony przegradzajgce musza sig znajdowac bezposrednio za drugg lokomotyws czynna,
a masa ogolna pociggu nie moze przekracza¢ sily pociggowej obydwoch lokomotyw
czynnych. Jezeli podwdjna trakcja jest niedozwolona, pierwsze wagony przegradzajgce
musz3a sig znajdowac bezposrednio za czynng lokomotyws.

C.3.3. Ustalanie diugosci i masy pociagu

1;

10.

Diugosé pociggu powinna by¢ dostosowana do rodzaju | masy ogélngj pociggu, rodzaju
hamowania, konstrukeji wagonow oraz warunkow istniejgcych na stacjach i szlakach.

Jako diugosc pociggu przyjmuje sig diugoéé jego skiadu bez czynnych lokomotyw okreglong
w metrach.

Masa ogdlna pociagu jest suma masy brutto wszystkich pojazdow kolejowych znajdujgcych
sig w skiadzie pociggu bez czynnych pojazdow kolejowych z napedem.

Masa ogolna pociggu nie powinna byG wigksza od ustalonego obcigzenia lokomotywy
czynnej, wyznaczonej do prowadzenia tego pociggu. Obcigzenie lokomotywy czynnej dla
kazdego pociggu wskazane jest w migjscowym rozkladzie jazdy”.

Mase ogdlng pociagéw towarowych nalezy podawa¢ w stosownych dokumentach

wymaganych do uruchomienia jazdy pociggu przez zarzadce infrastruktury stycznej sieci
kolejowej.

Rzeczywista masa hamujaca, dla pociggéw jadacych z predkoscig nie wieksza niz 120
km/h, jest sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek taboru kolejowego z czynnymi
hamulcami znajdujgeymi sie w skladzie pociggu.

Masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy
przestawcze] dia odpowiedniego polozenia uchwytu,

Dla kazdego pociggu nalezy obliczyé wymagana mase hamujaca w celu upewnienia sie,
Ze rzeczywista masa hamujgea nie jest mnigjsza od wymagane;.

Wymagang mase hamujgca (Mhw) oblicza sie wedlug wzoru:

Mo = Pw

Mhw =
SRR

gdzie:
Mo - masa ogdina w tonach (suma mas taboru kolejowego bez czynnej lokomotywy)
Pw - procent wymaganej masy hamujace).

Wynik zaokragla sig wewyz do calgj tony

Procenty wymaganej masy hamujgcej pociagu, w zaleznosci od sposobu hamowania,
predkosci jazdy 1 miarodajnych pochylen, okreslajg tablice hamowania pociagu
zamieszczone w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia ministra wiasciwego ds. transportu
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacii:

1} tablica A — dla drogi hamowania 400 m lub 500 m:

2} tablica B — dla drogi hamowania 700 m;

3} tablica C - dla drogi hamowania 1000 m;

4} tablica D - dla drogi hamowania 1300 m.

Strona | 31



11. Jezeli rzeczywista masa hamujgca jest mnigjsza od wymagane] masy hamujgcej i nie mozna
wigczy odpowiednigj liczby czynnych hamulcow, nalezy zmnigjszyé ogdlng masg pociggu
odpowiednio do posiadang] rzeczywiste] masy hamujgce]. Mase ogoélng (Mo), jakg moze
zabrad pociag przy posiadanej rzeczywiste] masie hamujgeej (Mhr) | wymaganym procencie
masy hamujgce] (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

My = 100
) e
Pwe

12. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mnigjsza od wymaganej masy hamujgcej, a
wigczanie wagondow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe | zmnigjszenie masy ogolnej nie
jest pozgdane, dyspozytor wlasciwe] jednostki moze zezwolic na zmnigjszenie predkosc
pociggu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwala. Dla okreslenia najwigkszej dozwolongj
predkosci jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw obliczyé posiadany procent
rzeczywistej masy hamujacej pociggu (Pr) wediug wzoru:

M+ 100

="

a nastepnie w odpowiednigj tablicy hamowania pociggow A, B, C lub D, w wierszu
dotyczacym danego  pochylenia  miarodajnego | sposobu  hamowania,  poszukad
w odpowiednie] rubryce liczby rownej, a jesli takie] nie ma — najblizsze] mniejsze] od
posiadanego procentu rzeczywiste] masy hamujacej. Liczba znajdujgca sig w te] rubryce
wskazuje w naglowku predkesc pociggu odpowiadajacy istnigjacym warunkom.

13, Jezeli czesdci skiadu pociggu jest hamowana hamulcem zespolonym, a czgs¢ hamulcami
recznymi, to mase hamujacy oblicza sie oddzielnie dla kazdej z tych czesci. W przypadku
gdy w czesci skladu hamowanej recznie brak jest wymagane] masy hamujgce], to jezeli
w czesci skiadu na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujgeej | czesc skiadu na
hamulcach recznych ma co najmnigj 3/4 masy hamujacej, wymaganej dla te] czescl skdadu
- rzeczywista masa hamujgca czesci skladu na hamulcach recznych moze byc zwigkszona
najwyze] o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujgce] w czesci skiadu pociggu na
hamulcach zespolonych.

C.3.3.1 Pociagi towarowe
1. Pocigy towarowy, posiadajgcy hamulec wolnodziatajgcy moze mied diugosc:
a. zasadniczo do 600m, zaleznie od diugosci tordw stacyjnyech, na ktore przyjmuje sie ten
pociag,
b, nie wizcej niz 760m, pod nastepujgeymi warunkami:
v dlugosé torow stacyjnych na kidre prayjmuje sie ten pocigg jest odpowiednia,
¥ miarodajne spadki na szlakach nie przekraczajg 12%s,
¥ pocigg jest prowadzony na hamulcach zespolanych.
2. Pocigg towarowy, posiadajgcy hamulec szybkodziatajgcy moze mie¢ dlugosc zasadniczo
do 300m.

3. Wiekszg diugosé niz podano w ppkt.1 pocigg towarowy moze miet tylko za zezwoleniem
zarzadcy infrastruktury styczne|, na kiorg bedzie przekazywany.

4. Rzeczywista diugosc pociagu w metrach nalezy ustalié z napisow na wagonach wigczonych
do skladu lub wedlug diugo$ci oznaczone] na torach odjazdowych (kierunkowo -
odjazdowych). Obliczajac dlugose pociggu w metrach nalezy uwzgledniac dhugosc pojazdow
ze zderzakami.

5. Masa brutto jednostki taboru jest suma masy wiasnej (tary) | masy tadunku {netto).
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6. Masg fadunku okresla sie na podstawie nalepek kierunkowych lub dokumentow
przewozowych.

7. Masa ogdlna pociggu nie powinna byé wieksza od ustalonego obcigzenia lokomotywy
czynnej, wyznaczong do prowadzenia tego pociggu. Obcigzenie lokomotywy czynngj dla
kazdego pociggu wskazane jest w rozkiadzie jazdy. Obcigzenie to moze byé przekroczone
nie wiecej niz o 2% w pociggu towarowym, jezeli z uwagi na warunki lokalne nie
wprowadzono w tym zakresie ograniczen.

8. Przewoznik kolgjowy moie zarzgdzic obnizenie masy pociggow towarowych na stacji
poczgtkows] w porze zimowej, w czasie wyjatkowo ucigzliwych warunkdw atmosferycznych,
jak diugotrwaly spadek temperatury (np. ponizej -15°C, silna zamie¢ éniezna, huraganowe
wiatry itp.), przewidziang w rozkladzie jazdy.

C.3.4. Wiaczanie wagonow z przesytkami

1. Przesylki towardw niebezpiecznych przewozi sie wylacznie pociggami towarowymi.

2. Do pociggéw nie moga byt wigczane wagony:

8. z uszkodzeniami i brakami mogacymi zagrazac bezpieczenstwu ruchu lub catosci
przewozonego tadunku,

b. po wykolejeniu albo znajdujgce sie w pociggu, lub w skiadzie manewrowym, kiory
ulegt wypadkowi, do czasu orzeczenia o ich dalszej zdatnosci do ruchu,

c. Z nalepkarmi o tresci zakazujacej wigczenie ich do pociagu,

zaladowane niezgodnie z przepisami o fadowaniu wagondw towarowych,

e. bez oznaczenia daty dokonania rewizji okresowej wagonu, z wyjatkiem probnych
i nowych wagonow przesytanych z wytwarni do stacji przeznaczenia,

f. z przekroczonym terminem rewizji okresowe] wagonu za wyjatkiem przypadkow
przewidzianych umowami miedzynarodowymi,

3. Wagony zatadowane materiatami wybuchowymi (oznaczone nalepkaminr 1., 1.4, 1.5, 1.8)
powinny byé sprzegniete ze sobg | z wagonami stanowigcymi odleglosci ochronne,
w sposob przewidziany jak dla pociagéw pasazerskich.

4. Druzyna trakcyjna prowadzgca pocigg z przesytkami towardw niebezpiecznych, ofrzymuje
w formie pisemne], elektronicznej, radiotelefoniczne], rozkaz pisemny 0" (wzor stanowi
Zalacznik | do ninigjszego przepisu), zawierajgcey dokdadny numer identyfikacyjny
Zagrozenia | materiaiu.

5. Zabrania sie prowadzenia pociggow z jednoosocbowg obstugg pojazdow trakoyjnych
w przypadku, gdy diugosc znajdujgeych sie w pociggu wagondw z TWR przekracza 50%
diugosci obowigzujace| dla danego pociagu.

(=

C.3.5. Przewoz préznych, nieoczyszczonych opakowan i taboru po towarach
niebezpiecznych

1. Przewdz proznych, nieoczyszezonych opakowan i taboru po towarach niebezpiecznych
powinien byé realizowany na takich samych warunkach, jak w stanie tadownym, tzn.
opakowania i tabor powinny byé:

a. tak samo zamknigte | szczelne,

b. oznakowane nalepkami ostrzegawczymi tego samego wzoru, jak dla ostathio
przewozonego towaru,

c. oplombowane na wszystkich zamknieciach wymagajgcych plombowania (dotyczy
wylgcznie: taboru po TWR | materialach klasy 7, w komunikacji krajowej),

d. oznaczone tablica identyfikacyjng koloru pomaranczowego z numerem zagrozenia
i numerem UM ostatnio przewczonego towaru {dotyczy tylko taboru),

e. oznaczone numerem UN ostatnio przewozonego towaru [dotyczy tylko opakowari),

f. wilaczane do pociggow z zastosowaniem odleglosci ochronnych.
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Przewdz proznego, nieoczyszczonego taboru po TWR i materiatach promieniotworczych
podlega sledzeniu.

C.3.6. Stosowanie odleglosci ochronnych

1. Wagony z przesytkami towaréw niebezpiecznych oraz wagony prozne nieoczyszczone po
tych towarach, nalezy oddzieli¢ odlegioscia ochronng od lokomotywy czynnej, od wagonow
z otwartym zrodtem ognia, od wagonow zatadowanych diugimi przedmiotami mogacymi
ulec przesunieciu, od wagonéw z ludzmi, oraz nie mogg by¢ wigczane jako ostatnie
w skiadzie pociagu.

2. W pociggach, do kidrych wiaczono wagony z ftowarem niebezpiecznym ostatni
i przedostatni pojazd kolejowy powinien mieé czynny hamulec zespolony. Do pociggow, do
ktorych wigczono wagony zatadowane towarem niebezpiecznym nie wolno wigczad
zadnego wagonu za koncowym wagonem hamulcowym.

3. Kazdy wagon lub kontener wielki, zatadowany materiatami lub przedmiotami klasy 1,
i oznakowany duzymi nalepki ostrzegawczymi wzoru nr 1, 1.5 lub 1.6, powinien byc
oddzielony odleglo$cia ochronng od wagondw lub kontenerow wielkich oznaczonych
duzymi nalepkami ostrzegawezymi wzorow nr: 2.1, 3, 41, 4.2, 43 51 lub 5.2,

4, ,Odleglosc ochronng' liczy sie od tarczy zderzaka lub éciany czolowe] kontenera wielkiego
i powinna ona wynosi¢ co najmniej 18 m lub odpowiadac dwom wagonom dwuosiowym,
lub jednemu wagonowi cztero- lub wigce] osiowemu.

5. Hamulce wagonow z materiatami wybuchowymi oraz hamulce wagonéw znajdujgcych sig
bezposrednio przed i za nimi powinny by¢ wyltaczone, chyba, ze wagony te sg wyposazone
w tozyska toczne, blachy ochronne nie mocowane bezposrednio do podiogi, mocny |
bezpieczny dach, szczelne &ciany i podioge oraz dobrze zamykajgce sig drzwi
i przewietrzniki.

D. Personel wykonujacy prace manewrowe

DA. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

1. Personel zatrudniani przy manewrach powinni posiadad wymagane kwalifikacje zawodowe,
2. Personel zwigzany na obszarze dziatania z prowadzeniem ruchu kolejowego, uczestniczacy

w wykonywaniu manewrdw, to:

a. nadzorujgoy manswry,

b. kierownik manewrdw,

C. manswrowi,

d. prowadzacy pojazdy kolejowe z napgdem,

e

. pracownicy posterunkéw nastawczych, nastawiajacy drogi przebiegu dla manewrow oraz
wydajgey zezwolenia na jazdy manewrowe (dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy),

f. inni pracownicy posiadajgcy wymagane kwalifikacje.
3. Kierownikiem manewrdw moze byé:

a. ustawiacz,

b. kierownik pociggu,

c. dyzurny ruchu, nastawniczy (zwrotniczy) przy jazdach manewrowych pojazdow
kolejowych bez druzyny manewrowsj

d. inny osoba posiadajaca wymagane kwalifikacje do wykonywania czynnosci ustawiacza
lub kierownika pociagu.

4, Dla wykonania manewrow, kierownikowi manewréw moze byé przydzielona do pracy
manewrowe] niezbedna ilosd:

Strona | 34



a. manewrowych,
b. innego personelu posiadajacego wymagane kwalifikacie do wykonywania manewrow.

5. Stosownie do potrzeb i okolicznosci, kierownik manewrow, jezeli posiada wymagane
kwalifikacje, moze wykonywad rowniez czynnosci manewrowego.

6. Zespdl zlozony z kierownika manewrow i co najmniej jednego pracownika, o ktdrym mowa
w ppkt. 4, tworzy druzyne manewrows,

7. Jezeli pozwalajg na to warunki miejscowe kierownik manewrdw moze wykonywad manewry
jednoosobowo (samodzielnie).

8. Do wykonywania manewrdw, jak rowniez do hamowania pojazdow kolejowych plozami nie
walno zatrudniac:
a. kobiet, z uwzglednieniem postanowien ppkt. 8,
b. ostb ponizej 18 roku zycia (miodocianych),
c. pracownikéw nie posiadajgoych zdolnodei psychicznych i fizycznych potwierdzonych
arzeczeniem lekarskim.

9. Jezeli na stanowiskach dyzurnego ruchu, kierownika pociggu i nastawniczego zatrudnione
sg kobiety, mogg one pelni¢ czynnosci kisrownika manewrow, jednak nie moga wykonywac

czynnescl przewidzianych dla manewrowego.
9. Dopuszcza sig wykonywanie nastepujacych czynnosci przez kobiety:
a. podawania sygnalow,

b. zabezpieczania pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem | usuwania tego
zabezpieczenia, wowczas, gdy nie zachodzi koniecznosé odozepiania lub doczepiania
pojazdow kolejowych, hamowania plozami itp.

10.Czynnosci kierownika manewrdw wykonywane przez dyzurnych ruchu, nastawniczych,
zwrotniczych podczas jazd bez druzyny manewrowe] w podleglym im okregu nastawczym
polegajg na:

a. ustaleniu planu jazd manewrowych i zapoznaniu z nim maszynisty,

b. wydaniu zezwolenia na jazde manewrowa, ktore dla prowadzacego pojazd kolejowy
Z napgdem jest rownoczesnie poleceniem wykonania ruchu manewrowego,

c. ohserwacji jazdy manewrowej przez wiasny okreg nastawczy.
11.Personel, ktorzy jest zatrudniony przy manewrach, zobowigzany jest znac i scisle

przestrzegac postanowienia ujete w regulaminie technicznym i regulaminie pracy bocznicy
kolejowej, dla rejonu, w kidrym wykonujg manewry.

12.Zaréwno maszynista pojazdu kolejowego z napedem uzytego do wykonywania manewrow
jak i pracownik posterunku nastawczego powinni zostad powiadomieni, kto jest kierownikiem
manewrdw.

13.W przypadku zmiany kierownika manewrdw lub zlecenia innemu czlonkowi druzyny
manewrowe] wykonania pewnych ruchow manewrowych obowiazkiem Kkierownika
manewrow jest powiadomienie o tym zainteresowanego personelu uczestniczacego
w prowadzeniu ruchu kolejowego,

D.2. Obowiazki personelu wykonujacego manewry

D.2.1. Obowiazki nadzorujagcego manewry

1. Podczas obejmowania dyzuru, nadzorujgcy manewry, powinien ustalic w zakresie
przewidzianym regulaminem pracy bocznicy kolejowej:
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a. prace wykonane, pozostajgce do wykonania oraz wydane polecenia zmierzajgee do
realizacji zadania,

b, skiad druzyn manewrowych, ich gotowosé i zdolnosé do pracy,
c. miejsce znajdowania sig lokomotyw manewrowych,

d. obecnosc pracownikow obslugujacych urzadzenia nastawcze i hamujgce na swych
posterunkach,

e. stan sprawnosci urzadzen hamujacych i facznosci w rejonach manewrowych,

f.  ktore tory i rozjazdy sg zamknigte oraz, czy istnigjg ograniczenia predkosci jazd
manewrowych wynikajgce ze stanu tordw, rozjazdow itp.

W okresie zimowym sprawdzenie, czy materialy i urzadzenia przeznaczone do akcjl

od$nieznej znajduja sie w dostatecznej ilosci na migjscu ich uzytkowania.

Zauwazone nieprawidiowosci nalezy usuwac we wiasnym zakresie |ub niezwiocznie
powiadomit o tym wiasciwy personel,

Podczas wykonywania manewrdw, nadzorujgcy manewry powinien sprawdzac, cZy praca
manewrowa odbywa sie zgodnie z postanowieniami wiasciwych instrukeji, regulaminu
technicznego lub regulaminu pracy bocznicy kolejowej, wydanymi poleceniami, a w razie
stwierdzenia nie-prawidtowosci - niezwiocznie reagowac dla ich wyeliminowania.

D.2.2. Obowiazki kierownika manewréw

1

Manewry mogg byé wykonywane tylko pod kierownictwem personelu posiadajgcego
wymagane kwalifikacje nazwanego kierownikiem manewrow.

Kierownik manewrdw, w tym samym czasie, w przydzielonym rejonie manewrowym
wykonuje manewry przy uzyciu jednej lokomotywy i kieruje pracg jedneg] druzyny
manswrowej.

W przypadkach koniecznych wskazanych w regulaminie technicznym lub regulaminie pracy
bocznicy kolejowej moga byc uzyte dwie lokomotywy do czynhosci tego wymagajacych.

Kierownik manewrow jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowe],

Stosowane sposoby pracy powinny umozliwiac sprawne wykonanie zadan i nie mogg
narusza¢ zasad bezpieczefistwa ruchu  kolejowego, pracy manewrowe oraz
bezpieczenstwa pracownikéw i innego personelu oraz 0sob postronnych.

Jezeli kierownik manewrdw wykonuje prace manewrowa bez udzialu manewrowego, nie
wolno wéwczas odrzucaé taboru. Ograniczenie to obowigzuje rowniez w przypadku
wykonywania manewrow przez samego manewrowego (na polecenie kierownika
ManewTaw,

Kierownik manewrdw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonywac
nastepujace prace manewrowe:

a. z wigczonym hamulcem zespolonym:

¥ bez zmiany kierunku jazdy wyciagac z jednych torow na inne skiady pociggowe
towarowe,

v ze zmiang kierunku jazdy przestawia¢ z toru na tor skiady towarowe nie
przekraczajgee 60 osi,

¥ bez ograniczen diugoéci przestawiac skiady pociggowe lub manewrowe na sygnaly
manewrowe podawane na sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa | pracownik
przestawiajgcy skiad posiadajg radiotelefon w sieci manewrowej lub innej wydzielone
do tego celu.

Strona | 36



przestawiad bez czynnego hamulca zespolonego grupy wagondw nie przekraczajgce
8 osi,

przemieszezal  wagony w  obrebie podciggarki wagondw  wo ilnsgi ok reslong
w reguiaminie technicznym lub reguiaminie pracy bocznicy kotejows).

8. Przed przystapieniem do pracy, kierownik manewrdw powinien:

a.

S I

przed 1ozpocZesiksn manewrdw ustslic plan pracy manewrowe] | zapoznad z nim:
druzyng lokomotywy, pracownikow druzyny manewrows] i chsluguiacych trzadzenia
nastawcze | hamulcowe oraz sprawdzic, czy nie ma preeszkod do aruchomisnia
pojazddw kolejowych,

sprawdzic skfad druzyny manewrowsj i frakeyjne] tich preygotowanie do pracy;

dokaonat podziahs czynnosci misdzy manewrowych,

sprawdzi¢ esygnalizowanie lokomotywy manewrows),

rapoznadc sig ze stanem zajgtoscl torow w przydzisionyn Tejofie manewrowym oraz
sprawdzié, ktare tory 55 Zamkniete,

sprawdzic zabezpieszenie pojazdow kolejowych przed zhiegnieciem oraz umisszezenie
pojazdaw kolsiowych w granicach ukrasw,

ustalic miejsca postoju wagondw wymagajgoych zachowania szozegdine] ostroznosci,

sprawdzic stan i ilog¢ uzywanych przy manewrach plozéw hamudcowyeh, o$wietlznia
I urzgdzen fgcznodoi,

9. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkiw kierownika manewrdw odpowisdnio do
obshigiwanegoe rejoid manewrowega natezy:

a,
b.

f.

kierowanie rozrzgdzariem i zestawianfem skiaddw pociagow;

obstuga punkiow tadunkowych, o w przypadku braky wyznaczonych sracownikéw takze
przyjmowanie { Zdawanie wagonow — stosownie do ustalen regulamind techniczaege lub
regulamiri pracy bocznicy kolefows;

wyzZhaczanie manewrowych do:

v rozigtzania pozdow,

¥ obshugi hamulcdw recznyeh,

v obsiugl przydzielonyeh druzynie manewrowej zwrotnic | wykolajnic,

¥ raberpieczenia pojazdaw kolejowych przed zhiegniscisem;

wspdlpraca Z personelem arzygotewujsoeymi drogi przebiegu dia manewrdw;
sprawdzenie prawidtowossl odwietienia terenu w porze ciemnej przvgotowanie drag
przebiegu — zwrotnic | wykoleinic nastawianych recznie,

Upewnignie sie, £y Ukiad forowy, w tym zwrathice | gidwki szyn, nie sg zanieczyszozone,

10. Podczas pracy w warunkach zimowysh kierownik manewrdw powinien sprawdzad:

.

k)
C.
d
g

posypanie migjsc sliskich piaskiem b innymi materiatami oraz usuniecie innych
przeszkod dla bezpleczneqo poruszania sie w £zaske pracy,

. prawidlowe dziatanie zwrotnic, wyrzutni plozowych, hamuledw forawych,

oczyszozenie plozaw hamulcowych ze Sniequr | todu,

- widocznost sygnaidw na urzadzeniach statych i wskaznikach,

zalodzenie | zasniezenie uklady toroweqo § rozjazdow.

11.Sprawdzenie prawidlowosch zabezpieczenia pozostawianege sktadu pociagow,

12.Po zakonczeniu manewrdw kiercwnik manewrdw powinien sarawdzit czy pojazdy kodejowe
znajdujg sk w granicach Ukrestw oraz czy 53 naledyoie zabezpieczone preed Zhiegnisciemn.
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13.Przy przekazywaniu dyzuru nastepnej zmianie nalezy jg powiadomié o aktualnej sytuacii
(trudnosciach i najblizszych zadaniach), w sposob ujgty w regulaminie pracy bocznicy
kolejowe|.

14 Kierownik manewrow ponosi odpowiedzialnosé za wykonywanie pracy przez druzyng
manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukeji i regulaminu pracy bocznicy
kolejowe;j,

15.W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej czynnosci podejmowans
przez szkolonego moga odbywad sie tylko pod bezposrednim, stalym nadzorem kierownika
manewrow. Praktykanta nie wolno wyznaczaé do samodzielnego wykonywania pracy.
Wszystkie czynnosci powinny by¢é mu uprzednio pokazane, ze zwroceniem uwagi na
grozace niebezpieczenstwa w razie niszastosowania sig do wskazowek.

D.2.3. Obowigzki manewrowego

1. Do obowigzkow manewrowego nalezy:

da.

TV

a.

rozprzeganie | sprzeganie taboru kolejowego,

przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,

powtarzanie w razie potrzeby sygnatdw manewrowych,

hamowanie manewrujgcych pojazdiw,

zabezpieczanie pojazddw przed zbiegnieciem,

obstugiwanie hamulca recznego,

inne czynnosci zwigzane z pracg manewrows, zlecone przez kierownika manewrow.

2. Przed przystapieniem do pracy manewrowy powinien:

a. zghosic sie u kierownika manewrdw,

b. na polecenie kierownika manewrow obejsé wyznaczone tory | sprawdzic:

¥
¥

v

¥

v
W

ktare tory sg wolne i czy nie ma torow zamknigtych dia ruchu,

jaki jest stan zapelnienia kazdego toru i czy pojazdy kolejowe znajdujg sig w granicach
ukresdw | poza rozjazdami,

czy pojazdy kolejowe s3 dopchniete i polgczone sprzegami,
czy pod kolami pojazdow kolejowych nie ma plozéw, klindw lub innych przedmiotow,
kttre moga spowodowad wykolgjenie,

czy na torach nie znajdujg sie pojazdy kolejowe wykolejone iflub uszkodzone,
z przesunietym lub uszkodzonym fadunkiem lub pojazdy kolejowe wymagajace
zachowania szczegolne] ostroZznosci,

czy nie ma przeszkod zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego, ludzi
i pojazdéw kolejowych,

czy plozy do zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem znajdujg sig
na wiasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci | w odpowiednim stanie,

czy przejazdy kolejowo - drogowe i przejécia dla pieszych sg wolne od pojazdow
kolejowych lub drogowych | jaki jest stan ziobkow,

czy oswietlenie dziata nalezycie,

czy rozjazdy sg czyste | sprawne.

3. Informacje o stanie toréw zgtasza kierownikowi manewrow po ukonczeniu sprawdzania.

4. Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla rozrzadzanych pojazdow
kolejowych sq odpowiednio nastawione, a pojazd kierowany jest na wiasciwy tor zgodnie
z przeznaczeniem.
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. W czasie wykonywania manewrdw, manewrowi powinni znajdowaé sie z te] strony

manewrujgcego skiadu, po kiorej znajduje sie kierownik manewrow | zawsze w odleglosci
Zapewniajgce] wzajemng widocznose.

Manewrowy powinien dawac sygnaty samodzielnie w nastepujgcych sytuacjach:

a. przed dojechaniem do wagonow, ktdre manewrowy ma polaczye,

b. gdy na polecenie kierownika manewrdw, wykonuje manewry jednoosobowao,

c. celem wstrzymania manewrdw w razie grozacego niebezpieczenstwa.

Manewrowemu nie wolno oddalag sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i zgody
kierownika manewrdw.

Przed zakohczeniem pracy manewrowy powinien:

a. sprawdzic, czy nie pozostawiono pojazdow kolejowych poza ukresami torow, na
rozjazdach,

b. zabezpieczyd pojazdy kolgjowe przed zbiegnieciem przez zahamowanie ich hamulcem
recznym w llosci zgodnej z postanowieniami zawartymi w regulaminie pracy bocznicy
kolejowej,

c. nie uzyte do zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnigciem plozy hamulcowe
zlozyc w wyznaczonym do tego miejscu (plozy uszkodzone nalezy skladowaé w osobno
WYZNACZONYM migjscu),

d. pozawieszac sprzegi hamulcowe na wsporniki;

4. Wykonanie powyzszych czynnodci nalezy zglosic kierownikowi manewrdw.

10.Manewrowy podczas wykonywania pracy manewrowe] zobowigzany jest zapewnic

bezpieczne je] wykonanie, a w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwlocznie powiadomic
kierownika manewrow i podjgé wszelkie mozliwe srodki w celu zapobiezenia wypadkowi.

D.2.4. Obowiazki druzyny trakcyjnej

1:

Druzyna trakeyjna powinna uzyskac potwierdzenie zapoznania sie (autoryzacje) znajomosci
zasad prowadzenia ruchu kolejowego na obstugiwanym obszarze dziatania.

W trakcie wykonywania jazd manewrowych prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
powinien obserwowad:

a. sygnaly i wskazniki oraz scigle sie do nich stosowad,

b. czy zwrotnice, wykolejnice, obrotnice, przesuwnice itp. sg prawidlowo nastawiong,

c. czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy (ludzi, maszyn na torze i w skrajni,
podniesionych hamulcow torowych, obnizonej lub oberwanej sieci trakeyjnej, wykolejnic
natozonych na tor itp.),

d. czy pojazdy kolejowe znajduja sie w granicach ukresow oraz w miare moZliwosci jego
ruch po sgsiednich torach.

Druzyna trakcyjna powinna znac kierownika manewrdw, wykonywac manswry na jego
polecenie, jezeli nie 53 sprzeczne z postanowieniami ninigjszego przepisu i nie zagrazajg
bezpieczenstwu ludzi | pojazdow kolejowych.

Folecenie wykonania ruchu manewrowego powinno byé zrealizowane, jezeli nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu i osdb.

Druzyna trakcyjna powinna odmdwic wykonania polecenia, jezeli nie byl omawiony plan
pracy manewrowej, podany sygnal lub polecenia zostaly wydane w sposob niezgodny
Z przepisami lub w sposab budzacy watpliwosc.
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6. W razie koniecznosci maszynista moze podczas przerwy w pracy opuscit pojazd kolejowy
z napedem po uprzednim wylaczeniu silnika, zabezpieczeniu go przed uruchomieniem przez
osoby niepowolane oraz przed zbiegnigciem.

7. Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé niezwiocznie
wykonane bez wzgledu na to, kio je wydat.

8. Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo - drogowe | przejscia dla pieszych,
miejsca gdzie pracuja ludzie itp. maszynista powinien odpowiednio wczesnie] podawad
sygnat ,Bacznosd”.

9. Przy manewrach maszynista powinien zawsze zaja¢ czolowg kabine sterownicza. Mie
dotyczy to spychania wagonow lokomotyws dwukabinowg - w takim przypadku maszynista
powinien zaja¢ miejsce w tej kabinie, z ktorej ma lepsze warunki obserwacji spychanego
skladu, drogi przebiegu i druzyny manewrowej.

D.2.5. Obowiazki pracownikéw posterunkow nastawczych bioracych udziat
w wykonywaniu manewrow

1. Pracownikami posterunkdw nastawczych, ktorzy biorg udziat w wykonywaniu prowadzeniu
ruchu kolejowego | manewrdw =g dyzurni ruchu, nastawniczowie i zwrotniczowie.

2. Pracownicy posterunkéw nastawczych wymienieni w pkt. 1 zobowigzani sg do:

a. zapoznania uczestnikow manewréw z ograniczeniami predkosci | innymi ograniczeniami,
majgcymi wplyw na organizacje i bezpieczenstwo manewrow,

b. sprawdzenia stanu sprawnosci urzadzen sterowania ruchem kolejowym, rozrzadem
i facznosci w rejonach manewrowych,

c. uzgadniania jazd manewrowych miedzy okregami nastawczymi;

d. koordynowania jazd manewrowych z uwzglednieniem realizacji planu pracy manewrowej
omawionego z kierujgcym manewrami,

e, obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym i udzielanie zezwolen stosownie do
zadan kierownika manewraw,

f. wspolpracy z pracownikami zarzadcy stycznej infrastruktury kolejowej, a takze
przewoznika kolejowego, przy realizacji zadarn wynikajgcych z ,miejscowego rozkiadu
jazdy” pociggow i plandw wewnetrznych przewoznika kolejowego.

3. Obowigzki pracownikow posterunkdw nastawczych przy jazdach bez druzyny manewrowej
w okregu nastawczym polegajg na:

a. koordynowaniu i ustaleniu planu jazdy manewrowej wg potrzeb zgloszonych przez
prowadzgacego pojazd,

b, wydaniu zezwolenia na jazde manewrows, ktére dla prowadzgcego pojazd jest
réwnoczesnie poleceniem wykaonania ruchu manewrowego,

¢, obserwacji jazdy manewrowej w obrebie wiasnego okregu nastawczego.

d. bez druzyny manewrowej moze odbywac sig:

¥ jazda manewrowa pojazdow pomocniczych;

v jazda manewrowa taboru specjalnego;

v jazda manewrowa pojazdow kolejowych z napgdem bez doczepionego taboru,

v jazda manewrowa pojazdéw kolejowych z napgdem ciggnacych nie wiecej niz cztery
wagony towarowe;

¥ przejazd ciggnietych skladow pociggowych do innego rejonu manewroweqo,

v jazda manewrowa lokomotywy pchajgcej dwa wagony towarowe, gdy druzyna
trakcyjna jest dwuosobowa.
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4. Kazdy pracownik posterunku nastawczego bioracy udziat w pracy manewrowej powinien
zwracac szczegolng uwage na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a w razie zauwazenia
nieprawidtowosci lub grozacego niebezpieczenstwa wstrzymad wykonywanie manewrow,

E. Zasady sygnalizacji

E.1. Zasady ogolne

1. Przy wykonywaniu ruchu kolejowego stosowane sg sygnaly i wskazniki, okreslone
rozporzgdzeniu ministra wiasciwego ds. transportu w sprawie zasad prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacii.

2. Rodzaj stosowanych zasad i rodzajow sygnalow, sygnalizatorow i wskaznikow zalezna jest
od wyposazenia technicznego infrastruktury kolejowej i rodzaju zabudowanych urzadzen
sterowania ruchem kolgjowym.

3. W sygnalizacji kolejowej na obszarze dziatania stosuje sie:

a. sygnaty, za pomacg kiorych przekazuje sig nakazy lub polecenia wykonania okreslonych
czynnosci  zwigzanych z ruchem pociggow, manewrami  taboru  kolejowego,
bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejoweno i osab:

b. wskazniki, za pomoca ktérych przekazuje sie nakazy lub polecenia nieobjete sygnatami
oraz informacje zwigzane z ruchem pociggdw, manewrami lub bezpieczenstwem ruchu,
mienia kolgjoweqo i osab

4. Dla potrzeb prowadzenia ruchu kolejowego | manewrow w obszarze dzialania w ninigjszym
przepisie wewnetrznym okreslono sygnaly i znaki, ktére winny by¢ stosowane i do wskazan

ktorych obowigzany jest sig stosowac personel zwigzany z prowadzeniem ruchu pociggow |
manewrow, ..

a. sygnaly nadawane przez:

¥ sygnalizatory przytorowe,
semafary,

tarcze ostrzegawcze semaforowe,
tarcze manewrowe,

sygnalizatory powtarzajace,
tarcze ostrzegawcze przejazdowe,

A S S

syanaty przekazywane przez stale lub przenosne tarcze albo latarnie
sygnaty dawane przez osoby do tego uprawnione,
sygnaty umieszczone na taborze kolejowym,
sygnaty ostrzegawcze i alarmowe,
wskazniki
*  zwrotnicowe,
¥ ogolnoeksploatacyjne,

e

# dotyczgce zelektryfikowanych drog kolejowych.

2

o aoo

5. Zestawienie stosowanych w prowadzeniu ruchu kolejowego na obszarze dzialania sygnalow
I wakaznikow przedstawia Zalgcznik E.1.

B2 Stosowane sygnaly

1. Maobszarze dzialania ZMPG znajduje sig infrastrukiura kelejowa wyposazona w urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym umozliwiajgce wykonywanie manewrdw oraz prowadzenie
ruchu pociggdw przy pomocy;

a. semaforow swietinych nadajgcych sygnaly: $1, 52, 84, 85,
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n. wiasciwych dla tych semaforéw tarcz ostrzegaweczych Swietinych nadajgcych sygnaty
Os1, Os2,

¢. sygnaly zastepeze 52"
7. Na przejazdach kolejown - drogowych | przejsciach dia pieszych zlokalizowanych w torach

na obszarze dziatania, v slanie sprawnodci urzgtzen ostrzegajgcych uzytkownikéw drogi
informuja farcze ostrzegawcze przejasdowe sygnatami Ospt 1 Osp.

3. Podstawowyrmni syanatami podawanymi na sygnalizatorach podczas pracy manewrowe] sg
sygnaty na tarczach manewrawych Swistinych Ms1 Jazda manewrowa zabroniong" oraz
Ms2 Jarda manewrowa dozwolona’, & na tarczach  manewrowych  ksziaftowych
odpowiednio M1 araz M2,

&, Sygnaly manewrows nadawane przez semafory Swietine, oznaczone sg literg LT Na
tabiiczoe opiscwsj, jest o sygnat 81,5t6]" oraz sygnat Ms2 , Jazda manewrowa dozwolona”,
8, Sygnalami zamknies toraw 53:
a, sygnaly na tarczy zaparowe] — 271 ,St0]" oraz £2  Jazda dozwoiona’;

h. syghaiy na wykclejnicy - Ztwk Sta wykolejnica na torze, Z2wk Wykclejnica zdjgta
z toru";

c. sygnaty na obrotnicach i wagach pomostowych ~ Z10, Z1wg St wjazd wzbroniony”,
Zdo, Z2wg Mijard dozwolony™

&. Dla zatrzymania gojazdow kolsiowych 2 napgdem lub zmniejszenia predkosci na torach
stury tarcza 01, 5k0)".

7. W torach dojazdowych, jezell jest to wymagane, stosowang jest rowniez farcza DO,

8. lezeli misdzy torami bocznicy kotejowe] a torami zarzgdey styczne] infrastrukiury kolejowej
prowadzony jest ruch pociagow:

a. natakich torach dia cgraniczenia predkose stesdje sie sygnat DB, Zwolnic bieg" | ustawia
arzet nim w odleglotel drogi hamewania wskaznik W14, Stosowane moga byc rowniez
wskazniki WWa i W9,

b. jadgee pociagt, w zaleznodel od wyinagarn w kazdym kankeetaym przypadku, powinny
byt csygnafizowans jednym z nize] wymisnionych sygraldw:
—  czoto pociggu —sygnal Po 1, Ped Feo 3, Po 4, Fo B
konier pociggu — syognai Po b

. Dla zatrzymania pojazdy kolejowsgo z hapedem bedacego w ruchu, stosuje sig sygnat B2
LS dawany recznie ub D3 S0]" dawigkowy.

103 Przy wkonywaniu pracy manewrows] pracownicy porozumiewals] sie LN, prZy pomocy
sygnaldw recenych | d2wigkowysh:
a. Rmi - [o mnie"

Fm2 — Oda mnig"

Fmad e, fwalnic”

Rm4 — Staj"

Rma - Cdrzucie”

Rm& — Docisngs”.

R

11.Dla zwrdcenia swagi ostb znajdujaoych sie na torze b w jegoe poblizu manewrujgey pojazd
kolejuwy ¢ napedem podaje sygnal Rpl Bacznost”

12 Przy przeprowadzanio prob hamulea przy skladach manewrowych [ub pociggowych stosuje
sie sygnaky:
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a. Rh1, Bhsl1 - _Zahamowas"
b. Rh2, Rhs2 — Odhamowad”
c. Rh3, Rhs3d — Hamulce w porzgdku”.

13.Droznicy przejazdowi na przejazdach kolejowo - drogowych i przejsciach dla pieszych
strzezonych podajg sygnaly D7 ,St6]” oraz D8 ,Droznik obecny na przejezdzie.

14.Lokomotywa powinna by¢ sygnalizowana sygnatem Th1.

15.Podczas pehania skiadu manewrowego w porze ciemnej wskazane jest, zaleznie od
warunkow lokalnych, stosowanie na pierwszym pchanym wagonie, niezaleznie od sygnalow
dawanych przez ustawiacza lub manewrowego, dodatkowo sygnatu $wietinego w postaci
zoltego migajacego swiatla,

16.0znaczenie pojazdu pomocniczego: Th-4.

17.Dla  pojazdow  kolejowych skazonych Srodkami  promieniotwérczymi, chemicznymi
i biologicznymi, stosuje sie nastepujgce sygnaly:
a. Pocsp - ,Skazenie promieniotwdrcze pociggu”
b. PcSb - Skazenie biologiczne pociggu”
c. PcSch - Skazenie chemiczne pociggu”

18.Stosowane sg nastepujace sygnaty alarmowe:
a. Al Alarm";
b. Alr Alarm” - Autematyczne nadawanie sygnalu w sytuacii lokomotyw wyposazonych
w urzgdzenia systemu ,Radio-Stop™
A2 Pozar":
A3 Ogloszenie alarmu powietrznego dla _..7;
A4 Odwolanie alarmu powietrznego dla ...7;
A7 Ogtoszenie alarmu o skazeniach na ...
A Odwotanie alarmu o skareniach na "

o oo

E.3. Stosowane wskazniki

1. Na obszarze dzialania stosowane sg wskazniki zwrotnicowe, stuzace do sygnalizowania
aktualnego polozenia zwrotnic.

2. Stosuje sie wskazniki:
a. dla rozjazddw zwyczajnych: Wz1, W2, Wz3, Wed:
. dla rozjazdow krzyzowych podwaojnych; Wz5, WzE, W27, Wz8.

3. Wskaznikami ogolnoeksploatacyjnymi stosowanymi w zaleznosci od potrzeb sg wskazniki:
Wi, W3, W5, W8, Waa, WEh, W7, W8, W8, W1i1a, W12, W13, W14, W15, W17, W23, W24,
W25, W2E, W30, W31 oraz wskazniki z grupy We.

F. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pracy

Wyposazenie pracownikow zatrudnionych przy manewrach, jazde na pojazdach kolejowych,
zasady poruszania sig po torach oraz zachowanie bezpieczenstwa osobistego i innych
uczestnikdw procesu obstugi infrastruktury kolejowe] a takze oséb postronnych okreslone sa
w regulaminie pracy bocznicy kolejowej oraz zasadach bezpieczenstwa pracy, obowigzujgeych
w spoice,
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G.

Postepowanie w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentow

G.1. Uzywane pojecia

Przepisy prawa krajowego, w szczegolnosci rozporzadzenie ministra wiasciwego ds. transportu
w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkaw i incydentéw w transporcie kolejowym wymagajg
prowadzenia okreslonych dzialar w nastgpstwie wystapienia zdarzenia na terenie infrastruktury
kolejowe] ZMPG.

Przepisy ustawy o transporcie kolejowym i ww. rozporzgdzenia definiujg uzywane w fym
zakresie okreslenia oraz zasady postepowania, tj.:

T

10.

i

Ciezko ranny — oscba, ktora w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
naruszenia czynnosci narzadu ciala lub rozstroju zdrowia | w nastgpstwie tego byia
hospitalizowana przez ponad 24 godziny.

Incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem
pociggow | majace wplyw na jego bezpieczenstwo.

Kierujacy akcja ratowniczq — osoba bedsca przedstawicielem uzytkownika bocznicy Iub
Panstwowej Strazy Pozamnej, kierujgca i odpowiedzialna za prowadzenie akgji ratownicze]
do czasu usuniecia skutkow zdarzenia.

Komisja kolejowa — osoba lub zespol osob prowadzacych postgpowanie w sprawie
wypadku lub incydentu, zlozony w szczegolnosci z przedstawicieli, ktorych pracownicy lub
pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku lub incydencie badz ktérych infrastrukiura ma
z nimi zwigzek.

Negatywne konsekwencje dla mienia lub $rodowiska — strate w mieniu lub srodowisku
o rownowartos$ci co najmnig] 3 tys. €.

Personel kolejowy — pracownicy ZMPG oraz przedsigbiorcow wykonujgcych prace
w zawodach okreslonych w rozporzgdzeniu ministra wiasciwego ds. transportu w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych — zatrudnieni w dowolnej formie prawnej. Okreslenie to dotyczy rawniez
personelu realizujacego obowigzki nadzoru i kontroli w zakresie zwigzanym 2z transportem
kolejowym na infrastrukturze ZMPG.

PKBWK — Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych.
Poszkodowany — jest to zabity, cigzko ranny lub ranny.

Powazny wypadek kolejowy — jest to kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem
lub innym zdarzeniem majacym oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
zarzgdzanie bezpieczenstwem:

-z przynajmniej jedng ofiara $miertelng lub przynajmniej 5 cigzko rannymi osobarmi, Iub

— powodujgey znaczne zniszezenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
srodowiska, kiore moga zostaé natychmiast oszacowane przez komisjg badajaca
wypadek na co najmnigj 2 min €.

Powiadomienie — niezwiocznie przekazanie informacji o zdarzeniu, ktore miato migjsce na
bocznicy odpowiednim adresatom.

Wspdine wskazniki bezpieczeristwa (CSI) — informacje statystyczne odnoszace sig do
znaczacych wypadkow, wypadkéw i incydentow kolejowych, ich skutkow, bezpieczenstwa
technicznego infrastruktury kolejowej i zarzgdzania bezpieczenstwem,
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12.

13.

14.

1

[

Wypadek kolejowy - niezamierzone nagle zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udzialem
pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencije dia zdrowia |udzkiego, mienia
lub srodowiska; do wypadkéw zalicza sie w szczegdlnosci:

- kolizje,
wykolejenia,

- zdarzenia na przejazdach,

- zdarzenia z udzialem osob spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
pozar pojazdu kolejowego..

Zabity — osoba, ktora utracita Zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich wyniku
doznala obrazen ciala powodujgcych Smieré w ciggu 30 dni, liczgc od dnia powaznego
wypadku lub wypadku.

Zawiadomienie — sporzgdzone, zgodnie z wzorem do ww. rozporzadzenia, pismo w ktorym
uzytkownik bocznicy zawiadamia o zdarzeniu odpowiednie podmioty

. Zdarzenie — powazny wypadsek, wypadek lub incydent.

G.2. Zglaszanie zdarzen kolejowych
Personel kolejowy, bedgey swiadkiem lub uczestnikiem dziatan, ktore mogg doprowadzic

do zdarzenia, powinien uzy¢ wszelkich mozliwych Srodkow, aby temu zapobiec lub
ograniczyt jego skutki,

Personel kolejowy zobowigzany jest osobiscie lub za posrednictwem innych osoéb,
niezwtocznie zglosic zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostepnych Srodkéw, wyznaczonemu
w regulaminie pracy bocznicy kolejowej uprawnionemu przedstawicielowi ZMPG.

W przypadku zabicia lub zranienia cziowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy
zatrzymad, a ustawiacz lub maszynista (ewentualnie inny pracownik kolejowy) zglasza
zdarzenie personelowi, o kidrym mowa w ust. 2,

Dyzurny ruchu na posterunku ruchu (jezeli znajduje sie na obszarze bocznicy), dyspozytor
zakladu lub kierownik bocznicy/terminala majg obowigzek:

a. zarejestrowac ka?de zgloszenie o zdarzeniu na bocznicy kolejowej w prowadzone]
dokumentacji w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego (np. dzienniku telefonicznym)
lub innym rejestrze okreslonym w regulaminie pracy bocznicy kolejowej;

b. jezeli wystepuje taka potrzeba, zglosic dyzurnemu ruchu zarzadey infrastruktury na
stacji obstugujgcej bocznice zdarzenie zaisthiale na bocznicy, jezeli powoduje ono brak
mozliwosci jej obslugi,

Kierujacy robotami lub pracownik zespotu wykonujgcego roboty na torach, obiektach
i urzgdzeniach (w tym takze nieoddanych do eksploatacji) na obszarze infrastruktury
kolejowe] ZMPG, powinien niezwlocznie zawiadomié osoby, o ktorych mowa w ust 2
owszystkich zdarzeniach kolejowych majgoych wplyw na  bezpieczenstwo  ruchu
kolejowego.

Zgiaszajac zdarzenie, nalezy podad jego miejsce, czas, opis i skutki, przy czym brak
mozliwosci natychmiastowego ustalenia niektérych danych nie moze byé powodem
opoZnienia zgtoszenia.

G.3. Postepowanie w przypadku zaistnienia zdarzenia
. Wyznaczony w regulaminie pracy bocznicy kolejows] uprawniony przedstawiciel
uzytkownika bocznicy, ktory byt swiadkiem lub uczestnikiem zdarzenia albo ofrzymal
Zgloszenie o zdarzeniu powinien, w zaleznosci od skutkéw | okolicznogc zdarzenia:
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1) zatrzymad zhlizajacy sig po sgsiednich torach skiad manewrowy lub pojazd kolejowy
7 napedem, w grzypadku zagroZzenia spowodowanego Zaistniatym zdarzeniem [aby
zapohiec ewentualnym wiekszyim jego skutkom}, wlacznie z uzasadnionym nadaniem
sygnatl Alr Alarm” - antomatycznie Uk stownie;

2y natychmizst zamknae tory, na kidrych powstata przeszkoda dia rechy;

31 niezwlocznie zawiadormis centram powiadamiania ratunkowsgo (nr Y12), pocajac
w miare moziiwoscl informacie o:

a. rodzaju zdarzenia i preyblizong] likzhie poszkodowanych,

b. uwigzieniu ludzi w uszkodzonym pole?dzie lub braku da nich doskgpu,
c. pozarze lub wybdchu, bads zagroreniu nimi,

d. zawaleniu sig b zalaniu wods abiskiu budowlanego,

e, wykalgjeniu wagonu z iowaram niebezpiecznyim lub niekontrofowanym wwolnieniu
sig towarl nisbezpiecenegs 7 wagenl ub opakowania — zawiadarmigjac naley
rvwnier  podac informace  pozwalajgoe na  Zidentyfikowanie  towaru
nishezpiguzrnego (np. na podstawie napisdw | nalepek ostrzegawczysh ofaz
numeraw na pomaranczowe] tablicy umieszezons na wagonie, kontenerze ub
przesyloe,

it
—

Wwopreypadky bDocznicy zotorami wyposazonymi o woosied frakoying powiadomic
dyspozytora zasflania elekiroenergetycznegn oraz ustalié z nim zakres niezbgdnego
wylgezenia napiecia w sieci irakeyjne| | moiiwost prowadzenia ruchu trakcjas
elekiryczng — jezeli 2darzenie nastapitn na torachk zelekiryfikowanyshy;

a zglosit niezwiacznie zdarzenie pracownikowi wskazanemu w regulaminie pracy
bocznicy kolejowe], inforrmujac o wykenanius czynnosch, o kiarych mowa w pkb 1+4,

b. w przypadku zagrozenta powazng awarig z udzialem towardw niebezpdecznyoh,
nodas informacie pozwalajaee na zidentyfikowanie towary niebezpiecznego (np.
na  padstawie napiséw 1 natepek  ostrzegawszych  Oraz  numertw  na
pomaranczows) fablicy Umisszerong] na wagonie, kontenerze b przesylos,
Uzupetione ¢ nazwe towaru niebezpecznege wediug  nazwy  podang
w dokumentach preewozowysh,

By fgdac od wyznaoczansgo WwWoregulaminie pracy bosznicy kolgjowes] prasownika,
stosewnie do potrzed:

a. uruchomieniafwezwania zaktadoweags 2espofu ratownictwa,

b. wezwsnia zespoil Xoejowegqo ratownichwa technicznego zarzadey styczne)
infrastriktury,

71 powiadomic prowadzaoych pojezdy kolgjowe oraz dysumego ruchy posterunku stacj
styczne] do bocznicy kolejows] o przyczynie |oprzewidywanym czasie trwania
zamkniecia wjazdi na bocznice,

B] zalesnie od polreeh, na zadanie kierujgcego  akciy ratowniczg, wprowadzic
ograniczenie predkodci na torach sgsiadujacych 2z misiseem zdarzenia, po ktorych
moze odixwad sie ruch kolajowy;

9y zgosit rdarzenie innym podmiotom, xtérych pojaedy kolejows, infrastrukiura lub
pracownicy wozestniceyli w zdarzeniy,

2. Wyznaozany w o regulaminie pracy bocznicy  kolejowej  uprawniony  przedstawiciel
urytkownika bocznicy, ktoresnu zgtosrono zdarzenie, jest obowigzany niszwlocznie
powiadarmic o nin;
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1) Czlonkdéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej
wytypowanych kazdorazowo sposrod osob wskazanych w regulaminie pracy bocznicy
kolejowej;

2)  Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (dalgj
PKEWK}: na nr +48 510 126 711 nalezy wystaé SM5-a o tresci:

Date, godzing | miejsce powstania zdarzenia

Konsekwencje zaistniate w wyniku zdarzenia

Fodmiot na terenie ktdrego zaistnialo zdarzenia

Imig i nazwisko oraz stanowisko osoby zolaszajace;

Imig i nazwisko i nr telefonu osoby koordynujgee] prace czlonkow komisji na
mizjscu zdarzenia

W przypadku zaistnienia powaznego wypadku nalezy dodatkowo telefonicznie na ww.
numer telefonu powiadomic dyzurujgcego czionka Panstwowe] Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych.

L

3) Oddziat Terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wiasciwy terytorialnie dla
miejsca zdarzenia, na numer telefonu: +48 572 591 125

nalezy wystac SMS o tresci;
RRRR.MM.DD, KATEGORIA ZDARZENIA, BOCZNICA, TRESC POWIADOMIENIA
a. RRRRE.MM.DD — data zdarzenia np. 2000.01.11

b. Kategoria zdarzenia — nalezy podac wstepnie ustalona kategorie zdarzenia,
w przypadku braku wstepnie ustalongj kategorii zdarzenia nalezy podac 77"

c. Bocznica — nalezy wpisac ,bocznica ZMPG w Gdyni®
d.  Tresé powiadomienia — krotki opis zdarzenia wraz z oszacowaniem skutkdw
4)  wzaleznosci od skutkéw | okolicznoéci zdarzenia wiasciwa migjscowo:
a. prokurature rejonows,
b, komende Policji,
c. jednostke Zandarmerii Wojskowej

d. przedstawiciela uzytkownika bocznicy, wg wzoru JInformacji o zdarzeniu®
zgodnie z wzorem cokreslonym w rozporzadzeniu ministra wiasciwego ds.
transportu w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentdw
w transporcie kKolejowym lub regulaminie pracy bocznicy kolejowe].

3. Wszelkie wykonane czynnoéci w zakresie zgloszenia, powiadomienia, wezwania i zgdania

1.

nalezy rejestrowac w prowadzone] dokumentacji w zakrasie prowadzenia ruchu kolejowego
(np. dzienniku telefonicznym) lub innym okreslonym w regulaminie pracy bocznicy kolejowe]
rejestrze.

G.4. Zawiadomienie o zaistnialym zdarzeniu
Whyznaczony w regulaminie pracy bocznicy kolejowej uprawniony przedstawiciel
uzytkownika bocznicy, w przypadku kiedy zdarzenie zaistnialo na terenie bocznicy lub na
styku bocznicy z infrastruktura sasiadujacego zarzadeoy infrastruktury, zobowigzany jest
pisemnie zawiadomic o zdarzeniu;

1) Przewodniczacego PRKBWE,;
2) Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

3) w zaleznoscl od skutkdw | okolicznosci zdarzenia wilasciwg migjscowo:
a. prokurature rejonowsa,
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b. kamende Paligji,
. jednostke Zandarmerii Wojskowe].

. Przewodniczacy PKBWEK dopuszeza motliwosé przesylania skanu zawiadomienia na adres:

pkbwicEmir.gov.pt
Prezes UTK dopuszeza mozliwosé przestania skanu Zawiadomienia na adres:
zetarzenia@utik.gov.pl

Trest zawiadomienia uzgodniona z przewodniczaoym  komisjt kolejowe] powinna bya
sporZgdZona  wg wZory Zamieszelonegoe w regulaminie pracy bocznicy kolejowe].
Zawiadomienie powinno byt przekazane niczwlocznie, jednak nie paznie) niz przed uphrwen
24 godzin od stwierdzenia zdarzenia, przy wykorzystaniu poczty elektroniczng], faksu,
telegraficznie [ub listownia priorytetam.

Na kazde wystane zawiadomienie {do kazdego z adresatow) nalezy posiadac potwierdzenie
jeqa wysiania.

Jezeli po przekazaniu zawiadomisnia ujawnione zostaly nowe oholicznoscl zdarzenia,
powodujgce zasadniczg zmiang poprzednich ustalen, w tym zmiang kategorii zdarzenia,
ustalong] przyczyny zdarzenia albo zmiang innych waznych informacfi — nalezy pilnie
przekazad dodatkows zawiadomiznie, prostujac Iub uzupetniajac zawiadomienie plerwotne.

Jezeli po przekazanic zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznesci zdarzenia
powodijgce zasadniczg zmiang poprzednich ustalen, w tym zmiang ¥ategorii zdarzenia,
ustalong] przyezyny zdarzenia albo zmiane innych waznych informacii — ralazy pilnie
nrzekazat dodatkowe zawiadomienie, prostujge lub yzupeiniajge zawiadomienis pierwotne,
powyzszy sposch postgpowania nalezy takze zastosowae w przypadku zmiany kwalifikac
zdarzenia zgtoszone odrebnym tryem przez whasciwy organ {np. samohbjstwo lub probe
samechadjstwa), powiadamiajge o tej zmianie atdresatdw pisnwotnego rawiarlomienia.

W przypadks gdy zdarzenie z przesyikg zawierajacs towar nisbezplacziny spowndowalo jego
uwolnienie Iub jesli wystapita ryzyko nieuchranne] straty fadunku, uszkodzenia cials, tabar
lub &rodowiska, [uh jesh nastapita interwencja wiadz, doradca ds. hezpieczestwa przewozl
kolejg fowardw niebezpiecznych, dodatkowo sporzgdia JFRaport o zdarzeniu zaistniaiym
podoras przewozll lowarow niebezpieczrych”

Jerelt zdarzenie, kidre zaistniato na terenis infrastruktury ZMPG, wymags podjecia szyhkich
decyzjl { uwagi na berpieczenstwo ruchu kolejoweqo, zasieg, skutki osobowe | materialine
b oddzwiek spoteczny), wyznaczony w regulaminie pracy bocznicy kolejowe] uprawniony
przedstawiciel uzytkownika bocznicy kalgjowe] pa zapoznaniu sig z okolicznogciami oraz
skitkami niezwlocznie powiadamia Gidwnego Dyspozytora Portu, przekazuigc swigTla
informacje o konieczrych dzisfaniach majgcych na celu ocgraniczenie negatywnych skutkow
Zrlarzenia.

10). Zabronione jest zatajenie ul usiowanie zatajenia zdarzenia.

11. Gowny Dyspozytor Porty, kiory dowledzisl =i o zatajeniu kb priobie zatajenia zdarzenia,

Zohowigzany jest
a. zglosic | zarejestrowat zdarzenie zgodnie z postanowieniarmi ninieisze; instrukaji;

b. powpiac, zgodnie z zasadami okreslonymi w requiaminie pracy bocznicy kolejowo),
komisje kolsjows w celu zhadania zdarzenia;

c. przeprowadzit pustepowanie wyjasniajgoe na okelicznosd zatalenia lub proby zatajenia
zdarzenia.
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G.5.1.

G.5.2,

10,

11.

G.5. Sposoéb powolywania oraz tryb pracy komisji kolejowej
Powolywanie komisji kolejowej

- Wykazy osob upowaznionych do udzialu w pracach komisji kalejowych okresla Uz ytkownik

bocznicy kolejowej zgodnie z zapisami w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

- Czionkow komisji kolejowe] do badania danego wypadku lub incydentu ze strony

uzytkownika bocznicy wskazuje sposrod oséb upowaznionych Glowny Dyspozytor Portu.

Przewodniczgey komisji kolejowej jest pisemnie powolywany spoérod czionkow komisji,
przez wiasciwego przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

Do czasu pisemnego powolania przewodniczacego jego funkcje pelni czionek kKomisji
kolejowe] wskazany przez wyznaczonego w regulaminie pracy bocznicy kolejows]
Uprawnionego przedstawiciela uzytkownika bocznicy kolejowej.

Komisja kolejowa prowadzi postgpowanie pod kierownictwem przewodniczacego, ktdry
koordynuje dzialalnos¢ komisji i jest odpowiedzialny za wilasciwe przeprowadzenie
postepowania,

Skiad komisji

Do udziatu w pracach komisfi kolejowych nalezy wyznacza¢ pracownikow o wysokich
kwalifikacjach | doswiadczeniu zawodowym w branzy kolejowe;.

Personelowi wyznaczonemu do udzialu w pracach komisji kolejowych wydawane jest
przez uzytkownika bocznicy kolejowej, zgodnie z zapisami w regulaminie bocznicy
kolejowej, wazne na czas udzialu w pracach danej komisji kolejowsj.

Personelowi przewoznika kolejowego lub zarzadey infrastruktury kolejowsj stycznej do
bocznicy upowaznienia wydawane s3 zgodnie z ocbowigzujgcymi w tych
przedsigbiorstwach zasadami,

Personel uczestniczgcy w pracach komisji kolejowych powinien posiada¢ podczas prac
w tych komisjach aktualne upowaznienia.

Wykazy oséb upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowych (dane
teleadresowe) umieszczane sg w regulaminie pracy bocznicy kolejows;.

Wykazy, o klorych mowa powyzej, nale?y uaktualniac po kazdorazowe] zmianie
jakichkolwiek danych.

Wyznaczony w regulaminie pracy bocznicy kolzjowe] uprawniony przedstawiciel
uzytkownika bocznicy — jeZeli zachodzi taka potrzeba — wskazuje czionkow komisji
kolejowe] ze strony przewoinika kolejowego lub zarzgdey infrastruktury stycznej do
bocznicy kolejowej, wlasciwych dla miejsca i rodzaju zdarzenia, ktérych personel lub
pojazdy kolejowe uczestniczyly w zdarzeniu, badz ktdrych infrastruktura ma z tym Zwiazek.

W pracach komisji kolejowych zdarzen z przesylkami zawierajgoymi towary niebezpieczne,
iezeli zachodzi taka potrzeba, dodatkowo biorg udzial uprawnieni doradcy ds, preewozu
kolejg towardw niebezpiecznych.

Skiad komisji kolejowej ogranicza sie do niezbednej liczby czlonkow zapewniajgoych
rzetelne i sprawne przeprowadzenie postepowania.

Niestawienie sig wyznaczonego czlonka komisji kolejowej w czasie | miejscu ustalonym
przez przewodniczgcego komisji nie wstrzymuje pracy obecnych na migjscu pozostatych
cztonkdw komisji.

Czlonkiem komisji kolejowej uczestniczaeym w postepowaniu nie moze byé pracownik
majgcy bezposredni zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu lub bedacy
w pokrewienstwie z osoba, kidra miala zwigzek z powstaniem zdarzenia. Wykluczenie
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12,

13.

4.

16.

17.

18.

G.5.3.

o

obejmuje takze instruktordw oraz personel bezposrednio odpowiedzialny za utrzymanie
infrastruktury na cobszarze bocznicy, na kidre] doszto do zdarzenia oraz personel
odpowiedzialny za nadzor nad praca druzyn lokomotywowych i manewrowych uzytkownika
bocznicy | przewoznika kolejowego obslugujgcego bocznice,

W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczgcego lub cztonka
komisji kolejowe] w trakcie prowadzenia postepowania, w szczegolnosci w wyniku choroby
lub innych zdarzen losowych, zmiana skladu komisji nastepuje w drodze pisemne] decyzji
podjetej przez kierownika jednostki organizacyjnej, kidry wyznaczyt zastepowang osobeg
do pracy w komisji kolejowe].

O zmianie skladu komisji informuje sie pisemnie czionkdw komisji kolejowej, Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczacego PEKBWEK.

Zmiany w skladzie komisji kolejowe] dokumentuje sig w aktach postepowania.

Przewodniczacy komisji kolejowe, z wlasne] inicjatywy lub na wniosek czlonktw komisji,
wyznacza migjsce przeprowadzania badania | pomiardw taboru kolejowego.

Przewodniczacy komisji kolejowe] ustala z kierownikami jednostek, ktdrych personel,
pojazdy kolejowe lub infrastruktura kolejowa uczestniczyly w zdarzeniu, osoby biorgce
udzial w pracach komisji kolejowe] do badania tego zdarzenia. Kierownicy tych jednostek
powiadamiajg te osoby o zdarzeniu oraz o ich wskazaniu na czlonkow komisji.

Przewodniczacy komisji kolejowe], po uzyskaniu opinii cztonkaw komisji, moze wigczyd do
jej skladu osobe z wykazu lub spoza wykazu zamieszczonego w regulaminie pracy
bocznicy kolejowej, jezell udziat te] osoby w pracach komisji moze przyczynié sie do
ustalenia przyczyn zdarzenia.

Informacji o przebiegu prac komisji kolejowej udziela przewodniczacy komisji lub osoba
przez niego Wyznaczona.
Tryb pracy komisji kolejowej
FPostepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa, kiore]
zadaniem jest:
a. ustalenie przyczyn zdarzenia;
b. szacunkowe okreslenie rozmiardw strat bedgeych wynikiem zdarzenia;

¢. sformutowanie wnioskow zapobiegawczych.

Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu nie obejmuje ustalenia winy lub
odpowiedzialnosci, Ustalenie winnych i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy po
przeprowadzeniu postepowania wyjasniajgcego, w oparciu o ustalenia komisji kolejowe.

Postepowania w sprawach wypadkow | incydentow prowadzg komisje kolejowe, w sktad
ktarych wchodzg przedstawiciele uzytkownika bocznicy kolejowe] oraz przewoZnikow
kolejowych, kibrych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyly w tym zdarzeniu, badz
zarzgdoy infrastruktury, ktorych infrastruktura kolejowa ma zwigzek z przebiegiem
zdarzenia.

Przy ministrze wlagciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Panstwowa Komisja
Badania Wypadkaw Kolegjowych (PKBWI).

FKBWK prowadzi postepowanie po kazdym powaznym wypadku,

FPKEBWK moze prowadzic postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu, ktory
w higznacznie réznigcych sig warunkach bylby powaznym wypadkiem, a takZze w sprawie
innego wypadku lub incydentu, o ile zaistniat on w okolicznosciach uzasadniajgcych
podjecie takiego badania.
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Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o kidrym mowa wyzej,
podejmuje Przewodniczacy PKBWI, nie poznigj niz w ciggu tygodnia od dnia uzyskania
informacji o jego zaistnieniu,

W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez Panstwowg
Komisje Badania Wypadkdw Kolejowych, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie
postepowania.

Madzér nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe sprawuje Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego.

G.6. Obowiazki i uprawnienia komisji kolejowych
Komisja kolejowa ustala szezegolowo wszystkie okolicznosci i preyczyny wypadku lub
incydentu, okresla szacunkowo rozmiary strat z tyfulu zdarzenia craz formuluje wnioski
zapobiegajgce powstaniu zdarzenia bedgcego wynikiem zidentyfikowanych przyczyn
w przysziosc.

Komisja kolejowa, ustalajgc okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu, moze
w szczeqgolnosci:

1) dokonywac ogledzin | badan na migjscu zdarzenia lub w innym miejscu, ktdre ma
zwigzek ze zdarzeniem, w tym z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu
I dawieku;

2) analizowac dokumentacje majgca zwigzek ze zdarzeniem | wigczac jgj oryginaty lub
wykonane kopie, wydruki, wyciagi i odpisy do akt postepowania;

3)  wystuchiwas protokolarnie osob majgocych zwigzek ze sprawami  objetymi
postgpowaniem, stosujac protokdl wg wzoru okreslonego w rozporzadzeniu ministra
wlasciwego ds.  transportu w  sprawie  powaznych wypadkdw, wypadkdw
i incydentdw w transporcie kolejowym lub regulaminie pracy bocznicy kolejowe;

4)  przeprowadzad konfrontacje lub wizje lokalne;
B)  wnioskowad o wykonanie ekspertyz;

8) :fadat od zwigzanych ze zdarzeniem jednostek organizacyjnych uzytkownika
bocznicy kolejowe], zarzgdcoy stycznej infrastruktury kolejowe] lub przewoznika
kolejowego, pomocy w prowadzeniu postepowania, w tym przeprowadzenia
czynnosci dot.  przeprowadzania konfrontacji czy wizji oraz  przygolowania
i dostarczenia potrzebne| dokumentaciji | ekspertyz;

wnioskowat o odsunigecie od peilnionych obowigzkow pracownika zwigzanego
z wypadkiem lub incydentem — w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego podejrzenia
powaznych nieprawidtowosci  w  wykonywaniu  obowigzkow  pracowniczych  ub
niedyspozycji psychofizyczne] — do czasu wyjasnienia ewentuzine] odpowiedzialnosci
pracownika za spowodowanie wypadku lub incydentu bgdZz przyczynienie sie do jego
powstania.

Crtonkowie komisji kolejowe] wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych
kompetencji | zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, kidra reprezentujg.

Komisja kolejowa jest zobowigzana dokonywac pomiarow infrastruktury  kolejowej
i pojazdéw kolejowych przyrzadami posiadajgeymi wazne éwiadechwa legalizacji,

Zwykonanych czynnogci, w szczegalnosci wystuchan, kanfrantacji i wizji lokalnych, nalezy
sporzadzit protokoly podpisane przez czlonkow komisji kolejowe] przeprowadzajacych te
czynnosci oraz inne uprawnione osoby uczestniczgce w tych czynnosciach.

ZastrzeZzenia i uwagi osob obecnych przy dokonywaniu danej czynnosci nalezy odnotowad
w protokaole.
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Osoba wystuchiwana podpisuje protokdt z wystuchania bezposrednio pod trescig
wyjasnien, na kazdej stronie protokolu.

Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej i elektronicznej,
gromadzac dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postgpowania.

Komisja kolejowa zobowigzana jest do wspdlpracy z:

1) kierujgcym akcja ratownicza — w zakresie zabezpieczenia materiafow dowodowych
oraz wykonania pomiaréw infrastruktury i pojazdow kolejowych;

2} Paolicja i Prokuraturg — w zakresie zbierania materiatow dowodowych;

3) przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczgcym i czionkami
Panstwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych — w zakresie prowadzenia
postepowania.

W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu Przewodniczacego lub
upowaznionego czionka Panstwowe] Komisji Badania Woypadkow Kolejowych,
przewodniczacy komisji kolejowej niezwlocznie powiadamia go o rozmiarach i skutkach
zaistnialego zdarzenia oraz o dokonanych ustaleniach.

Komisja kolejowa prowadzi postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu do czasu
ewentualnego przejecia postepowania przez Panstwowsg Komisje Badania Wypadkdw
Kolejowych.

Komisja kolejowa, w razie potrzeby, zwraca sie do stuzb ochrony obszaru bocznicy, Policji,
lub jednostek sluzby zdrowia o przeprowadzenie badan ustalajacych stan trzezwosci osab
zwigzanych ze zdarzeniem albo weryfikujgcych podejrzenie zazycia przez te osoby
srodkow odurzajacych.

Komisja kolejowa w trakcie prowadzenia postepowania jest zobowigzana udostepniac
zebrane materialy i dokumenty na zadanie Policji, Prokuraturze oraz sgdom.

Jezeli wystapi konieczno&é przekazania materiatéw lub dokumentdw  bedgcych
w posiadaniu komisji kolejowe]j organom, o ktdrych mowa wyzej, nalezy o ile to mozliwe,
przekazywad ich uwierzytelnione odpisy lub kopie; w przypadku koniecznosci przekazania
oryginatow, nalezy uprzednio sporzadzic i zachowat uwierzytelnione odpisy lub kopie.
Przekazanie materiatow i dokumentéw odbywa sie za protokolem zdawczo-odbiorczym.

G.7. Badanie zdarzen przez komisje kolejowa
Podjecie pracy przez komisjg kolejowa

Wyznaczona zgodnie z zasadami okreglonymi w rozdziale G.5.2. komisja kolejowa
powinna niezwlocznie udac sie na miejsce wypadku lub incydentu w celu zebrania
dowoddw rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin i badan sluzgcych do ustalenia
okolicznosci | przyczyn zdarzenia.

O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowg oraz sposobie
prowadzenia postepowania decyduje przewodniczacy komisji kolejowe] z wiasne
inicjatywy lub po przedstawieniu wnioskow przez czionkdw komisji.

Podejmujgc decyzje, o kidrych mowa w ust. 2, przewodniczacy komisji kolejowej bierze
pod uwage:

a, skutkii okolicznodcl wypadku lub incydentu;
b. opinie czionkow komisji kolejowej;

c. koniecznost zebrania niezbednych dowodow rzeczowych | przeprowadzenia badan
w celu wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz
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d. potrzebg mozliwie najszybszego przywrécenia normalnego  ruchu  kolejowego
w migjscu wypadku lub incydentu.

Kierownik jednostki organizacyjne] uzytkownika bocznicy kolejowej lub inngj jednostki
zwigzanej ze zdarzeniem, na terenie ktorej odbywa sie praca komisji kolejowej, jest
Zobowigzany udostgpnic dla jej potrzeb pomieszezenie oraz niezbedne Srodki fgcznosci
i materialy biurowe,

Czynnosci komisji kolejowe] na miejscu zdarzenia

Ma migjscu wypadku lub incydentu, w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia,
komisja kolejowa:

1) ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepne] oceny strat powstalych
w nastepsiwie wypadku lub incydentu;

2) ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikow
kolejowych, ktorzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu:

3) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnosé srodkow odurzajgoych osab,
ktore mogly przyczynic sie do powstania wypadku lub incydentu, przez Policje, stuzbe
ochrony obiektu lub inne uprawnione sluzby;

4) opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
rozmieszczenia pojazdow kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie oraz stanu
potgczenia pojazdow, preed wypadkiem lub incydentem oraz po nim;

5) sprawdza stan nastawienia |lub polozenia urzgdzen | przelgcznikow w kabinie
prowadzgcego pociag lub pojazd kolejowy, ze szczegolnym uwzglednieniem pozycji
nastawnika i hamulca;

6} ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach kolejowo - drogowych
i przejsciach dla pieszych:

a. sposob zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia od strony toru i od strony drogi,

b, podawanie wymaganych sygnatdw przez prowadzgcego pocigg lub pojazd
kolejowy,

G. zamknigcie na czas rogatek i obecnodd na stanowisku pracy pracownika obstugi
nrzejazdu kolejowo - drogowego | przejscia,

d. warunki widocznosci przejazdu kolejowo - drogowego lub przejscia z drogi, ze
stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym i 2 posterunku pracownika obslugi
przejazdu kolejowo - drogowego i przejécia,

€. stan nawierzchni drogi na przejefdzie kolejowo-drogowym i przejsciu dla
pieszych i na dojazdach do niego;

7} sprawdza zapisy w dokumentach zwiagzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
dokumentach pojazdow kolejowych bioracych udziat w wypadku lub incydencie;
dokumenty istotne dla wyjasnienia preyceyn zdarzenia nalezy zabezpieczyt dla celow
dalszego postepowania;

8) zleca odczytanie i zabezpiecrenie na potrzeby postepowania zapisow urzadzen
rejestrujgcych przez wyznaczonego przez komisje kolejows pracownika jednostki
organizacyjne] zarzgdcy infrastruktury, uzylkownika bocznicy kolejows] lub
przewoznika kelejowego uzytkujgee] urzadzenie rejestrujgce, z udzialem czionkow
kKomisji;, w szczegolnosci nalezy dokonad odczyldw | zabezpieczenia zapisow
rejestratorow znajdujgcych sie na pojezdzie kolejowym, urzadzen rejestrujgoych stany
awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
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czynnosci pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowy, a takze zapisow z
systemow telewizji przemyslowe] | uzytkowe;

9) sprawdza stan oéwietlenia terenu i stan sygnaldw oraz wskaznikéw, ich widocznosg,
jak réwniez stan osygnalizowania pojazdow kolejowych;

10) sprawdza prawidlowosé funkcjonowania urzgdzen sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, a takze prawidiowosé funkcjonowania systemu hamowania pojazdow
kolejowych oraz urzadzen tgcznosci,

11} bada stan nawierzchni kolejowe],

12) dokonuje pomiaréw i badaf pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzac
wstepnie parametry profilu okregu tocznego kol pojazdu, stan i polozenie maZnic oraz
widel mazniczych i resorow,

13) okresla rodzaj przesylki, sposab jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesylki
oraz ewentualna obecnosé konwojenta w przypadku przewozu towarow,

14) okresla warunki atmosferyczne istniejace w czasie zdarzenia.

W zaleznosci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zgdac od uzytkownika
hocznicy kolejowej oraz przewoznika kolejowego sporzgdzenia protokolu ustalenia stanu
hamulecéw w pociagu lub skladzie manewrowym, wg wzoru okreslonego rozparzadzeniu
ministra wilasciwego ds. fransportu w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym lub w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Komisja kolejowa sporzadza dokumentacjg fotograficzng zdarzenia, stanowigca zalgoznik
do protokotu ogledzin.

Zakresy prowadzonych badan

Komisja kolejowa powinna niezwlocznie na miejscu wypadku lub incydentu, wykonac
badania w mozliwie najwiekszym zakresie, odpowiednim do skutkow i okolicznosci
wypadku lub incydentu,

Badajac okolicznosci wypadku lub incydentu, w zaleznosci od potrzeb, komisja kolejowa:

1)  dokonuje ogalnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz sprawdzenia kwalifikacji
pracownikow, ktorzy mieli bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia.
Pracownikow majgcych zwigzek z powstalym zdarzeniem nalezy poddaé badaniu na
zawartosé alkoholu w organizmie oraz, z chwila uzasadnionego przypuszczenia,
srodkow dzialajgeych podobnie do alkoholu, Nalezy poddac ww. badaniu kazdego
pracownika bedacego w pracy w razie stwierdzenia u niego objawow nietrze2wosci,
Komisja kolejowa ma obowigzek wystapi¢ do Policji, stuzby ochrony obiektu lub innych
uprawnionych sluzb o przeprowadzenie badan trzezwosci lub na obecnost srodkow
odurzajacych, jeZeli nie wykonano ich przed jej przybyciem. Pracownicy zatrudnieni
na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem | bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
ktorzy mogli przyczynié sie do zaistnienia zdarzenia, podlegajg ponadto kontrolnym
badaniom lekarskim, ktore przeprowadza sie we wiasciwych terenowo kolejowych
osrodkach medycyny pracy na podstawie skierowania wydanego przez pracodawoce.
Pracownicy ci podlegajg rowniez powypadkowym badaniom psychologicznym. Wiyl
ww. badan nalezy dolgczyé do akt osobowych pracownika, a kopig do akt
postepowania;

2y Sprawdza i odczytuje zapisy:

a. nagran rozmow zapisanych przez rejestratory przy urzadzeniach lacznosc
przewodowsj | radiotelefoniczne),
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b dokumentow zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowsgs oraz dokumentaw
pojazddw  kolejowych (dzienntk  teleforiczny, dziennik prowadzenia ruchu,
ksigzka przebiegdw, kontrolkach zajetosci tordw, karty rozrzadowe, ruzkazy
pisemne, ksigtka kontroli urzgdren sterowania ruchem, dziennik ogledzin
rozjazddw, dziennik pracy droznika przejazdowego, raporty z jazdy, tasmy lub
inne nosniki danych z rejestratorow predkosci, ksigzka pokladowa pojazdu
kolsjowsgn 2 napedem i in.),

¢ rejestratorow znajdujgcych sie na pojeidzie kelejowym (w tym rejestratorow
olrrazu,

d. rejestriw urzgdzen przytorowych wykrywajacych stany awargine w pojazdach
kotejunych,

e urzgdzef rejestrujgoych  stany  urzadzel sterowania  ruchem  kolejowym
| czynnosci dyzurnegs ruchu,

f.  rejestratorow systemdw telewizii przemystowe] | uzytkowe;,

3) Zleca, jetedt zachodzi taka potrzeba, odezytanie, opisanie i zabezpietzenie zapisow
urzgdzen rejestrujgcych (w ftym predhodciomierza) przez wyznacronych przez te
KOomisie oraz posiadaigcych wymagane kompetencie i niezbadne oprzyrzgdowanria
pracownikdw podmiatdw, kidre urytkuja te urzgdzenia rejestrujgoe. Dokumenty
I nosniki danych oraz sporzgdzaone opisy i protokoly istolne dia wyiasnienia przyezyn
zdarzenia nalezy zabezpiecryd dla celow dalszego pustepowania;

4} Sprawdza;

8. stan cswietlenia terenu, stany | widocznoSci sygnathw oraz wskaznikdw, stany
ogygnalizowania poejazdaw kolzjowych,

b. zgodnoéci czasow zapisow w dokumentach | urzadzeniach rejestruigcych
2 GZBsem rzeczywisiym:

c. sfanu | ostawienia  urzgdzen radiolacznoicl na  pojazdach  kolejowych
t posterunkach ruchu biorgoyeh udziat w zdarzeniu;

d.  prawidtowose funkcjonowsania urzgdzen sterowaria ruchem, stam plomb. kiadek
na aparatach blokowych { dzwigniach, prawidlowosc? dziatania urzadzen shp,
urzgdeen lacznosel, a w szezegdlnesol radiotgcznosei pociggowe);

op Jezelt te mozliwe, ustala jaka byta temperatura powietrza | szyn w chwill Zaistnienia
Zaarzenia.

W przypadiu przypuszezenia, Ze jedng z przyezyn zaistniatego zdarzenia mogio by
nieprawidlowe dzialanie wrzadzen srk, przewodniczacy Komisji  kolejowej
obowigzany jest zarzadzié badanie rozszerzone urzadzed przeprowadzone przez
osoby z uprawnieniami specjalistycznymi w tym zakresie.

) Ustala skan nastawienia lub polozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowege,
kranu maszynisty, hamidca recznego, stanu plomb urzadzer berpicczensiwa ruchu,
predkodciomierzs;

7} Bada stan hamulcow i droznose przewodow hamuleowych {np. sprawdzenia, czy nie
nastapitc  zamarznigcie wody w  zbiomnike odwadnigigoym b w przewodzie
hamulcowym), ustaia liczhe wagonow z czynaym hamulcem oraz whszeniz wszystkich
wagonow  do preewodu hamulvowego  (wylasnienia  ewentuaine]  nrzyczyny
hiswigozenia);

8} Listala migjsoe i wynik ostatnie] proby hamuleow orae $tady hamowania,
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Z przeprowadzonggo badania opisansgo w po2. 6-8 komisja kolejowa sporzgdza
profokol weding wzoru ckreslonego w rozporzadzeniu ministra wladciwego ds.
transporty w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentdw w transparcie
kolejowym b regulaminie pracy bocznicy kolejowef.

91 Jered w wyniku zdarzenia tor nie zostat zniszezony, dokonuje pomiary szerohkoso
i preechyiki toru w migjscu wyholejenia craz na dlugoedcl co ramnied 100 m oprzed | za
migjscem wykolejenia (pamiar ez ohcigzenia w odskepach co & m na prostych § lukach
o promieniu B=300 m, co 2.5 m na tekach ¢ promisniy BA300 m) oraz pormdaru
nierdwhnosc pionawych toru;

101 Bada nawierzchnie, podtorze | podloze, {(stanu | zuzyocia  s2yh,  podiiaddw,
podruzjazdnic | mostownic, elementdw przylwierdzenta, podsypki) stosujac kryteria
oceny stanu nawierzchni zgodne z chowigzufgoymi w tym zakresie przepisami
wewnetiznymi;

110 Jdezeli jest to maozhwe, dokonuje pomiaru:

a. szerokosci | przechylki toru pod obcigzeniem statyczaym w miejscy wykolejenia
oraz na dugedct nie mniejszed niz 50 m przed § 20 m za migjscem wykaolgjenia,
w odstepach co & m - na pgroskych §iukach o promieniu R=300m, aco 2,5 m - na
lukach o promisniu R=300 m, oraz na hazie pomiarows; wykolejonego pojazdu
kolgjowego | wozlka pojazdu kolejowego,

b, krzywizny toru metodg pomiard strzatek na cieciwie 10 m 2 krokiam pomiarowym
am,

c. wielkosc: luzdw, wielkosci strzatkl | diugosc fali wyhoczenia torg, oceny stanu
nrzytwierdzenia | obsypania tory - w przypadku podejrzenia wyboczenia torl,

121 W przypadicl wykolejenta na rozjezdzie, skrzyzowaniu fordw w jednym poziormie [ub
wey koie|ficy:

a. opisania polotenia zwrebnic na rozjeZzdzie, na ktorym doszio do zdarzenia,
potozenia zwrotnic sprzgzonysh, wWykolejnic,

b okredlenia  stany 1 stopnia zuzycia elementdw  stalowych,  elemantdw
przytwierdzenia i zamknigt nastawczych, podrozjezdnic,

c. pomiard parametrow okreslonych w arkuszy badania technicznego rozjazdu, na
kidrym nastapito wykelejenie, odnoszacych sig do zespotow |ub podzespotéw
roziazil moggoych mied wplyw na 2darzenie,

d. pomiart szerokascl | rd2nicy wysokasch tokdw szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu faboru [pod obciazeniern stalyczoaym) wo punktach  wskazarych
woarkuszl rogiazdu dia danego typu roziazdu oraz sprawdzenia krzywizny toru
zwrotnego, o ke stanowi droge przobiogu tabory, metoda strzafek na cigciwie
slaha),

13y Fomiarow i fadan pojazdu kolejowsgo z napedem z swzglednieniem:
a. wykonywanis pomiardw | ogledzin w misiscu:

»  zdarzeniag - zmierzy® wstepnie parametry nrefilu ckregu tocznegae kdl pojazdu,
Wty wysokose, grubosc 1 osiromosc obrzeza, wysokost eweniualnego
nerwisal pa powierzohni tocznegt kol wislkodd ewentuainego wypiywu materatu
na powisrgchni prowadzgoe] obrzeza powyie) wierzchotka obrzeza kofa, a
takee sprawdzad stan | petnZenie mainic oraz widel mazniczych § resordw,

" na forze prostym | owypoziomowanym — sprawdzac parametry ukiaddw
Zawiesrenig | UsHresynowans,
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v na kanale rewizyinym - sprawdzié parametry zestawow kotowych, takze e,
kidre zmierzono wetepnie na miejscd zdarzenia,

b, zakres pomiardw powinien by zgodny 2 Jdnstrokejy pomiardw geomedrycinych
zestawdw kotowych pojazddéw kolejowych z napedem™ | Dokumentacjy systemu
utrzyrnania (SUL, awyniki wpisane do kart, ktdrych wzory podano w odpowiednis
dokumentasji przegladow  fechnicznych. Pomiardw  taboru pomocniczego i
specjalnege nalesy dokonat anatogicznie jak dla innych pojazdéw koelejowych,
przy wykareystanin dokumentacii techaiczno-ruchows] polazdu. W razie potrzeby
pofazd  kolejowy nalezy poddad szozegdlowyrn  badaniom  na stanowishu
diagnosiycenym,

c. pomizrow 1 badan pojazdu z napedem elektrycznym w zakresie wspoipracy
odbierakdw pradu z ciecig trakeying w preyvpadku podejrzenia, ze zdarzente ma
zwigzek z niewlatciwg wspdipraca odbierakow pradu, dokonujge pomiarow;

= migjscu zdarzenia,

e hal nagraw  lokomotyw - w preypadkle niesprzyjajgoych  wardnkaw
atmosferycznych, na wniosek przewodniczacego b crfonka Komisf kolejowej:

Zakres pomiarow powinien by zgodny z obowiazujgeymi normami oraz
dokumentacjg systemu atrzymania {D5U) dla danego typu pojazdu Kolejowego.

14] Dokonuje ogledzin technicznych | pomiarow poszczeqdlnyeh elementow wagonu
zyodnie ¥ owymogamd  okreslonymi wo regulaciach  wewnedrznych  dodyceaoych
utrzyrmania  wagonow, obowigzujacych w o ramach  systemu  zarzadzania
bezpicczelstwem arrewazniia kolejoweago:

a. wstepnie na misiscu zdarzenia w zakresie:

» ustalenia daty i miejsca ostatnia), wykonane] naprawy okresowej oraz biszace)
Z wytgczaniem z ruchu,

* ystalenia stanu {ew. braku) wyposazenia | zabezpieczenia czgsci ukiadu
biegowego, cegtowero, Zderzakowego oraz ukiadu hamulcowego,

« nomiaru prefikl obrzeza obreczy zestawdw kotowych iwysokosci obrzeza,
grubosc obrzeza, stromodasi obreeka) wykelejonych wagondw,

»  Ustatenia wielkodel plaskich migjsc i nalepow na powierzchnt foczne] Lestamdny
lcotowych,

b, na torze prostym, wypoziomowanym, sprawdzenia stani | wykonania pamian
elementdw usprezynowania,

c. na stancwisku naprawczym wyposaionym w o kanab rewizyiny, podnosniki
i opreyrzadowanie pomiarawo-kantrolne:

»  wykonania pelnego zakresy pomiarow Zestawdw Koawyeh,

» gprawdgenia stanu  technicznege  eementdw  tracych |0 sposobu ich
SITIArMWANIa,

v pomiary luzow slizgdw pomiedzy pudiem wananu, & wazkism wagonowyim,
r  pomiarow ostol, pudle wagonu ofaz wozkdw wagonowych,

= pomiardw [Uzdw poprzecenych | podhuznych pomigdzy korpusami ma2nic
a prowadniiami,

15 Dokonujo pornigrow:
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g, wysokosci zamocowania zderzakdw wagondw wykolejonych oraz sasiednich
wagondw niswykolejonyeh nad gicwka szyny. uwzgledniajge pomierzong
przechylie torl - po ustawieniy pojazdu kolejowsgo na szynach;

n,  rzeczywistego nacisku powlerzchniowego két pojazdy na szyng, w tyim
zwazeniz  wagonu z  dadunkiem, jereli  zachodzi  podejrzenie
nisttrwnomiarmeago nacisku kot pojazdu na szyng;

18] Usfalenia, czy pociggfsktad manewrowy nie przekroczyt najwigksze) dozwalong|
predkosci okreslone] warunkami miejscowymi (wskazane] w reguiaminie pracy
bocznicy  kolejowe], sygnalizatorami | wskaZnikamy, wrgladnie  poleceniami
wydanymi doragnie w formie pisemng] lub radiowe|) oraz czy posiadal wymaganag
mase hamujgca;

17} Ustalenia rozmieszezenia pojazddw kolgjowych, ich stanu i migjsca #najdowania sig
oraz stanu potaczenia pojazddw - przed zdarzeniem oraz go nim,

18] W przypadku zdarzenia na przsjszdzie kolgjowe-dragowyrn fuly przejiciu - Lstalenia:

a.  ory skizyzowanie w pozicmie szyn bylo nalezycie zabezpieczane ofaz
osyghalizowane od sirony toru § od strony drogi,

b. cry prowadzaoy pojazd Kolejowy podawat wyrnagane sygnaty,

c. czy personal zobowigzany de obshigi przejazdu kolgjown - drogowego
i przejscia dla pieszych zamknat na czas rogatki lub winny spasab zatrzymat
ruch pojazdaw drogowych i osoh oraz czy byl obecny na stanowisku pracy,
w o migjscl wyznaczonym regulaminem,

d. stanu rawierzchni drogi preed przejazdem kolejowo - drogowym | praejsciem
dla pieszych, dojazdéw do nisgo | nawierzehni na nim w poziomie szyn,

e. czy sa zachowane warunki widocznosei przejazdu kolejowo - drogowego Ik
przeiscia dla pieszych z drogi, 2e stanowiska Kierujacego pojardem drogowym
i z posterunku prasownika cbslugi przejazdu kolejuowo - drogowego | przejscia,

f  czy dokonano sprawdzenia warunkow widocznoscl przejazl kolejowo -
drogowego lub przeiéeia na zasadach okreslonych w rozporzgdzenia ministra
wiagciwego ds. transportu w sprawie warunkow fechnicznyah, jakim powinny
odpowiadad skrzyzowania il kolejowyeh oraz bocznic kolejowych £ drogami
i ich usytuowania;

19} W razie pozarl w wagonie — ustala, na kiorym migjscu od lokomotyawy, wagonu
ogrzewozege fub wagony Z samedzielnym ogrzewaniem znajdowad sig wagon,
a takze rodzaju wagenu, fadunku, sposobu opakowania i zabezpieczenia tadunkl,
nadawey jadunku oraz ewentualne] obecnoscl konwojenta,

208 W razie pozaru budynkaw, innych obiektow, zboz, traw [ terowish znajdujgcych sig
w granicach obszaru bocznicy oraz  [asiw w granicach do  kodca  pasa
plzecivpozarowega — ustaia odlegloscl od tord, Kierunku w ktérym przemieszczel Sie
pozar {od toru czy do toruh,  kierunkl wiatru, grefokosct 10 stanl pascw
przeciwpozarowych | oreyczyny pozan,

71y W przypadkl: zdarzen z towarem niebezpiecziyim - dokonlje:

3. okreslenia, czy cishisniowe urzadzenia fransportowe odpowiadajs ofreslanym
w Regulaminie RiD wymaganiom fechnicznym,

L. sprawdzenia prawidtowosei:

» pznakowania opakowar, cystern, kantenardw [Ub wagondw,
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= doboru cystern i opakowan do rodzaju przewozonego towaru,
= dokumentacji wymaganej przy przewozie kolejg towardw niebezpiecznych,

C. oceny, czy przestrzegano zasad pakowania razem i ladowania razem
okreslonych towardw niebezpiecznych,

d. wizualne] oceny stanu technicznego opakowan, cystern, konteneraw Iub
wagonow,

W przypadku wykolejenia komisja kolejowa przeprowadza ocene stanu technicznego
infrastruktury kolejowe] | pojazdow kolejowych. Oceny takiej nalezy dokonad w odniesieniu
do predkosci jazdy pojazdu kolejowego, ktory ulegh wykolejeniu, w momencie zdarzenia
oraz drogi przebiegu wykolejonego pojazdu kolejowego przed migjscem zdarzenia.

Komisja kolejowa, sporzadza dokladny szkic miejsca zdarzenia — czynnosé tg moze
polecié wykonaé upowaznionemu personelowi uzytkownika bocznicy.

Na szkicu, o ktorym mowa w ust. 4, nalezy wskazaé kilometraz oraz dane istotne dia
ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu - w szczegdlnosci uklad i numery tordw
wrejonie zdarzenia oraz usytuowanie, oznaczenie i polozenie: sygnalizatorow,
wskaznikow, zwrotnic | wykolejnic, budynkéw nastawni i innych posterunkéw technicznych,
pojazdow kolejowych (z uwzglednieniem kierunku jazdy) oraz sladéw zdarzenia.

Personel dokonujgcy pomiarow pojazdu kolejowego zobowigzany jest sporzadzié, przy
udziale komisji kolejowe], szkice zawierajgace wyniki tych pomiaraw.

Nalezy wykonac fotografig, szkic przekroju urwanej, zlamanej lub peknietej czesci czy
elementu infrastruktury z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru uszkodzenia oraz struktury
materiatu,

Jezeliistnieje uzasadnione przypuszczenie, ze wypadek lub incydent zostal spowodowany
niewtasciwym zatadowaniem lub nieprawidtowym umocowaniem przesyiki, nalezy.

a. wykonaé fotografie, szkic stanu tadunku i sposobu jego umocowania:
b. wykaza¢, na czym polegaly nieprawidtowosci, np.:

= przy niewlasciwym rozmieszczenia fadunku na wagonie nalezy dokonad pomiardw
obcigzenia  osi, wozkow | kot w celu udokumentowania przekroczenia
dopuszczalnych granic obcigzen:

* przy stwierdzeniu niewlasciwego zabezpieczenia ladunku nalezy wykazad
niewlasciwost zastosowanych $rodkow do  zabezpieczenia tadunku {np.
niewlasciwa srednica drutu, rodzaj podkladek, wigzadla z drutu zlozone
z nieparzystej zamiast parzystg] liczhy nitek, gwozdzie white ukosnie zamiast
prostopadle iin.).

c. zabezpieczy¢ wagony ladowne przed przemieszczaniem przez przedstawiciela
preewosnika kolejowego przed dokonaniem ogledzin.

G.7.4. Protokét ogledzin miejsca wypadku i ocena wstepna zdarzenia

1.

Po dokenaniu ogledzin i badan na migjscu wypadku lub incydentu, komisja kolsjowa
sporzadza:

1) . Protokél ogledzin miejsca wypadku / incydentu kolejowege” wedlug wzoru
okreslonego w regulaminie pracy bocznicy kolejowej lub rozporzadzeniu ministra
wiasciwego ds. lransportu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
w iransporcie kolejowym,

2) pisemng oceng wynikow wykonanych badan.
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Jezeli komisja kolejowa na etapie ogledzin migjsca wypadku lub incydentu nie mogta
wstepnie ustalic przyczyn zdarzenia, w ww, protokole, w czesci dotyczgoe] prayczyny
bezposredniej nalezy wpisac Przyczyna ustalana”,

W ww. protokole powinni by¢ wskazani wszyscy pracownicy kolejowi obecni na migjscu
wypadku lub incydentu, ktorzy reprezentujg podmioty w nim uczestniczgee i wykonujg
prace na jego migjscu.

W protokole okresla sie skiad komisji kolejowe] do dalszego badania wypadku lub
incydentu. Jezeli czionkowie komisji kolejowe] wyrazili zgodg na taki tryb postepowania,
sklad komisji kolejowe] do dalszego badania wypadku lub incydentu mozna ograniczyc do
jednej osoby, ktora petni jednoczesnie funkcje przewodniczacego kormnisji.

Do protokolu ogledzin zalgeza sig dokumentacje fotograficzng wypadku lub incydentu.

Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na podstawie
materialu dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin | badan, dokonuje
wstepnej analizy wypadku i sporzadza pisemny plan prowadzenia dalszego postepowania,
zawierajacy w szczegolnosch:

1) wstepna hipoteze przyczyn wypadku, z ewentualnym wskazaniem przyczyn, kiore
mozna wykluczys,

2} plan wystuchan pracownikéw kolejowych (z uwzglednieniem personelu wykonawcow
i podwykonawcow), majgcych zwigzek z wypadkiem lub oséb postronnych
posiadajgcych o nim wiadomosci,

3} plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzic dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci
wypadku, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

2. Przewodniczaey komisji kolejowej moze zdecydowac o odstgpieniu od sporzadzenia planu,

G.7.5.

1

o ktarym mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany material dowodowy w wystarczajacy
sposob wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie
protokotu ustalen koncowych.

Czynnosci w toku postepowania komisji

Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli
i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych
w zakresie okreslonym w przepisach wewnetrznych zarzadey infrastruktury, przewoZnika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej.

W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jgj
czlonkéw, moze zarzgdzic wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, o ktorych
mowa w ust. 1, jezeli jest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

Komisja kolejowa moze wnioskowaé o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia
szozegotowych badan, przy czym:

1) wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji, zleca jednostka posiadajaca tytul prawny
do podlegajgeego ekspertyzie pojazdu  kolejowego, obiektu budowlanego lub
infrastruktury kolejowej, badz zarzgdea infrastruktury kolejowej {uzytkownik bocznicy
kolejowej) w miejscu zdarzenia, jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena
wzajemnego oddzialywania na siebie pojazdow kolejowych i infrastruktury kolejowsj;

2) ekspertyzy wykonujg jednostki posiadajgce odpowiednie kompetencje techniczne
i niezalezne od stron wypadku lub incydentu, w szczegolnosci jednostki notyfikowane
lub jednostki organizacyjne wykonujace driatalnose, o ktore] mowa w art. 22g ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r_ o transporcie kolejowym.
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4. Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadkuw, wymagajg udokumentowania, w
tym wykonania dokumentacji fotograficzne;.

5. Komisja kolejowa moze zwrocic sie do wlasciwych organow lub jednostek arganizacyjnych
zarzadey infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego o
skierowanie przed komisje okreslonych os6b w celu ich wystuchania  lub
0 przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce organizacyjnej, w ktdrej s3 zatrudnieni,
jak réwniez o dostarczenie materiatéw lub wykonanie innych czynnosci potrzebnych do
przeprowadzenia postepowania.

6. W razie potrzeby komisja kolejowa powinna dokonad:

1) wizji lokalne] w celu ustalenia okolicznosci powstania 1 przebiegu wypadku lub
incydentu, przy uwzglgdnieniu warunkéw terenowych, w jakich miato migjsce
zdarzenie, przy czym:

8. wizjg lokalng nalezy przeprowadzac w warunkach zblizonych do tych, w ktérych
powstalo zdarzenie, uwzgledniajac pore doby, oswietlenie, warunki
atmosferyczne, wzajemne usytuowanie pojazdéw kolejowych itp.,

b. przy dokonywaniu wizji lokalnej, ogledzin urzadzen oraz przeprowadzaniu
niektérych prob, zaleca sie uzywac kamery lub aparatu fotograficznego;

2) prab lub doswiadczen potrzebnych do wyjasnienia niektérych okolicznosci istotnych
dla sprawy. Czynnosci te mogg byc zlecone innym osobom, zwlaszcza jezeli
wymagajg one odpowiednich kwalifikacji,

Z wykonanych czynnosci, o ktorych mowa w ust. 6, powinny byé sporzadzone protokoly
ustalajgce wyniki wykonanych czynnosci, a wiec stwierdzenie stanu faktycznego oraz wnioski
dotyczgce wplywu tego stanu na zdarzenie, a takze inne spostrzezenia i uwagi.

G.8. Zasady ustalania przyczyn zdarzenia i wnioskow

Po zakoriczeniu postgpowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy korcowej,
ustalajac:

1) przyczyny wypadku lub incydentu;
2) koncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jgj kategorie;
3) wnioski zapobiegawcze.

Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okresla sie wedhug
zatgcznika wskazanego w regulaminie pracy bocznicy kolejowej lub zalacznika nr 5 do
rozporzadzenia ministra wiasciwege ds. transportu w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentdw w transporcie kolejowym.

Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalefi, okresla przyczyny wypadku lub
incydentu, w tym:

1) przyczyne pierwotng - stanowigcy poczatek ciggu nieprawidlowosci, ktore doprowadzity
do powstania zdarzenia:

2} przyczyny bezposrednie - stwarzajgce stan bezposredniego Zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania zdarzenia:

3} przyczyny posrednie - pozostajgce w zwigzku przyczynowym ze zdarzeniem i majgce
wptyw na wielkost szkod i strat powstatych w jego wyniku:

4) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem, systemow zarzgdzania utrzymaniem lub przepisow
wewneftrznych podmiotow uczestniczacych w zdarzeniu.
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4. Podozas ustalania preyvezyn wypadha leb incydentu nalezy uwzaglednic w szozegdingsc
1] zapisy winstrukcjach i regulaminash;
Y niewtasciwe metody pracy,
) nieprawidiowndei organizacyjne, niedostateczny nadzar,
47 nmignalezyte utrzymanie infrastroktury;
b nienalezyte utrzymanie pojazdow kalejowysh,
by usterki konstrukeyine lub montazowe, wady matetiatowa!

71 mniedostateczne kwabfikacje Iub bledy pracownikdw (nieprzestrzeganie ohowigzujgoych
przepistw, instruko)l, regulaminow - wskutek fch nieznajomoesci, niedbalstwa, ormyki,
lakkomysinosci, spozycia alkoholl, przemeczenia itp.),;

) nizocdpowiednie dia danego stanowiska cechy osobowe pracownika {stan intelektualny,
cechy charakieru, niswydoino$s fizyezng lub pesychiczng itp.);

8] nieprzesirzeganie chowigzujgoych przepisow przez osoby nieuprawnions, ezytkownikow
przejazddw kolelowa - deogowych 1 przeisc i inne asoby, ng. przebywanie lub chadzenie
w mizjscach niedozwolarych, brak nalezyte] uwagi podczas zblizania sie do przefazdu
kolejoweo - drogowege lub preejscia itp.;

10

—

uchyhnienia polegajgee na nieprawidiowymn zatadunku, niswlasciwyim opakowaniu fub
umacowaril Edunky;

i1} nieprzesirreganie ohowigzuigoych przepistw ochrony preeciwpozarowe] |0ochrany
Srodowislka;

12 zia wale (zamachy, napady, Ziodliwe wystepki, zabdjstwa oraz samaobdjsbaa),
13) niskorzystne warunki aimosferyczne (nadmisrne opady, silne wiatny itp.
14] nagly zgan.

& Po dokonaniu ustalen, o kioryeh mowa w ust 1, komisia kolejowa wypracowuje wnioski
zapobiegawcze, majdee na celu, tam gdzie jest to uzasadnione, ograniczenie poziomu
ryzyka zwiazanego z przyceynami, kiore doprowadzily do powstania wypadiu iub incydentu.

6. Whnioski zapobiegawcze wypracowije sie przy wwzglednisnic stosowanych systemdw
zarzadrania bezpieczenstwer, Ssystemdw zarzadzania utrzymaniem  lub  pzepisow
wewnstrznych. W zaleinodcl od ustaled komisji kolsjowe] co do przyczyn wypadku lub
woydenty, nalezy je formutowad mun. w zakresie;

1) propozycii  zmian W obowigzujacych regulacjach prawnych lul przepisach
wewnetrznyci,

2] 7mdan w systemie organizagji pracy, technologii strzymania itp.,

3] zmian w systemis nadzoru Uk infensyfikacj nadzory;

4] zmian w systemie sekolen,

5y sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikagji pracownikow zwigzanych ze zdarzeniem,
6) przekazanta pracownikom informac]i o preyezynach i okolicznosciach zdarzenia;

71 dziatan na rzecz rozwoil kdltury bezpieczenstwa i Swiadomoscl zagroxen wsrod
pracowikow,

8] usthieciz stwierdzonych nieprawidtowosei w reguiaminach i instrukcjach;

9y usunigcia stwierdzonych nieprawidiowosch w infrastrakturze kolejowe];
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10) usunigcia stwierdzanych nigprawidiowoscl w pojazdach kolejowych:

11) zalecen dotyczgcych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych;

12} propozycji niezbednych napraw lub inwestycji.

7. Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktdrych mowa w ust. 1, komisja kolejowa okresla
jednostki organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

8. Komisja kolejowa na podstawie dostarczonych dokumentow rejestruje i szacuje straty
powstate w wyniku zdarzenia, w tym z tytutu:

1)
2)
3
4)

9)

kosztow akeji ratownicze|;

wymiany lub naprawy infrastruktury kolejows];
wymiany lub naprawy pojazdow kolejowych;
rekompensat dla osob poszkodowanych;

rekompensat za ufrate lub zniszczenie wiasnosci osob, kidre poniosty straty
w Zdarzeniu;

rekompensal za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu;

kosztow dzialan zapobiegawceych | naprawczych dotyczgoych bezposredniego
zagrozenia szkodg w srodowisku lub szkody w srodowisku;

kosztow opdZnien, zakibcen, objazdow | komunikacji zastepcze], w tym dodatkowych
kKosztdw zatrudnienia pracownikow kolejowych;

kosztdw badan | ekspertyz dokonywanych w trakcie postepowania.

10. Jednostki organizacyjne podmiotdw biorgeych udzial w transporcie kolejowym =g
zobowigzane do przedstawienia, najpozniej w ciggu 15 dni po dniu zdarzenia, dokumeantow
okreslajgcych rodzaj i szacunkows wysokose strat zwigzanych ze zdarzeniem.

11. Komisja kolejowa ma prawo zwrdcic sie do osob frzecich o przediozenie dokumentow
okreslajgcych powstate w wyniku zdarzenia straty.

G.9. Protokot ustalen koncowych

Po ustaleniu wynikow postepowania komisja kolejowa sporzadza protokot ustalen

koncowych, ktorego wzor okreslono w rozporzadzeniu ministra wiasciwego ds. transportu
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym lub
regulaminie pracy bocznicy kolejowe|.

Protokot ustalen koncowych podpisujg przeweodniczacy i czionkowie komisji kolejowej,

odnotowujge date ziofenia podpisu; numer protokolu nadaje preewodniczacy komisji.

1)

2

4)

Komisja kolejowa przekazuje kopie protokotu ustalen kofcowych:

kierownikom jednostek organizacyjnych, ktorzy sg obowigzani do zrealizowania
wnioskow zapobiegawczych i zalecen - niezwlocznie po podpisaniu protokolu;
jednostce nadrzednej nad jednostka organizacyjng, kidrej preedstawiciel uczestniczyl
w komisji kolejowe], Przewodniczgoemu Panstwowe] Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych oraz Prezesowi Urzedu Transportu Kolgjowego - w terminie 7 dni od dnia
podpisania protokotu;

wiasciwe] migjscowo {powiatowej, migjskiej lub rejonowej) komendzie Policji - jeleli
zachodzi taka koniecznosd:

wiasciwej migjscowo komendzie Panstwowe] Strazy Pozarnej - jezeli zachodzi taka
koniecznosde.
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10.

11.

2

W przypadku koniecznoécei uzupeknienia lub dokonania korekty w sporzgdzonym wczesniej
protokole ustalen koncowych nalezy sporzadzic protokél uzupelniajgcy do protokotu
ustalen koncowysh.

Protokol uzupetniajgcy do protokolu ustalen koncowych musi zawierac, oprocz trescl
wprowadzanego uzupelnienia lub korekty, uzasadnienie (powad} ich dokonywania, a takze
date sporzadzenia i podpis osoby, kiora przewodniczyla komisji kolejowej prowadzace]
dane postepowanie.

Kopie protokolu uzupeiniajgcego nalezy przekazac wszystkim osobom, organom
i podmiotom  (jednostkom organizacyjnym), ktére otrzymaly kopie protokofu ustaler
koncowych.

Zastrzezenia czlonkéw komisji  kolejowej, =zglaszane w ftrakcie prowadzonego
postepowania, odnotowuje sie w protokolach, wskazanych w niniejszym rozdziale.

Przewodniczgcy komisji kolejowej pisemnie odnosi sie do zioonych zastrzezen,
przekazujac swoje stanowisko wraz z uzasadnieniem.

W razie niemoznosci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyn wypadku
lub incydentu, przewodniczacy komisji kolejowej informuje o tym pisemnie, przed uplywem
terminu na zakoficzenie postepowania, nadzorujgcego postepowanie Prezesa Urzedu
Transportu Kolgjowego.

W przypadku, o ktorym mowa powyzej, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze,
zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
wystapié z wnioskiem do Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych o przeprowadzenie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu.

Jezeli w okolicznosciach wskazanych w ust. 9 i 10 Przewodniczacy Panstwowe] Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych podejmie decyzje o przeprowadzeniu postepowania
w sprawie wypadku lub incydentu, to PKBWK prowadzi postepowanie wedlug
obowiazujgcych ja zasad, z wylaczeniem komisji kolejowey.

G.10. Terminy i dzialania po zakorczeniu postepowania
Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
wypadku lub incydentu.

Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokolu ustalen koficowych
przez komisjg kolejows,

W uzasadnionych przypadkach, na wniosek (pisemny) przewodniczacego komisji
kolejowej, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze przediuzye termin zakonczenia
postepowania.

Do akt postepowania nalezy wigozye:
1) zawiadomienie o zdarzeniu,
2) protokol ogledzin migjsca wypadku lub incydentu;

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami dokonanych pomiarow (nawierzchni, pojazdow
kolgjowych i fadunku);

opisy stanu urzgdzen srk, energetyki i stanu fory;

)
5) protokét ustalenia stanu hamulecow w pociggu lub skiadzie manewrowym;
) protokoly z wystuchan pracownikow i innych osob;

)

protokoly dokonanych konfrontacji, wizji lokalnych, ogledzin urzadzer, prob,
doswiadczen i ekspertyz;
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81 plany dziatan komisji kolgjowe);

Y dekumenty majace istotne znaczenie dla danego wypadky b incydentu {rapart
Z azdy z wykazami wagondw i rozkazami pisemnymi, karty praby hamalea, Iasny Wk
inne nosniki danych z predkosciomierza, tadmy z urzadzen kontrolujgoych zagrzanie
osiw poiekdzie kolejowym, dexumentacje strazy pozarne) ifp);

T0) wyciagi lub kople z dokuntentaw, daiennikéw ruchu, Ksigzek kontrol urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, deieniikdw ogledzin rozizzdow ip.;

11} adpis b kopig metryli arzejazdu wolejowa - drogowego | przejscia;

12y wyniki badan | ekspertyz, opinie bieghh rzeczornawedw, instytutow badawozych,
jednostek naukowych itp.;

13) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem {jezeli w czasie sporzgdzania , Protokchs
ustalen koncowych” uslalenie dokladnych kwet nie jest mezliwe, nalezy podac je
szacunkowo, @ Zzaznaczeniem, 2e jest to kosziorys szacunkowyy:

14} Protokdt uslalen koncowych”,

13} zawiadomieia o realizaci zafecen | wnioskdw zapohiegawczych, wzglodnie
informacje o podjecic wlasciwych dzistan celem wykonania zalecen | wnioskdéw,
kiSrych realizacja wyrnaga diuzszego czasu;

16} decyzje administracyjne, jexeli byly wydane w zwigzku ze zdarzeniem, i dokumenty
nigzbedne do ich uryskania.

5. Do gkt postepowaniz powinno sie zatgezad tylko te materialy, ktore wigza sie z danym
zdarzentem,; naleky unikad nagromadzenia zbedne] ilosci drukdw | w miare mozliwosci nalezy
j& reduiowad, wykonujac potrzebne wysiagi | zestawienia,

5. Po zakoaczeniu postepowania zgromadzone  materialy nalezy dozye w  porzadku
chronclogicznym (w czesciach slunowigoych ogiczng catossd | poszozegdineg strony
PONUIMErGWaS, [rey Ceym:

1) shta powinny by trwale potgozone, zawierad spis trescl | postadad strane fyetiiows

2y akta o duzel objetesci natedy pokgozyc w tomy oznaczone koleinymi numerami,
z ckrasleniem na kazdym z tomow ogéing] ich liczhy,

3] akia arzechowuje jednostka orgenizacyjna, kiore] przedstawiciel preewonniczyt komisji
kolejowe|, zgodnie z odrebnymi arzepisami o archiwizowsaniu;

4) akta prrechowuje komorka organizacyjna odpowiedzialha za prowadzenie rejestrs
zdarzen kolejowych, pracownik, ktéry preewodniczyl komisji kolgjowe), przekazuje akia
teg kemarce w sposol wdokementowany.

7. WWszysthie dekumenty zgromadzone w toku postepowania komisji kalejowe] nalery rowniez

przechowywad w postaci elektroniczre] (np. skandw dakumentdw’ na wskazanym serwerze
sleciowym.

8. W nprgvpadko koniecznesci preekazania aki poslepowania do innej jzdnostki organizacyjne;,
ktore] przedstawiciel uczestniczyt w postepowaniu w sprawie wypadhu lub fncydentu, bads
argancm s2igani jub sgdowniczym, jednostka organizacyjna, kidra przekazuje akta, powinna
pozostawic u siebie oryginaty dokumentdw, a przekazad uwierzyielnione odpisy Ul kopie;
jedynie w uzasadnionych przypadkach dopuszozaine jest przekazanie  oryginatéw,
A poeostawienie uwierzyteinionych adpisdw ub kKopi dokumentow z odnotowana  datz
preekazania akt | wskazaniem odbiorey.
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G.11. Postanowienia koncowe
Wyznaczony w regulaminie pracy bocznicy kolejowe] uprawnicny przedstawiciel uzytkownika
bocznicy kolejowej, przedstawiaja na zgdanie PKBWK oraz Prezesa UTK informacje
o realizacji zalecen oraz o podjetych &rodkach zapobiegawczych i dzialaniach zmierzajacych
do realizacji tych zalecen.

Wymagane zakresy ewidencjonowania dziatan — Zataczniki do przepisu
wewnetrznego

H.1. Karta proby hamulca

. W karcie proby hamulca nalezy:

a. okreslic rzeczywisty procent masy hamujacej wymaganej na danym obszarze dziatania;
b, okreslic rodzaj przeprowadzanej proby hamulca (uproszczona lub szczegdlowa),
¢, umiegcit potwierdzenia:

— prawidlowe dziatanie wszystkich urzadzen hamulcowych skiadu manewrowego,

wtym ukladu sterowniczego hamulca elektropneumaltycznego, elekirycznego
i elektrodynamicznego, z wyjatkiem hamulca recznego,

sprawnosé dzialania urzgdzen pneumatycznych, od ktorych zalezy prawidtowe
dzialanie urzgdzen stanowigcych wyposazenie pojazdu kolejowego,

. Karta praby hamulca moze byé wykonana w postaci druku gotowego do wypelnienia lub
wydrukowana za pomoca drukarki komputerowey.

. Karte proby hamulca sporzadza sig w dwoch egzemplarzach po skorczone] prabie dziatania

ukiadu hamulcowego i urzgdzen pneumatycznych skladu manewrowego.

. Oryginat karty proby hamulca otrzymuje maszynista prowadzacy pocigg. Kopia karty
pozostaje U wykonujgcego probe hamulca.

. Wzér stosowanej na bocznicy karty proby hamulca zawierajgce] co najmniej dane wskazane

w pkt. 1 nalezy zalgczyc do regulaminu pracy bocznicy kolejowej.

. W przypadku uruchamiania w obszarze dzialania pociggow nalezy stosowac kartg proby
hamulca w pociggu wg wzoru okredlonego w rozporzgdzeniu ministra wiasciwego ds.
transportu kolgjowego — Zatgeznik H.1.

H.2. Wykaz pojazdéw kolejowych w skladzie pociggu

. W wykazie pojazdéw kolejowych w skladzie pociagu, zamieszcza sig GO najmniej
nastepujgce dane:

o

. identyfikatory pojazdow kolejowych wigczonych do skladu pociggu;

b. diugosci poszczegolnych pojazdow kolejowych iich diugosc faczng;

¢. mase poszczegdlnych pojazdow kolejowych (netto, tare i brutto) iich mase tgcznag;

d. mase hamujgcg rzeczywisty poszczegolnych pojazdaw kolejowych i ich i3czng
reeczywista mase hamujacy;

e. stacje nadania i stacje przeznaczenia wraz Z numerami weziow kolejowych,

f ewentualne informacje o przewoionych towarach niebezpiecznych wraz z numerem
klasyfikacyjnym wynikajgcym z regulaminu RID.

2. Wykaz moze byé wykonany w postaci druku gotowego do wypetnienia lub wydrukowany za

pomocg drukarki komputerowe].
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. Wykaz sporzadza sig w 2 egzemplarzach, przy czym oryginat otrzymuje kisrownik pociggu,
a drugi egzemplarz (kopig) pozostawia sie na stacji, z ktorej wyprawiany jest pocigg.

. Jezeli wykaz zostal sporzadzony za pomocg drukarki komputerowej, to pierwszy
z wydrukowanych egzemplarzy wykazu nalezy opatrzy¢ nadrukiem ,ORYGINAL®, drugi zas
i nastepne — nadrukiem KOPIA®.

. Wzér  stosowanego na  bocznicy wykazu pojazdow  kolejowych w  skladzie
manewrowym/pociggu zawierajgcej co najmniej dane wskazane w pkt. 1 nalezy zatgezyt do
regulaminu pracy bocznicy kolejowsj.

. W przypadku uruchamiania w obszarze dziatania pociagow nalezy stosowac wzor wykazu
pojazdow kolejowych w skiadzie pociggu okreslony rozporzadzeniem ministra wiasciwego
ds. transportu kolejowego — Zalgcznik H.2.

H.3. Wykaz zdawczy

Wykaz zdawczy jest dokumentem, uzywanym przy podstawianiu na bocznice wagonow
proznych i fadownych i przekazania wagondw na punkcie zdawczo-odbiorczym bocznicy
jej uzytkownikowi / operatorowi terminala towarowego przez przewoznika kolejowego
obstugujgcego bocznice.

W wykazie zdawczym winny znajdowac sie nastepujgce informacje:
data | godzina podstawienia wagonow (pojazdéw kolejowych):
numery podstawionych wagonow {pojazdow kolejowych);
podpis przekazujgcego wagony (pojazdy kolejowe):

podpis przyjmujgcego wagony (pojazdy kolejowe);

uwagi dotyczgee muin.:

~ o a0 oW

stanu technicznego wagonu i plomb na wagonach krytych i specjalnych (czy nie ma
sladow usypu, wycieku, innych uszkodzen lub naruszenia itp.),

stanu zewnetrznego przesytki zaladowane] na wagonie niekrytym (czy nie nosi ona
Sladow naruszenia, ubytku itp.),

h. stanu opon wagonowych uzytych do przykrycia przesylki na wagonie nie krytym (czy
s w stanie nienaruszonym i nisuszkodzone),

i stanu i ilod¢ ruchomych czesci wagonowych (klonice, fancuchy, zastawy przy
wagonach krytych itp.;

. inne,

Wzor wykazu zdawczego jest uzgadniany w umowie pomiedzy uzytkownikiem bocznicy
lub obszaru dziatania i przewoznikami kolejowymi z zachowaniem informacji wskazanych
w pkt. 2., wzor ten nalezy zalgczy¢ do regulaminu pracy bocznicy kolejowe;.

H.4. Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania

. Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania jest dokumentem, ktory jest uzywany
przy przekazania wagonow proznych i tadownych na punkcie zdawczo-odbiorczym
bocznicy przez uzytkownika bocznicy / terminal towarowy przewoznikowi kolejowernu,
ktory zabiera skiad pociggu lub skiad manewrowy z punktu zdawczo — odbiorczego
bocznicy.

. Informacje zawarte w Zawiadomieniu o wagonach gotowych do zabrania s3 analogiczne
jak w Wykazie zdawczym z tym, ze dotyczg pojazdéw kolejowych przekazywanych
z bocznicy do przewozu.
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3. Wedr zawiadomienia © wagoenach gotowych do zabrania jest dzgadmany wo Urmowie
pamiadzy uzythownikiem boaczaicy lsh cheszan: deiatania b preewoznikiem z zachowaniem
warlinku o kiarym mowa w gkt 2., wedr ten stanowi zalacznik H.2 de ninigiszeqs preepisu.
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Zasady postepowania przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych

| F Okreslenie towaréw niebezpiecznych

. Towary niebezpieczne =3 to materialy i przedmioty zawierajgce materialy niebezpiaczne,
kidre ze wzgledu na wiasciwosci fizyczne, chemiczne lub biclogiczne, stwarzajg
potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa w przypadku niewtasciwego obchodzenia sie
z nimi w czasie calego procesu przewozu lub w przypadkach zaistnienia wydarzenia lub
wypadku, ktére mogg powodowad: $miers, zagrozenie zdrowia, zniszczenie Srodowiska
naturalnego lub dobr materialnych.
. W zakresie transportu kolejowego towary niebezpieczne definiuje sie jako towary, kiarych
przewdz jest zabroniony, albo dopuszczony na scisle okreslonych warunkach, zawartych
w przepisach szczegalnych, fj. w Regulaminie dla Miedzynarodowego Przewozu Kolejami
Towardw Niebezpiecznych (RID) oraz w Zatgczniku 2 do Umowy SMGS.
. W rozumieniu tych przepiséw, do towardw niebezpiecznych zalicza sie materialy
i preedmioty zaklasyfikowane do jednej z nizej wymienionych klas:

Klasa 1 - Materialy wybuchowe i przeedmioty z materialem wybuchowym

Klasa 2 - Gazy

Klasa 3 - Materialy ciekie zapalne

Klasa 4.1 - Materialy stale zapalne, materialy samoreaktywne | materiaty state,

wybuchowe, odczulone

Klasa 4.2 - Materialy samozapalne

Klasa 4.3 - Materialy wytwarzajgee w zetknieciu z woda gazy zapalne

Klasa 5.1 - Materialy utleniajace

Klasa 5.2 - Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 - Materialy trujace

Klasa 6.2 - Materiaty zakazne

Klasa 7 - Materialy promieniotworcze

Klasa & - Materialy zrace

Klasa 9 - Rozne materialy i przedmioty niebezpieczne

.2. Klasyfikacja towarow niebezpiecznych

1. Klasyfikacja towardw niebezpiecznych polega na zaliczeniu danego materiatu lub

przedmictu do wiasciwej klasy niebezpieczenstwa oraz grupy pakowania (o ile wystepuje).
Klase niebezpieczeristwa okredla sie na podstawie dominujgcego zagrozenia stwarzanego
przez dany towar niebezpieczny, odpowiadajgey kryterium klasyfikacyjnemu dla dang]
klasy,

Grupa pakowania okresla stopien natezenia stwarzanego zagrozenia:
- grupa pakowania | - materialy stwarzajgee duze zagrosenie,
—  grupa pakowania |l - materialy stwarzajgce srednie zagrozenie,
grupa pakowania lll - materiaty stwarzajace male zagrozenie.
Towary klasy: 1, 2, 5.2, 6.2 | 7, materialy samoreaktywne klasy 4.1 oraz przedmioty
Z towarami niebezpiecznymi nie s3 przyporzadkowane do grup pakowania.

Grupa(y) pakowania, do ktarej (ktarych) material zostat przyporzadkowany jest (sg) podane
w 3.2, tabeli A, kolumnie 4 RID.

2. Na podstawis wiasciwosal fizyko - chemicznych towarom przydzielono kody klasyfikacyjne

zlozone z liter o nastepujgcym znaczeniu:

Kad_T 5  Znaczenie o

A gazy duszgce )
c | ~ materialy zrace |
I materiaty wybuchowe odczulon |
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Klasa

Znaczenie
materiaty zapalne
materialy zakaine

rézne materialy niebezpieczne i

materialy utleniajgce

nadtlenki ocrganiczne

materialy polimeryzujgce

materialy podatne na samozapalenie
materialy samoreaktywne
: materialy trujgce
materialy wydzielajgce w zetknieciu z |
| | wodag gazy palne J

|, | =
n o — T D
2 |Hjn|w =70 =s 9

Jezeli towar posiada wiece] wiasciwosci niebezpiecznych, to jego kod klasyfikacyjny jest
kombinacjg powyzszych liter, ktdre moga by uzupelnione cyframi, np.

TF1 - material trujgey zapalny ciekly; FTC - materiat zapalny ciekly trujgcy zracy.
Poszczegolnym towarom niebezpiecznym w rdznych klasach zostaly przyporzagdkowans
numery UN. Wszystkie pozycje towardw niebezpiecznych wymienione sg w dziale 3.2
tabela A RID/Zat. 2 do SMGS w porzadku numerycznym wedtug ich numerdw UN.

Towary niebezpieczne majgce w nazwie skrat |L.N.O." (inaczej nie okreslone) sa pozycjami
zhiorczymi, do ktorych moga byé zaklasyfikowane materiaty, mieszaniny, roztwory lub
przedmioty, majgoe wlasciwosci niebezpieczne odpowiadajgce okreslonej klasie, kodowi
klasyfikacyjnemu i grupie pakowania.

1.3. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR)

. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka to takie towary, kidre moga byt uzyte niezgodnie

ze swoim przeznaczeniem, do celdw terrorystycznych i ktdre mogg spowodowad powazne
skutki, takie jak liczne ofiary, masowe zniszczenia lub szezegolnie w przypadku klasy 7,
masowe zakldcenia spoteczno-gospodarcze.

Do towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR) zalicza sig towary wymienione
w tablicy nr 1, jezeli sg przewozone wilosciach wigkszych niz okreslone w tej tablicy.

Tablica nr 1 = wykaz towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR)

llosé
Podklasa Materiat lub przedmiot Cysterna | Luzem Sziuka _
Gityy) | (kg)? | PrEesyH
 (kg)
11 materialty wybuchowe | przedmioty a) | ) 0
: z materiatem wybuchowym |
19 materla!'_-,f wybuchowe i preedmioty a) a) 0
z materiatermn wybuchowyim
materialy wybuchowe i przedmioty
1.3 z materialem wybuchowym grupy a) a) 0
zgodnosci C

. materiaty wybuchowe i przedmioty
z materiatemn wybuchowym LN 0104,

: 1.4 0237, 0256, 0267, 0361, 0365, 0366, a) a) aQ
' 0440, 0441, 0455, 0456 i 0500, 0512
i 0513
15 materialy wybuchowe i przedmioty 0 ) 0

z materialem wybuchowym
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Tahlica nr 1 — wykaz towardw niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWH)

Klaza

4.1
4.2
4.3

.1

Fodkiasa

1.6

(8]
=k

6.2

Materiaf tub przedmiot

materiaty wybuchowe | przedmioty
Z materiatem wybuchowym

: gazy palne nistrujgee {kody
i klasyfikacyjne zawierajgoe tylko Htere
F et FO)

lut: TOHCY, za wyigtkiem asrozoh
materiaty zapakne ciekte z grupy
makowsnia |l

materiaty wybuchowe cdczuione

materiaty grupy pekowantia |
pakowarnia |

zawierajgce azetan ameonuy
i azotan amonu jako emulsia,
rawiesing lub Zsi

materiaty zakazne kategord & (LN
2844 1 2900 za wyiatkiem
materiatow zwierzecych) 1 cdpady

medyczne kategorit A (LN 3548)

al o dofyozy

o]} riezgieinie od ool preopizdee 130,43 e sinsuiae sio.

iy wesrlodel podana v sl folumnis abowvdazaie o wicdy, fodoll przowdz w cpalomiic jost dopuszczony
Fonaiie @ deiafen 3.2 lalwla A kolumps 10 ik T2 (Wa rmeterialin iedoposzczonych oo preswoz 1y
cyafermic, informacia wley fedlumnnie 1is DowigR,

i) waross podana wtaf folumnie alxaigeie e windly, jeiel preswis mowan hoem fral iopasesooy
snnceie w deigfern 3.2 tehaia A kolwwne 10 b 7. Ofa mafenision mie dopusiozonyich oo precmsnzi

Fovsorn (uzeny, infarmacia w sy kol rie obowsgaoges,

materiaty wyhuchowe cdezutane
materiaty grapy pakowsania |

\ materiaty Utieniajace ciekle grupy

nadchlorany, azotan amaony, Nawozy

matertaty rujgce grupy pakowania b

Cysterna

(litry}®

a

J0a0

3000

a)

materiaty zrace grupy pakowania | 3000

Luzem

{kg)®

a)

a)

al

000

llosc

Sztuka
przesytki
ke

i

pazy trijgee (kody klasyfilkacyjne :
zawierajgce litery T, TF, TG, TO, TFC

)

30 W praypadkl towardw klasy 7 raterialy promieniotwircze sg towarami niebezpisczrymi
wysokiego ryzyka wiedy, gdy ich aktywnest jest réwna lub wisksza nix wartossd granicena
dia bezpieczensbwa preewoze 300042 na sztuke przesylki, z wyjatkiem niektarych izotopdw
promieniotwdrczych. Szczegdlowe zasady zadiczania towarow klasy 7 do towardw
wysckizgo ryzyka podans sa w dziale 110 RIDIZ4Al. 2 SMGS.

4. Frzy prrewozie tych towardw nalezy bezwzglednie przesirzegad postanowied zawartych
w dziale 1.10 Regulaminu R0, a w szczegdlnodci sporzadzic plany  zapewnienis
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1.

bezpieczenhstwa dla tych towardéw oraz przeprowadzié niezbgdne szkolenia personelu
wykonujacego takie przewozy.

I.4. Wiadze wiasciwe w sprawach zwigzanych z przewozem towaréw
niebezpiecznych

Pod pojeciem wiadza wiasciwa nalezy rozumie¢ organ (-y) wiadzy panstwowej lub inne
jednostki upowaznione na podstawie przepisoéw prawa krajowego do wykonywania
odpowiednich czynnosci administracyjnych w sprawach zwigzanych z przewozem towarow
niebezpiecznych, np. w sprawach klasyfikacji towarow niebezpiecznych, badania i
dopuszczania do przewozu opakowan dla towarow niebezpiecznych, wagonow-cystern,
kontenerdw-cystern, itp.
W zakresie kontroli bezpieczenstwa przewozu koleja towarow niebezpiecznych wiadzg
wiasciwg jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK).
W zakresie warunkdw przewozu materislow promieniotworczych (klasa 7) wiadzg
wiasciwg jest Prezes Panstwowej Agencji Atomistyki.

Minister wiasciwy ds. gospodarki jest wladzg wiasciwg w sprawach:
a. warunkéw technicznych | badan opakowarn towarow niebezpiecznych,
b. badan, klasyfikacji oraz warunkéw dopuszczania do przewozu towardw
niebezpiecznych.

W sprawach nadzoru nad przewozem towarow niebezpiecznych wiadzg wiasciwg jest
minister wiasciwy ds. transportu.

W sprawach warunkow przewozu materiatow zakaznych wiadzg wiasciwg jest minister
wiasciwy ds. zdrowia.

1.5. Zadania i obowiazki doradcy ds. bezpieczenstwa
przewozu towaréw niebezpiecznych koleja

Obowigzek wyznaczenia doradey ds. bezpieczenstwa przewozu towardw
niebezpiecznych koleja wynika z postanowien zawartych w Dziale 1.8 pkt 1.8.3 RID oraz
art. 15 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow niebezpiecznych.
Szezegotowo zadania | obowigzki doradey okreslajs:

a. ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 1. o przewozie towarow niebezpiecznych,

b. Regulamin RID.
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J. Wzory stosowanych nalepek

J.1. Stosowane stale oznaczenia i napisy ostrzegawcze na
wagonach wymagajacych zachowania szczegolne] ostroznosci
przy wykonywaniu manewrow

Opis
Znak ostrzegawczy - zabroniony przejazd przez gc}rkaﬂ
rozrzgdows o promieniu krzywizny (w plaszozyznie
pionowe]) mnigjszym, niz podany pod znakiem.

Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewe]
strony wagonu.

| £nak ostrzegawczy - dopuszcza sie przetaczanie przez
gorke rozrzgdows tylke przy zachowaniu szczegdlnych
srodkdw ostroznosci,

Znak dotyczy wagondw na wozkach z rozstawem osi
wewnetrznych ponad 14 m. Znak koloru  biatego,
umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu

|
Napis informujgcy o koniecznosci ostroznego |
przetaczania.

Ostroznie przetaczac Mapis koloru biatego, na jasnym tle - czarny.
Umieszczony na kazdej scianie boczne| z lewe] strony, a
w przypadku braku miejsca - z prawej strony. Na
wagonach-cysternach napis umieszczony na dennicach.

Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w
zwojach, nakazujacy Zzabezpieczenie przed
przesunigciam bocznym.

Znak koloru biatego umieszezony na Scianie bocznej.

Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w |

zwojach, zakazujgoy jazdy =z otwarlymi 0 nie
zaryglowanymi  przesuwnymi  Scianami 1 dachem
(przesuwne segmenty pudla).

Foza tym na wagonie obok znaku nalezy umiescié napis;
JLodezas jazdy dach T dciany powinny byc zamkniete |
Zaryglowane”

Znak umieszczony na scianie wagonu. |
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- a)

Opis |

Przejazd przez hamulce torowe oraz inne urzadzenia
hamujace lub rozrzgdowe w trakcie ich dziatania jest
zabroniony.

Ostroznie przetaczac

Zakaz najezdzania.

Znaczenie znaku;
- podjat specjalne $rodki ostroznosci przy roztaczaniui |
rozrzgdzaniu pociggu oraz w celu ochrony wagonu,

- wagon nie moze hajezdzac na inne wagony i musi byc
chroniony przed najezdzaniem przez inne pojazdy.

Zakaz staczania i odrzucania,

Znaczenie znaku:

- zakaz odrzutu i rozrzadzania na gorkach,

- wagon musi by¢ przemieszczany przez lokomotyws
Manewrowa,

- wagon hie moze najezdzac na inne wagony i musi byc
chroniony przed najezdzaniem przez inne pojazdy.

N |

Znaki na wagonach z przewndem elekirycznego
ogrzewania informujgce o przeznaczeniu przewodu w
zaleznosci od wislkosci napiecia (1000, 1500 lub 3000 V)
oraz rodzaju  pradu  stosowanego  na  liniach
zelektryfikowanych.  Sprzegu  srubowego  migdzy
wagonami nie wolno rozigezaé przed rozczepieniem
przez rewidenta taboru przewodow ogrzewania |
elektrycznego | ostrzega przed niebezpieczenstwem
porazenia pradem elekirycznym.

Znaki umieszcza sie na dolngj czesci stupkéw naraznych
po stronie boczne] | czolowsj, a na wagonach nie
majacych slupkow naroznych - na tablicy blaszanej.

Znak ostrzegawczy przed porazeniem pradem na|
| wagonach, przy ktérych najwyzszy stopien lub szczebel
drabinki znajduje sie na wysokosci wiekszej, niz 2 m nad
gorna powierzchnig glowki szyny.
a) kolor znaku #oity - na ciemnym tle lub czerwony na
jasnym tle dla taboru istniejacego; strzatka skierowana |
w dol, umieszczana na wagonach bezposrednio w
| poblizu stopni lub drabinek na takiej wysokosci, aby
mogta byé zauwazona przed zblizeniem sig
pracownika do strefy niebezpieczne],

b) kolor znaku 26ity odblaskowy; strzalka oraz obwodka |
| koloru crarmego dla taboru nowedo  oraz
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Symbol Dp_ig
naprawianego, wielkos¢ znaku dostosowana do
migjsca, w ktorym jest on umieszczony.

b}

Znak ostrzegawczy na zbiornikach przeznaczonych do
przewozu gazow skroplonych.

Znak w ksziatcie pasa o kolorze pomaranczowym
szerokosci 30 cm  naniesiony wokal  zbiornika na
wysokosci jego osi poziome]. Wagondw tak oznaczonych
nie wolno odrzucac, ani staczac z gorki rozrzadowe] oraz
nie wolno staczaé | odrzucad taboru na wagony
oznaczone takim znakiem.

l _
E:ak ostrzegawczy na wagonach cystemach do przewozu

materialéw w stanie podgrzanym
zor wedtug 5.3.3 RID

Znak ostrzegawczy na wagonach cysternach  do
przewozu towarow niebezpiecznych

Znak umieszczony na obu Scianach bocznych wagonu
cysterny lub kontenerach-cysternach, a takre wagonow
duzych, kontenerdw i matych kontenerow dla towardw
przewozonych luzem (lub naczepach-cysternach |
naczepach do przewozu luzem). Oznaczenie moze byé
podane w postaci tablicy, foli samoprzylepnej lub
rysunku. W przypadku wagonu cysterny z dzielonym
zbiornikiem, znak umieszczany jest dla kazdego zbiomika
na oddzielnej tabliczce. Znak oznacza, Ze przesytka w
wageonie stanowi zagrozenie okreglone kodem licznika,
jakie moze stwarzad dany material,

CEE e

BED> >

Poszczegdéline cyfry oznaczaja:

2 - emisja gazu w wyniku cignienia lub reakeji
chemicznej,

3 zapalnosd materialow cieklych | gazow,

Tablica pomaraficzowa bez numerdw | 4 - zapalnosc materiatow statych,

& - dziatanie utleniajace (podirzymujace palenie),

Taka tablica stosowana jost pray & - wlasciwosci trujgce (toksycznosg),
przewazie w szlukach przesylki w 7 - wlasciwosci promieniotwarcze,
naczepach drogowych & - dziatanie zrgce,

9 - niebezpieczenstwo samorzutne] gwaltownej reakcji.

Fodwojenie cyfr wskazuje na nasilenie odpowiedniego
zagrozenia. Jezeli zagrozenie od materialu more byc
_wystarczajqcn okreslone jedng cyfra, wowczas po tej
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Symbol Opis |
cyfrze stawia sie zero. Cyfry w mianowniku okreslajg nr
porzgdkowy UN towaru w tabeli A klasyfikacji handlowe]
materialy i nie majg znaczenia dla okreslania stopnia
zagrozenia. Ograniczenia podczas manewrow wynikaja z|
tresci nalepek ostrzegawczych umieszczonych na
wagonie

K ' Gara"

Dwie czarne strzaly na bialym lub wiasciwie
| kontrastujgcym tle.

Towar fatwo tukacy sie, kruchy. Wagon wymaga |
ostroznego manewrowania

Nalepka dia przesyiek nadzwyczajnych o przekroczonej|
skrajni:

Nalepka koloru niebieskiego. Ponizej, na przedtuzeniu
nalepki wpisane sg dane dotyczgce przesylki
nadzwyczajnej oraz numery uzgodnien na przewoz w
kolejnosci biegu przesytki (cechy kolei). Przy przewozie
przesytki nadzwyczajne W komunikacji
miedzynarodowej, nalepka wypelniana jest w jezyku
kolei nadania, a w komunikacji SMGS - w jezyku
rosyjskim. Wagonow oznaczonych takg nalepkg nie
wolno odrzucad i staczac oraz na tak oznaczony wagon
nie wolno odrzucac i stacza¢ innych pojazdow.

Bacznos¢! Dozorca w wagonie | |

Nalepka informuje o personelu
przebywajacym w wagonie znajdujgcym sig w skiadzie
Wagonow

Na wagonach i wagonach-cysternach, na kontenerach-cysternach i na prywatnych matych
kontenerach zatadowanych na wagony moga byé stosowane trwale naniesione znaki
niebezpieczensiwa.
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3.2 Nalepki ostrzegawcze

stosowane

na wagonach

cysternach i kontenerach przy przewozie materiatlow

niebezpiecznych

Malepki ostrzegawcze
i numer nalepki

Klasa i materiat

Wiasciwosci zagrozenia

Klasa 1
Materialy i przedmioty
z materiatami wybuchowymi

WWybuchowosc

Klasa 2
Gazy palne

Zapalnosc, palnosc;
ViWybuchowose;
Lduszenie;

Poparzenie, odmrozenie

Klasa 2
Gazy niepalne nietrujgce

Lduszenie;
Cdmrozenie;
Wybuchowose,

Klasa 2
Gazy trujgce

Klasa 3
Materiaty zapalne ciekle

Toksycznost  (glownie  przy
wdychaniu);

Poparzenie, odmrozenie;
Wiybuchowosd

Zapalnosd, palnoss:
Wybuchowoss,
Zagrorenie dla srodowiska

Klasa 4.1
Materialy zapalne stale,
samoreaktywne,
polimeryzujgce i wybuchowe
odczulone state

Klasa 4.2
Materiaty podatne na
samozapalenie sie

Palnose,
Samozapalnoss;
Wybuchowosc;

Samozapalnose;
Mozliwa silna reakcja z woda

Klasa 4.3
Materiaty wydzielajgce
w zeltknigciu z wodg gazy
palne

Klasa 5.1
Materiaty utleniajace

Niebezpieczna reakcja z woda;
Zapalnosé, wybuchowosd

Utlenianie, wzmaganie palenia;
Zapalnosd;
Wyhuchowose;

Klasa 5.2
Madtlenki aorganiczne

Miebezpieczna reakcja;
Samozapton;

Wydzielanie szkodliwych gazow
i pary

Klasa 6.1
Materiaty trujace

Toksycznosd (giownie
kontaktowa lub doustna);
Zagrozenie dla srodowiska

Klasa 6.2
Materialy zakazne

Zakaznodé, '
Zagrozenie dla srodowiska
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6.2

A ﬁ | - Klasa 7 Fromieniotworczoss,
b Materiaty promieniotworcze  Toksycznosc;
: 2= 2% : Feakcja fancuchowa
TA 7B il 7D
7E S

Klasa 8 Zrace;
Materialy zrace IPoparzenie chemiczne;
Niebezpieczna reakcja z woda;
Toksycznosd,
Zagrozenie dla srodowiska.
Klasa 9 7agroZzenie poparzeniam.
Razne materiaty i przedmioty |Zagrozenie pozarem.
niehezpieczne Zagrozenie wybuchem.

Zagrozenie dla srodowiska

Materialy zagrazajace iZagrozanle dla srodowiska

srodowisku
- Foparzenie,
Materiaty o podwyzszone]  Wywolanie pozaru,
lemperaturze
' NIEBEZPIECZENSTWO atrucie;
Materiaty fumigowane Lduszenie
Ly ST
TA JEDNOSTHA JEST WYPELNIONA |
GAZEM
[rarsy gl
on =
pere
NIE WeHODZIG
) Uduszenie

Materialy chlodzone lub
klimatyzowane

J.3. Wyposazenie i oznakowanie kontenerow, taboru
kolejowego i naczep samochodowych

1. Kontenery z towarami nigbezpiecznymi powinny speiniaé wymagania techniczne podane
wozescl 7 przepisow ADR/RIDIZalgcznik 2 do SMGS | w instrukcji obstugi kontenerow
z towarami niebezpiecznymi. Ponadio pojazdy drogowe powinny spelniad wymagania z czesc
9 ADR,
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2. Dznakowanie kKontenerow Z fowarami nisbezpiecznymi powinne byé zgodne z wymaganiami
wezescl 3 00 przepisdw ADRAAD Zaigeznik 2 de SMGS | w instrukc)i obstugi kontenerdw
7 towarami niebezpiecznymi. W szczeqdlnosg;

a)

na Sclanach bocenyeh | czotowych konfenera powinny znajdowad sie wlasciwe duze
nalepki osirzegawcze oraz, jezeli dofyczy, znaki dla materatow zagrazajgoyoh Srodowisky
i Znaki dla materialéw zapakowanych w ilodciach cgraniczanych;

na &cianach bocznych kontenerdw Wb na bokach wagony powinay znajdowac sie znaki
manewrowania nr 13 fub nr 15, jereli dotyezy;

na 4cianach bocznych kontenerdw-cystern | kontenerdw do preewozi fzem powinny
znajdowac sie tatlice pomaranczows z namerami, a dla kontenerdow przewozonysh
wtancuchy preewozowym obejmujacsym preewdy morski nr UN przewozanego iowaru
niebezpiacznego,

na scianie tylnej i cazotowe] naczepy 2e sztikami przesytki powinny znajdowad sig tablice
pomaraniczowe bez numerdw, chyba ze na bokach naczepy zrajdujg sie adpowiednie
duZe nalepki ostrzegaweze;

na Gcignach bosznych naczepy-cysterny i naczepy do preewoz L izem powinny znajdowad
sig tablice pomaranczowe z numerami | edpowiednie duze nalepki ostrzegawcze, a na
scianie tylnel tablica pomaranczowa 2 numerami e bez numercw oraz duze naleoki
ostrzegawcze.

Woprzypadky zastoniecia ornakowania przez elementy wagaonu, odgowiednie duze nalepki
cstrzegawcze, znaki i tablice pemaranczowe powinny oy powitrzong na bokach wagonus,

Zniofezy schemat oznakewania jednostek tadunkowych:

| Jednostka | Malepki ostrzegawcze, MZS, LQ Tablice pomarariczowe
| fransportowa | Hose? Lokalizacfe | Host Lokafizacja
Kontener-cysterna | 2 = n1a obu hokach ey » na obu bokach
P2 = na obu czolach
Cyshorna 2 = na obu bokach 2k » na obi bokach
przenosna 2 = na obu czolach
MEGC 2 = na obu bokach 2 v nia obu bokach _
: 2 » na obu czotach
Kontener do 2 » 2 obu kokach 2 = na obu bokach
przewczl iuzem 2 » na obu czotach
Kontener do 2 » na cbu bokach 0 i = niestosuje sie
przewozy sztuk 2 + na chu czotach : (wyjalek w przewozach 7 kolel
preesytek : 1520 mm - kontener moze
miet tablice 2 numerami, ale
zaicowany tylko jednym UNG. -
Maczepa-cysiena 2 e a abu bokach 21 | w na obu bokach —z
Naczepa-MEGO 1 s Na scianie tylne| b numerami zagrozenia i N,
Naczepa do 3 araz z tyla bez numerdw,
przewczi luzem hsb )
¢ na obu bokach § z tylu —
Z NUMEFArs Zagrozenia
i UM
Macrepa do o « hie stosuje sie, ale sq P # z tylu iz przodu - bez
przewozy sztuk dopusiczalne nLTErdw
preesytek S : ;
# - dla kezdego  rodzajl ’ B dla kazdego nr BN w ocysternie
zagrozeniy, orgz MZ5 116 wielmk_q;_‘r_]mrt}wej ;
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Oznakowania na bokach iednostki transportowe, zastoniete przez elementy wagarnl, powinny by
powtarzene na bokach wagonu;

« 7nak manewrowania zaklada sie na baki wagonu b na boki konteners.

o MZS5 - znak dia materiatiw zagrazaiacych Srodowisky, LG — znak dia itosci
ograniczenych.
3. Wagony uzywane do przewozu kentenerow oznakowanych duzymi nalepkami oslrzegamczymi
z oyfrg 2 (gazy klasy 2) powinny byt wyposazone w zestawy kolowe bezobreczowe,
4, Za stan techniczny wagondw i kontenerdw z towarami niebezpiecznymi, nadawanych do
przewozy, ich gznakowanie | dokumentacjg preewozows, odpowlada uzytkownik bosZNicy,

Eokomotywy powinny Bys wyposazone zgodnie z wymaganiamiw przepisie 5.4.3 RiIDfZalgoznik
2 do SMGE,

f. Za wyposazenie lokomoblyw zgodnie 2 wymaganiami w przepisie 5.4.3 RiDfZatacznik 2 do
SMGS cdpowiada przewoznik wykonujacy prewdy (Manewry).

_I:,TI

7. Pojazdy drogowe powinny byd wyposazone zgodnie z wymaganiami z czesci 518 ADR,

8. Za stan techniczny § wyposazenie pojazdiw drogowych eodpowiada przewoznik drogowy
wylkonuigcy przewdz towardw nisbezpiecznych po drogach publicznych.
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J.4. Opis zachowan personelu wynikajacych z wlasciwosci zagrozen
spowodowanych przewozem towaréw niebezpiecznych wedlug
klas i podejmowanych dziatan w zaleznosci od powstalych

okolicznosci

Nalepki ostrzegawcze Wiagciwodel zagroZen Dodatkowe wskazdwki |
(1 ) (2) (3)
Malerialy i przedmioty Mogg micé rddne whatciwosd i wywolywad TTkryé sig i pozostaé
wybuchowe rozne efekty, takie juk wybuch masowy, z dala od olden.

4.

1 1.5 16

rozrzut odtamkéw, pozar, swiecenie, huk Iub
wydzielenie dymu.
Sq wrazliwe na uderzenie i ciepto.

Materiaty i preedom oty Nicwielkie zagrozeni e wybuchem. Ukryeé sie.
wybuchowe
1.4
Crazy palne ZagroZenie pozarem. Ukry¢ sie.
4 Zagrozenie wybuchem. Unika¢ zagtebiesi terenn,
S, Moga znajdowa¢ si¢ pod cignieniem.
Zagrozenie uduszeniem.
21 Zagrozenie popatzeniem lub odmrozeniem.
Zagrozenie wybuchem przy podgrzewaniu.
Guzy niepalne nictmjgce Zagrozenie ndugzeniem. Tkryé sig.
Mogy znajdowad sie pod cifnieniem, Unika¢ zaglehied terem,
Zagrozenie odmroZeniem.
ZagroZenie wybuchem przy podegrzewaniu,
12
Gazy trujace Zagrozenie zatruciemn, Tlkryt sig,
; Mogq znajdowaé sie pod cifnieniem. Unika¢ zaghebier teren.
Zagrozenie oparzeniem lub odmrozeniem.
2 ZagroZenie wybuchem przy poderzewaniu,
23
Materiaty cielde zapalne Zagrozenie poZarem. Ulcryé sie,
P, Zagrozenie wybuchem. TUnika¢ zaglebien terenu,
’ ® Zagrozenie wybuchem przy podgrzewaniu.
3

Strona | 81



Materigty slate zapalne,
materiaty samorcakiywne
i materiaty state wybnchowe
odezul one

4.1

Zagrozenie poarem. Moze zapalic sig od

Zrodha ognia, iskry lub ptomienia.

Mogq zawieraé materi gty samorcaktywne
podatne na rozldad egeotermiczny wskutek
dostarczenia ciepla, kontaktu z inmymi
materistami (takimi jak kwasy, zwigzki metali
ciezkich, aminy), larcia lub uderzenia.

W wyniku rozktadn mogg wydziela¢
szkodliwe i zapalne gazy lub pary lub moze
nastapi¢ samozapton,

Zagrorenic wybuchem przy podgrzewaniu.
Zagrozenie wybuchem odezulonych
materiatow wybuchowych przy ubytku frodka

odczulajgeego.

Malerialty samozapalne

Zagrorenic samozaplonem w preypadiu
uszkodzenia sztuki przesytki lub uwolnienia
gie materiatu,

Moga silnie reagowal z wodg.

42
Materiaty wydzielajace ZagroFenie wybuchem lub pozarem
w zetknigeiu 2 wodq gazy | w przypadku zetknigeia si¢ z woda.
zapalne
4.3 :

Materiaty utleniajace ZagroZenic pozarem i wybuchem.
Zagrozenie gwattowng reakcja w przypadku
kontaktu z maleriatem palmym.

51

Nadtlenki organiczne

44

5.2

Zagrozenie rozkladem egzotermicznym
waliutel: dostarczenia ciepla, kontakiu

z innymi materiatami (takimi jak kwasy,
zwigzki metali c¢zkich i aminy), tarcia lub
uderzenia.

W wyniku rozldady mogy wydzielac si¢
azlodliwe i zapalne gazy lub pary, lub moze
nastapi¢ samozaplon.
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WMaterialy lrujace

Y%

Zagrozenie zalruciem.
Zagrozenie w przypadku przedostania sie do
srodowiska wodnego i kanalizacji.

Materiaty zakazne

?

Zagrozenie zakazeniem,

Muoze wywolaé ciezke zachorowania u ludzi
iuzwierzat.

Zagrofenie dla srodowiska wodnego

i kanalizacji.

Materialy promieniotworcze | Zagrozenie wehtonigciem Ograniczy¢ czas
x”'.‘} e i napromieniowani em zewnetrznyim, N azenia.
s
=5 2 A
T T
7¢__ N 7D )
Materialy rozszczepialne Zagrorenie reakcja lancuchowa.
-,
FEIBLE
|'.|--:'a'-
TE =
Materialy Zrqce Zagrozenie poparzeniem chemiczoym.
s Mogi gwaltownie reagowac ze sobg, z wods
i 7 inmymi materiatami.
. 4 Zagrozenie dla Frodowiska wodnego
3 i kanalizacji.
R.Oine materialy ZagroFenie poparzeniem.
i przedmioty niebezpieczne | Zagrozenie pozarem.
[ I Zagrozenie wybuchem.
< Zagrozenie da srodowiska wodnego
i kanalizagi.
9
Zagrozenie dla srodowiska wodnego
i kanalizagji.
Maleriaty zagrazajace
aodowisku o )
Zagrozenie oparzeniem prrez ciepto. Unika¢ kontaktu
Z gorgcymi czgsciami
wagonu lub kontenera
Wateriaty podgrzane i wydbstajacego sie

materiatu.

Uwagi 1. W przypadku towardw niebezpiecznyeh stwarzajgeych wigeej niz jedno zagrozenie oraz
Iadunkéw mieszanych, stosuje sig kazda z okreslonyeh dla nich wskazdwek.

-

2. Powyzsze dodatkowe wskardwki mogy byé zmienione dla ich dostosowania do drodkdw

transportu 1 do przewokonyeh klas towardw niebezpiecznyeh oraz w razie potrzeby do wymagan

prawa krajowego.
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K.Wykaz zmian i uzupetnien

| Czytelny podpis |
pracownika

| wprowadzajgcego |
zmiang lub
| uzupelnienie |

Bozena Gut
TOR Certyfikacje

Mr zmian ’ :
lub / Podstawa wprowadzenia | Zmiarlm_ [“E.] Zmianaliui:*:
uzupetnienia zmiany lub uzupetienia duz"P mTane uzup:e%nu?nnu
tresci tresci przepisu | dolyezy sarony Dhuw'q?”w od

przepisu o numerze dnia

1 aktualizacja 1,2,24-25 28.08.2023

2

3

4

5

6

Fi

10
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ZALACZNIKI
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ZALACZNIK E.1 Sygnaly i wskaznik stosowane na obszarze infrastruktury
kolejowej ZMPG

SYGNALY | WSKAZNIKI STOSOWANE

NA INFRASTRUKTURZE KOLEJOWEJ
ZARZADU MORSKIEGO PORTU GDYNIA S.A.
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Zalacznik zawiera stosowane na ohszarze infrastruktury kolejowej ZMPG sygnaly
i wskazniki, ktorych znaczenie, forme i zasady ustawiania okresla rozporzadzenie ministra
wiasciwego ds. transportu w sprawie ogélnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji.

1. Sygnaly nadawane przez semafory

1. Sygnat Sr1lub S 1 ,5t8]" na semaforze odnosi sie zardwno do pociggow, jak i do manewrow
i bznacza zakaz przejechania obok semafora wskazujgeego taki sygnat.

2. Manewrujacy tabor kolejowy moze minac sygnat Sr 1 lub S 1 J5taf" na semaforze wowczas,
gdy uprawniony pracownik wyda pozwolenie na minigcie tego sygnatu i poda sygnal Rm1 Do
mnie" lub Rm 2 ,Ode mnig".

3. Sygnal zezwalajgcy na semaforze oznacza zakaz manewrowania na drodze przebiegu
pociggul.

1.1 Sygnaly nadawane przez semafory Swietlne

Sygnat s 1
wotoj”

. jedno czerwone swiatlo ciggle na semaforze
nakazuje  zatrzymanie  pociggu  przed
semaforem

Sygnat S 2

Jazda z najwieksza dozwolona predkoscia”

{. jedno zielone $wiatlo ciggle na semaforze
zezwala na jazde z najwigkszg predkoscig
dozwolong dla danego pociggu na danym

: odcinku linii kolgjowsj i informuje, ze na

U nastepnym  semaforze, jezeli semafor

nadajacy sygnat S 2 jest z nim uzalezniony,
nadawany jest sygnal zezwalajgcy na jazde z
najwiekszg dozwolong predkoscia;
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Sygnal S 4

»Nastepny semafor wskazuje sygnal zezwalajacy na jazde z
predkoscia zmniejszong do 40 lub 60 km/h"

jedno pomaraniczowe Swiaflo migajgce na
semaforze

zezwala na jazde z najwickszg predkoscia
dozwolong dla danego pociggu na danym
odcinku  linii - kolejowe],  wskazang w
wewnegtrznym rozkladzie jazdy pociggow i
informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat
zezwalajgcy na  jazde z  predkoscig
nieprzekraczajgcg 40 lub 60 km/h.

Sygnat S 5 ,Nastepny semafor nadaje sygnat ,,St6j”

jedno Swiatlo pomaraficzowe ciggle na
semalorze

informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat
«Sto]", maszynista powinien tak regulowad
predrosc jazdy, aby mogl zatrzymaé pocigg
przed nastepnym semaforem wskazujgcym
sygnal ,Stoj".

Sygnat zastepczy 5z

»Mozna przejecha¢ obok semafora wskazujacego sygnat 5 1
+5t6j"” albo sygnat watpliwy, albo tez semafora
nieoswietlonego — bez rozkazu pisemnego”

jedno  Swialfo  matowobiale migajace na
semaforze Wb maszcie semafora, albo na
maszcle semafora nisoswietionego

Sygnal zastepczy 5z zezwala na;

- jazde do nastgpnego semafora lub migjsca ustawienia tarczy zatrzyrmania D 1,

- Jazde, klora moze odbywac sie z predkoscig nie wieksza niz 40 km/h i nie wymaga
zatrzymania sig przed nim; maszynista powinien jednak tak regulowaé predkosé jazdy, aby
mogt w kazde] chwili zatrzymaé pociqg w razie naglego zauwazenia przeszkody; przy
wyjezdzie na szlak jazda z predkoscig do 40 km/h obowigzuje w granicach posterunku ruchu.

Jezeli predkos¢ pociagu obowigzujgea na bocznicy i szlaku jest nizsza niz 40 kmih w regulaminie
pracy bocznicy kolejowe] nalezy wskazad dozwolong predkosc dla jazdy na Sz oraz inne
ograniczenia lokalne wynikajace z realizacji takiej jazdy.
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1.2 Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

Tarcza ostrzegawcza semaforowa Swietina nadaje sygnaly swiatlem latarni sygnatowe]
umieszczonej na maszoie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

Tarcze ostrzegawcze semaforowe $wietine ustawia sie przed semaforami swietinymi, jak
rowniez przed semaforami ksztattowymi.

Sygnat Os 1 Sygnat Os 2
wSemafor, do ktdrego sie »~3emafor, do ktorego sig
tarcza odnosi, tarcza odnosi, wskazuje
wskazuje sygnat 5t6j" sygnal zezwalajacy na jazde
z najwieksza dozwolona
predkoscia”

O

Jedno swiatfo
pomaraficzowe ciagle

na tarczy Jfedno swiallo zielone ciggle na

tarczy

2. Tarcze

2.1Tarcze manewrowe

1, Tarcze manewrowe $wietine, nadajg za pomocy jednego Swiatia:

a.  niebieskiego — gdy manewr jest zabroniony,
b. matowobiatego — gdy manewr jest dozwolony.
2. Sygnaly nadawane przez tarcze manewrowe odnoszg sig tylko do jazd manewrowych.

3. Sygnaly nadawane przez tarcze manewrowe Swietine przedstawiono ponizej.

Sygnal Ms 1 Sygnat Ms 2
.Jazda manewrowa ~Jazda manewrowa
zabroniona” dozwolona”

v --,_\

.\
¥ 0
|

jedno niebieskie swiaffo jedno matowobiafe
na tarczy swialfo na tarczy

-

4. Jezeli nie jest mozliwe podanie na tarczy manewrowe] Swietinej sygnatu Ms 2, manewrujgcy
tabor kolejowy moze przejechac poza sygnalizator zabraniajgey dalszej jazdy, gdy
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upowazniony pracownik da zerwolenie na jazde oraz poda sygnat odpowiednio:
RFm 1 Do mnie” lub Em 2 ,0Ode mnie".

5. Sygnaly manewrowe nadawane przez semafory swietine, oznaczone literg ,m" na tabliczce
opisowe].

a. Sygnat 8 1,,Stoj"
jedno czerwone ciggle Swiatho
na semaforze, swietlnym
oznaczonym literg ,m”, odnosi
sie rdwniez do manewrdw,

b. Semafor $wietiny oznaczony
litera ,m", nadaje sygnat Ms 2
wJazda manewrowa
dozwolona™ Swiattem
matowobiatym.

K!
m
]

6. Jezeli nie jest mozliwe nastawienie sygnaiu Ms 2 na semaforze, o ktarym mowa w ust, 5,
manewrujgcy tabor kolejowy moze przejechac poza ten semafor wskazujacy sygnat ,Stoj",
gdy upowazniony pracownik wyda zezwolenie na jazde oraz poda sygnat cdpowiednio:

— BEm 1 ,Do mnie” lub
— Bm 2 ,,0de mnia”,

3. Zasady umieszczania sygnalizatorow

1. Sygnalizatory s3 umieszczane (ustawiane lub zawieszane) po prawej stronie toruy,
patrzac w kierunku jazdy.

2. JeZeli warunki migjscowe nie pozwalaja na umieszczenie semafora, sygnalizatora
sygnatu zastepczego lub tarczy ostrzegawcze] zgodnie z zasadami okreslonymi
powyze], to sygnalizator ten moze bye umieszczony w innym migjscu.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, w miejscu, w ktorym powinien znajdowac sie
syanalizator, umieszcza sig wskaznik W 15. Sygnalizatory powtarzajgce powinny byé
umieszczane po tej samej stronie toru, co semafor, do ktdrego sie odnosza.
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4. Sygnaly

4.1 Sygnaly zamkniecia toru

1. Sygnaly zamknigcia toru stosuje sie na tarczach zaporowych, wykaolejnicach,
obrotnicach, wagach pomostowych oraz koztach oporowych.

2. W przypadkach koniecznych mogg byé wyznaczone inne urzgdzenia, na ktorych stosuje
sie sygnaly zamknigcia toru.

3, Tarcze zaporowe na infrastrukturze kolejowej ZMPG nadaja nastepujace sygnaly:
a. sygnatZ1,5téj - dzienny i nocny: kresa pozioma czarna na tle bialej okraglej tarczy.

Sygnal Z 1 na tarczy zaporowej jest
wazny zarowno dla manewrow, jak i
dla pociggéw i nakazuje zatrzymanie
pociagu lub manewrujacego taboru
kolejowego przed ta tarcza;

4, Pociag zatrzymany przed tarcza zaporowa nadajacy sygnat Z 1 ,5tof” moze jechad dalej
na rozkaz, doreczony lub przekazany za pomocg urzadzen lgcznosci  druzynie
pociggowej.

o

Manewrujacy tabor kolejowy moze przejechac poza tarcze zaporowg nadajacg syanat £
1 ,5toj" — gdy upowazniony pracownik da pezwolenie na minigcie sygnaiu Z 1 "5t4]" na
tarczy zaporowej, a ponadto nada sygnat Rm 1 .Do mnie” lub Rm 2 .Ode mnie”.

6. W przypadku tordw zakonczonych koztem oporowym tarcze zaporowsa wskazujgca stale
sygnat Z1 ,Sto]” lub semafor swietiny stale wskazujgcy sygnat S 1 ,5t6]" ustawia sie z
prawe] strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sie odeinek
zasypany piaskiem, aprzy rampach — z prawe] strony toru, na wysokosci belki
zderzakowe] kozla oporowego.

7. W przypadkach okreslonych przez zarzadce infrastruktury w przepisach wewngtrznych
na tarczach zaporowych wskazujgcych stale sygnat ,Sto]" mozna zamiast latarn uzywac
tarcz nieoswietionych, dajgcych takie samo wskazanie, jakie daje latarnia sygnatu ,Stof".
Zaleca sie, zeby takie tarcze byly wykonane z materiatow odblaskowych.

8. Latarnie wykolejnicowe nadajg sygnaly wskazujace, czy wykolejnica jest na torze, czy
jest zdjeta z toru.

9. Do nadawania sygnatu o potozeniu wykolejnicy stuzy latarnia mechaniczna z olraolym
szktem koloru mlecznego z czamna kresg lub latarnia eleklryczna z trzema punktarni
Swietinymi.

10. Latarnie wykolejnicowe nadaja nastepujgce sygnaly:
a. sygnat Z 1wk ,,5toj, wykolejnica na torze™:

jednakowy w dzien i w nocy — na latarni mechanicznej kresa pozioma czama na tle bialej
okraglej tarczy a na latarni elektrycznej punkty Swietine czerwony i bialy w poziomie,

b. sygnalZ 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru™:
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jednakowy w dzien i w nocy — na latarni mechanicznej kresa pionowa czama na tle biate
okraglej tarczy, a na latarni elektrycznej dwa biate Swiatta w pionie.

11. Latamie mechaniczne majq z tylu dwa mleczne $wiatla, ktore ulozone w pionie
oznaczajg Wykolejnica zdjeta z toru”, a ulofone w poziomie oznaczajg "Stoj
wykolejnica na torze",

2

12. Latarnie elektryczne nadajg jednakowe sygnaly do przodu i do tylu.

13. Na wykolejnicach w torach, na ktorych w porze nocnej nie manewruje sie lub manewruje
sie sporadycznie, a odwietlenie zewnetrzne w czasie manewrdw zapewnia dobra
widocznose sygnaldw, mozna na zasadach okreslonych przez zarzadee infrastruktury
zamiast latarni uzywac tarcz niecswietlonych, nadajacych takie same sygnaly, jak
latarnia. Zaleca sig, aby tarcze takie byly odblaskowe.

14. Sygnaly Z1wg, Z2wg na wagach pomostowych i innych urzadzeniach nadaje sie za
pomocy latarni ze szklem koloru mlecznego, ktora tworzy obraz sygnatowy o ksztalcie
okraglej tarczy 7 czarng kresa.

15, Na urzgdzeniach, o ktorych mowa w ust. 14 podaje sie nastepujace sygnaty:

a. sygnal, Z 1wg ,,5t6], wjazd b, syl & 2wy Wjazd

: P dozwolony":
zabroniony™:
dzienny i nocny: kresa pozioma dzienny i nocny: kresa pionowa
czarna na tle biale], okraglej tarczy; czarna na tle bialej, okragte
tarczy.

16. Sygnal i £ 1wg ,S10], wjazd zabroniony" na wadze pomostowej oznacza, ze wjazd na
wage jest zabroniony. Jezeli latarnia lub tarcza wskazuje ten sygnal, nalezy uzyé

wszelkich dozwolonych srodkow, aby lokomotywe lub przetaczany tabor kolejowy
zatrzymac przed wagg.

4.28ygnaly  zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane
przenosnymi tarczami

1. Stosuje sie nastepujace sygnaly zatrzymania;
sygnal D 0 Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania®:
Nieruchoma przenoéna tarcza ostrzegawcza informuje, Zze w odleglosci drogi hamowania

zwigkszonej o 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D 1; przed przenoéng tarcza
ostrzegawcza nie Ustawia sie wskainika W 1;
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b. nocny: pomarariczowe Swiatlo na

a. dzienny: nieruchoma okragla maszcie pod tarcza

tarcza pomararnczowa z
czarnym pierscieniem i bialg
obwadka,

sygnat D 1 ,,5t6]" dawany tarcza zatrzymania:

a. dzienny:

prostokatna tarcza czerwona z
biatg obwiodka,
b. nocny:
czerwone swiatlo posrodku nad
tarcza

Jezeli powierzchnia przenosne] tarczy ostrzegawcze] | przenosnej tarczy zatrzymania jest
odblaskowa, to mozna nie stosowad na nich sygnalu nochego.

Przenoéng tarcze ostrzegawcza DO | przenoéng tarcze zatrzymania D1 ustawia sig w stosunku do
toréw, do ktorych sie odnosza, wedlug tych samych zasad ustawiania, jakie obowigzujg dla
semaforow, z tym e na stacjach przenosng tarcze zatrzymania ustawia sie w osi toru.

Sygnal D 1 "Sto]" dawany tarczg zatrzymania stosuje sig do oznaczenia miejsca, w ktorym
z jakichkolwiek powodéw konieczne jest zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego skiadu,
aw miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia toru lub na sygnalizatorze tam
ustawionym nie da sie nastawi¢ sygnalu zabraniajgcego jazdy.

Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odleglosci co najmniej 50 m od migjsca, ktore ma byt
osfoniete, a oprocz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sig przenosng larcze ostrzegawczg w
odlegtodci drogi hamowania zwigkszonej o 200 m.



8. W obrebie stacji tarczg zatrzymania ustawia sie w osi toru, w odleglosci 100 m przed migjscem,
ktore ma by¢ ostonigte. Jereli warunki migjscowe nie pozwalaja na jej ustawisnie we wskazangj
odlegtosci, wowczas mozna ustawic tarcze zatrzymania w odleglosci mnigjszej niz 100 m. Przed
tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie umieszcza sie przenosne| tarczy ostrzegawcze|.

7. Jezeli tor migdzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamkniety, nalezy oprocz tarcz
zatrzymania, oslaniajgcych przeszkode na szlaku, ostonic ten tor rdwniez na obydwadch stacjach
tarczg zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi toru poza ostatnim rozjazdem.

8  Stosuje sie nastepujgcy sygnat zmnigjszenia predkosci - sygnat D 6 ,,Zwolnié bieg™:
a.dzienny:

tréjkatna  tarcza  pomaranczowa
Z biatg obwadka, Zwrbcona
podstawa do géry, a na nigj czarna
liczha  wskazujgca dozwaolong
predkosc jazdy podana
w dziesigtkach  km/h;  jezeli  nie
mozna  ustawic  tej larczy oz
zachowaniem skrajni, stosuje sie
tarcze obrdcong podstawa ku dotowi
i umieszcza jg hisko;

b.nocny:

pomaranczowse  Swiatlo na tarczy
oraz oswietlona czama liczba
wskazujgca dozwolong  predkosc
jazdy podana w dziesigtkach km/h.

O

8. Jezeli maszynista nie zostal wczesnie] powiadomiony o tym, z jakg predkoscia mozna
przejechac przez ostonigte sygnatem D 6 migjsce, a predkosé ta nie jest wskazana na tarczy,
nalezy zmnigjszyé predkost do 5 km/h.

10. Tarczg Zwolnic bieg" ustawia sie w odleglosci drogi hamowania przed poczatkiem
odcinka, po ktorym nalezy jechat ze zmniejszong predkoscia. Ponadto migjsce to oraz w
miarg potrzeby miejsce, od ktérego wolno powrécic do normalnej predkosci, oznacza sie
wskaznikami W 14,

11. Migjsce wymagajgce zmnigjszenia predkosci nalezy ostonid z obu stron.
12. Tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolnic bieg” ustawia sie wedhug tych samych zasad, co semafory.

13. W razie konieczno$ci zmnigjszenia predkosci w obrebie stacji, na calej jgj diugosci, tarcze
Z sygnatem  Zwolnic bieg" ustawia sie przed stacja, przy tarcey ostrzegawcze] odnoszacej
sig do semafora wjazdowego. W tym przypadku zmniejszenie predkosci obowigzuje do
cZasu minigcia przez pocigg calej stacji. Jezeli potrzeba zmnigjszenia predkosci zajdzie
tylko na czescl toru glownego zasadniczego w obrebie stacji, to migjsce takie nalezy
ostonic z obu stron w taki sam sposob, jak na szlaku.

14. W przypadku gdy Kkoniecznosé zmnigjszenia predkosci dotyczy torow  glownych
dodatkowych lub rozjazdow nielezgeych w torach gldwnych zasadniczych:
a.nie wymaga sig ustawienia tarcz z sygnatem ,Zwolnié bieg”;

b.na poczatku i na koticu odeinka toru, na ktorym obowiazuje ograniczenie predkosai,
ustawia sie wskazniki W 14;

16. W razie pofrzeby ograniczenia predkosci ponize] predkosci dozwolone] zgodnie
z sygnatem na semaforze oslaniajgcym tory glowne dodatkowe lub rozjazdy nielezace
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wtorach glownych zasadniczych nalery spowodowad zatrzymywanie przy tym
semaforze wiasciwych pociagow, celem powiadomienia druzyny pociggowe] 2a pomocs
rozkazu pisemnego, doreczonego lub przekazanego za pomoca urzadzen tgcznosci o
potrzebie ograniczenia predkosci jazdy na okreslonym odcinku toru, jezeli nie zostata ona
o tym wczesnie] powiadomiona.

17. Tarcza ,Zwalnic bieg” w porze nocnej, a takze w dzien, gdy to jest wymagane, ma latarnig
ze swiatlem pomaranczowym (sygnal nocny) i jest oswietlona. Wskazniki ustawione na
poczatku i koncu odcinka, przez kidry przejezdza sig Ze zmniejszong predkoscig, s§
rawniez oswistlane. Jezeli powierzchnia tarczy ,Zwolnic bieg" jest odblaskowa, to mozna
nie stosowad na nigj, ani sygnalu nocnego, ani miejscowego oswietlenia.

4.3 Sygnaly ogdlnego stosowania dawane przez uprawnione osoby

Stosuje sie nastepujace sygnaly zatrzymania dawane przez uprawnione osoby:
1) sygnal D 2 ,,5t6]" dawany recznie:

a. dzienny: zataczanie okregu
rozwinigtg chorggiewks lub
jakimkolwisk innym
przedmiotem lub reks,

b. nocny: zataczanie okregu
reczng latarkg ze Swiatlem
biatym lub czerwonym albo
jakimkolwiek innym swiecgocym
sie przedmiotem.

Sygnal nalezy dawac, w miare mozliwosci, po stronie maszynisty;

2} sygnal D 3 ,,5t6]" — dzwigkowy:
trzy krotkie szybko po sobie nastepujgce tony, kilkakrotnie powtorzone.

L X R L L ] e ®a LB N

Sygnaly D 2 i D 3 nalezy dawa¢ jednoczesnie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub dawanego
recznie sygnatu ,Stoj". Jezeli powstaje watpliwosé, czy druzyna pociggowa spostrzeze tarcze
przenosng sygnatu D 1 ,Stof" lub sygnatu D 2 5t dawanego recznie, nalezy dawac
jednoczesnie dzwiekowy sygnat D 3 ,Sté]” przy zblizaniu sig pociggu i podezas jego przejazdu.
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W trakeie manewrdw sygnat , S46]" powinien byt dawany jednoczesnie recznie, za pomocs
zolte] choragiewki, oraz diwiokows (sygnat Rm 4),

Sygnat B 2 Ste)" dawany recznie i w razie potrzeby takze dewickowo {sygnat D 3) stosuje sis
w przypadky, gdy zachodzi koniecznosé zafrzymania pociggu, a nie ma mozliwosc lub
potrzeby stosowania innych sygnakdw zatrzymania, a w szezegalnesc gdy:

a. pofrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu tonl zajdzie nagle | danie sygnatu , Zwolnic
bieq" jest niemozliwe,

b.druzyna kondukiorska nadjezdzajgcesce o preejerdzajgoego pociagu daje reczne lub
dEwigkowe syonaty St

c.przy nadiezdrajgoym lub przejerdzajacym  pociagu, pojezdzie pomocniczym  lub
manewrnljacym taborze koleiowym zostanie zauwsfona nieprawidiowass, kiara prey

datsze] jezdzie moglaby zagrazad berpieczenstwu suchu b spowodowad straty
materiaine;

d. poctgy jedzie po zamknietym torze bez uprzedniego zawiadomienia posterunkow;

e.w poTZe ograniczone] widocznodci na czole pociagu W poiazdy pomocniczego zgasng
WwEZystiie wymagane swialla:

f. na torze znajduja sig lwdzie lub wisksze zwierzeta, kibrym grozi niebezpieczenstwo
przejechania.

Sygraty ,Sto)" dawane przez jednego z konduktorow powinni powtarzad pozostali konduktarzy
ku przodowi, a w pociggach z iokomotyws popychajgca - takde ku tylowd pociagu.

Sygnaty dawane recznie i sygnaly d2wiekowe nalezy powtarzad tak diugo, a2 druzyna trakoyina
zastosuje ste do nich.

Upracz sygnalow, o ktbrych mowa w ust, 1-5, stosuje sie nastepujgce sygnaty spasabu jaedy.
dswane orzez Uprawnione osoby:

1) syanai R 1 ,,Do mnie™

dwa diugie tony gwizdkiem [ub trabka,

i jednoczesnia

2 dzienny:

chorggiewka sygnatows kolomu
ZoMego  lub rgka  poruszana
pozinrma,

b, nocny:

reczna latarka z biatym Swiatlem
POrLSZana poziomao,

Sygnal Do mnie” aznacra, ze nalezy jechad w kierurki do dajacega sygnaf;

2} sygnal Rim 2 ,0de mnie™: jeden diugi tor gwizdkiem lub frabks |

Strona § ar



i jednoczesnia: ;::,

a. dzienny:

choragiewka sygnatowa koloru
zoltego Iub reka poruszana
pionowa,

b. nocny:

reczna latarka z bialym Swiatlem
pOrUSzZana pionowa,

Sygnat ,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od podajgcego sygnat,

W przypadku gdy odebranie sygnatu Do mnie” lub ,Ode mnie” jest niemozliwe lub
utrudnione, to sygnat ten mozna zastapié stowami Jechac w kierunku...", przekazanymi
Za pomoca urzgdzen iacznosc;

3} sygnat Rm 3 ,Zwolnic": kilka przecigglych tondw gwizdkiem |ub trgbkg

i jednoczesnia:

a. dzienny:

choragiewka sygnatowa koloru
zoltego lub reka poruszana
powolnym ruchem po fuku do
gory i na dot;

b. nocny:

latarka sygnalowa =z biatym _ |
swiattem poruszana powolnym L {
ruchem po luku do gdry i na daot;

4) sygnat Rm 4 ,,5t6]": trzy krotkie szybko po sobie nastepujgce tony gwizdkiem lub trabka
kilkakrotnie powtdrzone

LB B - % e LN B L B L N

i jednoczesnia:
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a. dzienny:

zataczanie okregu rozwiniedy
charagiawka, HIMY
przedmiotem lub reka,

b nocny:

Zatacranie okragu reczng
latarky ze swiatlem biaby,

5} sygnal Bm § ,Ddrzucic™: dwa dlugis i jeden krdtki ton gwizdkiem lub trgbkg

| jednoczeshie:

a. dzienny:

chorggiewks sygnatows
koloni: zatteqo sk reka
poruszana dwiskrotnie
Q0FIOMo, & Nastepte
plonowe do gary | szybko na
i,

b. nocny:

latarka sygnatows z bialym
Swiattern poruyszana
dwukrotrie poziomo, o
nastepnie pioncwo do gory i
szybko na dok,

6] syanat Rm 6 ,,Docisngs’: dwa krothie tony gwizdkiem lub trableg;

i jednoczesnie;

a. dzienny:

kilkakrotne zblizenie do
siebie wyciagnietyoh
pozicmao przed siebie rak,

b, nochy:

hiate swiatto jatark
przerywane w krotkich
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odstepach czasu
skierowane w strong
maszynisty. -

Sygnal Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisngc na tabor kolejowy w celu sprzegniecia lub
rozprzegniecia.

4.4Sygnaly dawane dzwigkowym urzadzeniem ostrzegawczym pojazdu
kolejowego

1. Jezeli na przodzie pociggu s3 dwie lokomotywy, wowczas sygnaly dzwiekowym
urzgdzeniem ostrzegawczym lokomotywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaly na zatrzymanie pociggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.

3. W przypadku gdy przestalo dziala¢ dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze lokomaotywy,
dalsza jazda pociagu powinna odbywaé sig z zachowaniem najwigkszej ostroznosei,

4. Podczas mgly lub zamieci utrudniajacych widocznos¢ nalezy w razie zepsucia sig
dzwiekowego urzadzenia ostrzegawczego lokomotywy dojechaé do najblizszej stacji ze
zmniejszong predkoscig | zazadad lokomotywy pomocnicze).

5. Stosuje sie nastepujacy sygnat ostrzezenia: sygnat Rp 1 ,Bacznosc”: jeden diugi ton
dzwigkowego urzgdzenia ostrzegawczego lokomotywy:

& Sygnat Rp 1 ,Bacznosd" maszynista daje:

a.w razie koniecznosci zwrocenia uwagi pracownikéw kolejowych lub innych osob
znajdujgcych sie na torze lub w jego poblizu;

b.po zatrzymaniu pociagu przed semaforem wjazdowym lub odstgpowym nadajgcym
sygnat ,Stoj", watpliwy lub nieoswietiony albo biale swiatio przy zbitym szkle
sygnatowym, jezeli maszynista nie moze porozumiec sig z dyzurnym ruchu za pomocg
srodkow tacznosci,

c.przed kazdym ruszeniem podczas pracy poclggu technologicznege  zarzgdoy
infrastruktury, maszyny torowej i pojazdu pomocniczego, w celu ostrzezenia robotnikow
pracujgcych na torze lub obok niego;

d.przed wskaznikami W 6, W Ba i W 7, a ponadto podczas niekorzystnych warunkow
atmosferycznych - po minieciu wskaznika W 6 przy zblizaniu sig do przejazdu kolejowo
- drogowego lub przejscia,

e. przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewrujgcego pojazdu kolejowego
z napedem, gdy jazda manewrowa odbywa sig na polecenie dyzurmego ruchu,
nastawniczego lub zwrotniczego.

4.5Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociggow

1. Stosuje sie nastepujacy syanal podawany przez dyzurnego ruchu: sygnal Rd 1 ,,Nakaz jazdy™:

a. dzienny:
okragla biala tarczka z zielong
obwadkg poruszana pionowo;
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b. nacny:
latarka = ziedonwym  Swiatlem
pOrUSZANG [HOnowe,

2 Sygnat Rd 1 Makaz iazdy” przy wyprawianiu pociggow podaje dyzieny ruchu, a pray
preepuszozanit pociggow — dyzurny ruchu lub nastawniczy na kardorezowe polecenie
dyrurnego ruchu, wiedy gdy jest to wymagane odpowiednimi przepisami lub instrukcjami,

3. Przy probie hamulcow zespolonych stosuje sie sygnaty reczne Uk Swistine dawane za pomoca
umieszczonego obok tordw |ub zawieszonego nad torami urzgozenia z trzema lakarniami
w jednym pionie. Sygnaly rgczne dawane 83 w strone biorgoege udzial w probie hamulcdw
zespolorych maszynisly lokomotywy uS pracownika obstugujacego iwzadzenia state.

4. Przy prodie hamucdw zespolanych stosuje sie nastepujges sygnaty:

1) sygnal Rh 1, Rhs 1 | Zahamowas™: /

a. dzienny {Rh 1}:

wyciagniete rece skiadane nag
glows 2 zakresleniem potkoda |

b, nocny {Rh $}:

latarks reczna 2 biatym Swiathem
poruszana od dot fikiem do
qory  nastepnie opuszezona
pianowe w dol,

c. dzienny i noeny (Rhs 1)
iedno swiatho matowe-biate;

2} sygnat Rh 2, Rhs 2 ,Odhamowaé™:
a. dzienny {Rh 2):

wysiggnigta reka, poruszana po
tuku nad giowag,
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t. nocny [Rh 2]

latarka reczna z Dalym Swiablemn
poruszana o luku nad ghows,

. dzienny i nocny (Rhs 2):

dwa swigha matowe-hiale;

3) sygnat Rh 3, Rhs 3 ,Hamuice w porzadku'™

a. dzienny (Rh 3}

reka  wyciagnigta  nad  glows,
lrzymana pionowo,

b. nozny {Rh 3}:

latarka reczna z  biahym  Swiattens,
trzymana pionowe nad ghows,

c. dzienny i nocny (Rhs 2)

frzy swiatta matowobiate,

5 Stosuje sie nastspujace sygnaty podawane przez drvenika preejazdoweqo lus persone
uprawniany do wykonywania czynnosct droznika

1) sygnat D 7 ,5to)" dawany przes driznika przejazdowego w cely Zatrzymania pojazdow
drogowych zblizajgoych sie do przejazdu kolejowo - drogowego | przeiécia;

a. dzienny:
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tarcza do zatrzymania pojazdow, ktara ?P
ma ksztalt czerwonego kota z bialym

obrzezem podniesiona do gory w

kierunku nadjezdzajacego pojazdu,

b nocny: I ..
podniesienie | poruszanie powaoli

pionowo latarki recznej z czerwonym

swiattem, zwroconym  w kierunku '
nadjezdzajgcego pojazdu

2) sygnal D 8 Draznik obecny na przejeidzie”:

a. dzienny: I]

droznik stoi na przejezdzie w migjscu
WYZNaczonyim regulaminem obstugi
pregjazdu kolejowo - drogowego | przejscia
dla pieszych, trzymajgc w rece pionowo do
gary chorggiewke sygnatowg koloru zoltego
w ten sposob, aby byé widocznym dla
maszynisty zblizajgcege sie pociggu lub
Kierujgcego pojazdem kolegjowym

b. nocny:
draznik przejazdowy porusza powali I
pionown latarka reczng z bialym
Swiattem, tak aby sygnal byl
widoczny dla maszynisty
zblizajgceqo sie pociggu lub
kierujgcege pojazdem kolejowym.
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4,6 Sygnaly na pociagach i innych pojazdach kolejowych
1. Na pociggach i innych pojazdach kolejowych stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1} sygnat Pc 1 ,,0znaczenie czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego na szlaku
jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze szlaku dwu- i wielotorowego® — dzienny i nocny:

trzy biate $wiatla na przodzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego, z zastrzezeniem ust, 3a
ustawy;

2y sygnal Pc 3 ,,0znaczenia czola pociggu
z ptugiem odénieznym™ — dzienny i
nocny: dwa biale Swiatta na przodzie
pociggu oraz trzecia oswietlona
latarnia z ukasnym bialym krzyzem
umieszczona W gdmej czesci czola
lokomotywy lub na wierzchofku pluga,
gdy plug znajduje sie przed
lokomotywa

3) sygnat Pc 4 ,,Oznaczenie czola pociggu jadacego naprzéd wagonami nigwyposazonymi
w kabine maszynisty':

a. dzienny:
dzienny: dwie tarcze albo dwie
latarnie z obrazem tarczy na
obudowie na czotlowe] Scianie
plerwszego wagonu; tarcze sg
prostokatne i podzielone na cztery
trojkaty, z ktorych garny i dolny sg
czerwone, oba zas boczne — biate;
powierzchnia tarczy powinna byc
odblaskowa
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b dzienny i nocny:

dwa biale Swiatta na czolows
scianie pienvszego wagonu;

4} sygnat Pc 5 ,Oznaczenie konca pociagu lub innego pojazdu kolejowego™:

a. dzienny:
dwie tarcze albo dwie latarnie z obrazem rz‘/-—\
tarczy na ohudowie na tylnej scianie
ostatniego pojazdu kolejowego w skiadzie
pociggu lub innego pojazdu kolejowego;
tarcze sg prostokgtne i podzielone na
cztery trojkaty, z ktdrych gamy i dolny sg
czerwone, oba zas boczne — biate;
powierzchnia tarczy powinna byd
odblaskowa;

b. dzienny [ nocny:
dwa $wiatta czerwone ciggle na tylne]
scianie ostatniego pojazdu kolejowego w
skiadzie pociggu lub innego pojazdu
kolejowego;

2. Sygnaty Pc 1, Pc 3, Pc 4 i Pe 5, podawane Swiatlami i tarczami, stosuje sie do oznaczania
czota i konca skiadu pociggu i innych pojazdow kolejowych kursujgcych na zasadach
ustalonych dla pociggéw. Dla pociggow towarowych dopuszeza sie stosowanie catodobowo
sygnatu Pc 5 podawanego za pomocy tarcz odblaskowych lub latarni, a na szlakach z blokadg
samoczynng zaleca sig stosowanie sygnatu Pc 5 za pomoca dwdch $wiatet czerwonych
ciggltych na tylnej scianie ostatniego pojazdu kolejowego w skiadzie pociagu lub innego
pojazdu kolejowego.

3. Dsygnalizowania czola pociggu nalezy dokonywad sygnalem Pc 1 - trzema Swiatlami na
przodzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego, z zastrzezeniem ust. 3a ustawy.

4. Sygnat Po 4 stosuje sie przy pociggach pehanych, niemajgeych na czole czynnej kabiny
sterowniczej. Ma pchanych pociggach bocznicowych moze by stosowane w nocy jedno
swiatlo biale na czolowym wagonie, a w dziefi mozna nie stosowaé zadnego znaku. Do
osygnalizowania czota pociggdw, w kidrych pierwszy wagon ma czynng kabing sterownicza, w
szoezegalnoscl zespolow trakeyjnych, wagondw doczepnych z kabing maszynisty, nalezy
stosowad odpowiednio sygnaty Pc 11 Pec 2.

5. Na pociggu popychanym, w ktérym popychacz jest sprzegniety lub nie jest sprzegnisty ze
skiadem, na tylnej Scianie ostatniego wagonu umieszcza sie sygnal oznaczenia kofca
pociagu Po 5. Na czole pierwszej lokomotywy popychajgeej stosuje sie sygnat Pc 1, a na
tylne] scianie ostatniej lokomotywy popychajacej — syanal Pe 5.
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6. Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajgce] zamienia sie sygnaly na czole i tylng] Scianie
lokomotywy, przy czym na czole powracajacej lokomotywy na szlaku jednotorowym stosuje
sie sygnat Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu- lub wielotorowego przy jezdzie w kierunku
zasadniczym stosuje sie sygnat Pc 1, a przy jezdzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego
stosuje sie sygnat Po 2

7. Na taborze kolejowym stosuje sie nastepujgce sygnaty.

1} sygnat Tb 1 ,,Oznaczenie przodu i tylu
pojazdu kolejowego z napedem
wykonujacego manewry” — dzienny
i nocny: z przodu i z tylu po jednym
bialym Swietle od strony czynnego
stanowiska maszynisty,

2) sygnat Th 4 ,,Oznaczenie pojazdu pomocniczego” — dzienny i nocny: od przodu dwa (nad
kazda szyna) lub jedno (nad osia toru) $wiatta biate, a od tylu — czerwone.

Sygnat Tb 4 stosuje sie do oznaczania tych pojazdow pomocniczych, kidre nie kursuja na
zasadach ustalonych dia pociggow.

8. Do oznaczenia pociggow i wagonow skazonych &rodkami promieniotworczymi, chemicznymi
i biologicznymi stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) sygnal PcSp nakazenie
promieniotworcze pociggu™: trdjkatne
chorggiewki koloru zielonego

zawieszone 2z obu stron  Sciany
szczytowe] wagonu, na czole i na koncu
pociggu,

2) sygnat PcSb ,SkaZenie biologiczne
pociagu™: trojkatne chorggiewki
koloru brgzowego zawieszone z obu
stron sciany szozytows] wagonu, na
czole i na koncu pociggu,

3) sygnat PcSch ,Skazenie chemiczne
pociggu™:  trojkatne  chorggiewki
kolory zoltego, zawieszone z obu
stron Sciany szczytowe] wagonu, na
czole | na kofcu pociggu.

4.7 Sygnaly alarmowe

1. Stosuje sie nastepujace sygnaty alarmowe ogolne i poZzarowe:
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Thsygnal A1 Alarm™; dwa biale Swiatta migajace na czole lokomotywy | jednoczesnie jeden

dtudi i trzy krdtkie dawieki d2wigkowego urzgdzenia ostrzegawczeno iokomobywy, powlarzans
kilkakrofnie, jeden diugt | tray krotkie diwieki syreny warsztatlowe), déwiekowege urzadzenia
oslrzegawczego lokomotywy, trabki, gwizdia lub dzwaonka aparatu telefonicenego, powtarzane
kilkakrotnie, przy czym przez pojecie diwiskowego urzadzenia ostrzegawczego lokomatywy”
Nalezy 102Uunted rowniez sygnaly dawang przez inne pojszdy wyposazane w wzadzenia do
devivania sygnatiw dewigkowych;

sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu powiaGomienia pracownikow kelejowych
o istnigjgcym  fub  mozliwym  zagrozeniu  bezpleczetistwa ruchu, bezpieczenstwa
osobisteqo pracownikaw, asdh trzecich lub catosel mienia kolsiowego,

gygnal alarmowy A 1 pedaje dru?yna pojazdu kolsjowege 7 napedem w przypadku
zatrzymania si¢ pociggy z niswiadomed przyczyny na forze szlaku dwi- fub wisictorowego
badZ w razie stwierdzeria nieosygnalizowane| przeszkody do jazdy pociggu na torze
sZlakowym,

sygnat alarmowy A 1 natezy podawad do czasu ustafenia, #e nie ma przeszkody do jazdy
po sasiednich torach, badz do czasu przepisowedo osloniecia przeszkody,

po odebraniu sygnakl alarmowege A 1 drudyna pofazdu kolejowego 7 napedem innego
pociggu jedacegn na szlaku powirna tak regulowsac predkosc jazdy, aby pocigg mogt byé
zatrzymany przed napotkana przeszkody da jazdy,

pracownicy majgcy przybory przeznaczone do dawania sygnakw diwiskowych powingi
powlarzac uslyszane sygnaly alammowe diwigkowe do czasu rozpoczecia  akoji
rafankowey;

2} sygnal A 1r. kombinacja zhorona z kolejno no sobie nastepujacych trzech kratkich tondw,

.

zrozmicowanych pod wegledem czestatliwodcl | powtarzanyeh cyklicznie:

sygnat slarmowy A 1 podawany jest wprzypadku zaisinienia nagltege ragrozenia
bezpieczenstwa ruchu nha obszarze wyposaonym w sied radictacznosai pociggows.
Fracownik, ktory dowiedzial sie o wystgpienis tege zagrozenia fub posiada o nim
lzasadnione praypuszezenie i ma doslep do radiotelefony w sieci radictacznosci
pociggowe], powinien natychmiast nadad sygnal LAlarm” za pomocy radiotelefonu;
Nadanie sygnatil Alarn” nie zwalnia 2 obowigzku podjecia dziatan zapobiegajacych
wypadkowi iub zmnisiszajgoych jego skutki,

syanrat A 17 hadawany jest:

altomatycznie,

stownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnat Alarm®
altomatycznie,

autorhatyczne nadanie sygnafu A fr nastepuje po wykonaniu przez obstugujaceqo
crynnosci ustalonych winstrukcii obshmi danego fypu radictelefony; powoduie to
samorzynne zahamowanie wezysikich pojazdéw kolejowych z napedem, wyposazonych
W Urzgdzenia systemu Radio-stop”, kidrych radictelefony odebraly sygnat "Alarm®,

stowne nadanie sygnade A 1r nastepuje o wypowisdzeniu do mikmfony, co najmniej nigs
raZy Blowa  Afarm"
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e. prowadzgey pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy wyposazeni w radiolelefony
przenoéne po uslyszeniu sygnallu A 1r powinni natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy,
o ife nie nastapio to juz samoczynnie,

f odebranie sygnatt A 1r nadanego automatycznie zobowigzuie wszystkich uzytkownikow,
kttwzy go odebrali, do przetgozenia radiotelefondw na kanal ratunkowy, W el wyasnienia
prayezyn nadania ego sygnaiy;

3 sygnat A 2 ,Pozar”: jeden dlugi i dwa krotkie dowieki syreny warsztatowe], diwigkowego
urzgdzenia ostrzegawczego lokomotywy, gwizdawki kolta parowego, syreny starmowe],
iraipki sygnatowe) iub gwizdka, powtarzane kilkakroinie:

e W

a. sygnal Pozar daje sie w celu pawiadomienia strazy pozamej i pracownikdw kolejowych
o powstanil pozara na terentes kKolejowym,

b. pracownik koleiowy, kiéry dostrzegt pozar, powinien roFpoczat podawanie sygnahl
Porar | powiadomit straz pozarng, jezedl pracownik fen hie ma przyrzgdu do dawania
syghatdw dewiskowych, powinien niezwiocznie zawiadomié © pozZarze pracowniks
majgceqgo edpowiedni przyrzad sygnalowy,

&, maszynisci czynnych poiazdow kolejowych z napedem znaidujgcych st na terenie stacji
oTaz mni pracownicy powinni powtarzac sygnal pozarowy, a niezaleznie od tego,
pracownicy kolei  powinni  natychmiast powigdomic straz  pozama, zgodnie  Z
pastanowieniami regulaming technicznege.

2. Stosuje sie nastepujgee sygnaly o zagrozentach:

1) sygnai A 3, Ogloszenie alarmu powietrznego dia boczricy'":

modulowany fon dzwiskowych urzadzen ostrzegajgeyeh lokomotywy {10 sekund dzwigku, 1
sekunda przerwy) tnwajacy 3 minuty oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonit przewodowe|
komunikaty Uwaga! Uwagal Oglaszam alarm powietrzny dia stacii [wymienic nazwe stacii]”,
powttrzane trzykrotnie; alarm powiebrzny zarzadza sig w calu uprzedezenia pracownikow
n grozacym niehezpieczenstwis uderzal z powiedrza,

2] sygnai A 4, Odwolanie alarmu powietrznego bocznicy™

ciggly ton diwigkowega urzadzenia ostrzegawczego lokomolywy, trvajacy nieprzerwanie 3
minuly oraz nagawanie przez Urzadzenia radiofonii przewodowe] komunikaty "Uwaga! Lwagal
Ochwoluje alarm powistrzny dia boczricy” powidrzone tizykiotnie; ocowotanie slarmu oglasia
sic po ustgpieniu niebezpieczenstwa powoduiacego ogloszenie alarmi;

31 sygnat A 7 ,Ogloszenie alarmu o skazeniach dla bocznicy™

arzerywany lon dzwiekowego Urzadzenia ostrzegawczego lokomotywy — trwajgoy 3 minuty,
przy czym kazdy ton trwa 10 sek., a karda przenws — 13 sek. araz nadawanie przez urzgdzenia
radicfonii przewodowe] komunikatu ,Uwagal Liwaga! Oglaszam alarm o skazeniach [wymienic
radza) skazeniaj dia bocznicy [wymienic nazwe bocznicy]’, powtdrzone trzykrotnis; alarm ¢
skazenigch zarzgdza sie dla pracownikow stagji kelejowych w celu ostrzedenia o grozgiym
nigbezpieczenstwie skaled,

4) sygnat A § ,,Odwotanie alarmu o skazeniach dia bocznicy™
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ciagty ton dzwiekowego urzadzenia ostrzegawczego lokomotywy trwajacy nieprzerwanie 3
minuty oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwagal
Odwoluje alarm o skazeniach dla bocznicy ", powtérzone trzykrotnie.

3. Odwolanie alarmu o skazeniach dla bocznicy ma na celu powiadomienie pracownikow
0 ustgpieniu niebezpieczernistwa skazen.

4. Odwolanie alarmu powietrznego, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1, oraz alarmu o skazeniach,
0 ktorym mowa w ust. 2 pkt 3, jest jedno dla obydwu uprzednio ogloszonych alarmow.

5. Wskazniki

1. Wskazniki przekazujg polecenia, nakazy i informacje zwigzane z ruchem kolejowym za
pomocy napiséw | symbeli umieszczonych na tablicach, wyswietlanych przez latarnie lub inne
ukiady swietlne, a takze poprzez ustalony ksztalt i forme wskaznika.

2. Wskazniki zwrotnicowe stuzq do sygnalizowania aktualnego polozenia zwrotnic rozjazdow
zwyczajnych, lukowych jedno- | dwustronnych oraz rozjazdaw krzyzowych.

Wskazniki zwrotnicowe wskazujg potozenie zwrotnicy jednakowo w dzier jak i w nocy.

4. Wskazniki dotyczace rozjazdow zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych, tukowych
i skupionych ustawia sie obok rozjazdu, na poczatku kazdej zwrotnicy.

5. Wskazniki dotyczace rozjazdéw krzyzowych podwajnych ustawia sie z boku, w $rodkowej
czZesci rozjgzdu,

6. Pojawienie si¢ czesciowe trzecie] strzaly w latarni mechaniczne] rozjazdu krzyzowego
podwojnego, a w latami elektrycznej miganie Srodkowego punktu $wietinego wskazuje, ze
iglica nie: przylega do opornicy | oznacza, ze wjazd na zwrotnice jest zabroniony.

7. Na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, tukowych jednostronnych i dwustronnych oraz
krzyzowych pojedynczych stosuje sie nastepujace wskazniki:

1) wskaznik Wz 1 ,.Jazda na wprost”:
zwrotnica  nastawiona w  kierunku
prostym ub przy rozjazdach fukowych
jednostronnych w  Kierunku tuku o
wigkszym promieniu dla jazdy na fub
ostrze lub z ostrza; bialy prostokat na
czarnym tle lub dwa biale swiatla w
pionie, widoczne zarowno od strony
ostrzaiglic, jak i od strony krzyzownicy;

2) wskaznik Wz 2 , Jazda na ostrze”: zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy
rozjazdach tukowych jednostronnych — w kierunku tuku o mnigjszym promieniu, przy
rozjazdach dwustronnych tukowych — po jednym z fukéw; biata strzata lub biata kresa na
czarnym tle, zwrécona skosnie ku gérze w prawo lub w lewo, wskazujaca kisrunek jazdy na
ostrze, widoczna od strony ostrza iglic, a na latarni elektrycznej dwa biale $wiatta w poziomie
widoczne zaréwno od strony iglic jak i od strony krzyzownicy, w rozjazdach iukowych
dwustronnych wskaznik ten, o odpowiednim zwrocie strzat, stosuje sie dla obu polozen
Zwrotnicy,
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3) wskaznik Wz 3 ,Jazda z ostrza™:
#wrothica  nastawiona  w o kierunku
nm.

zwrotnym, przy rozjazdach fukowych
jednostronnych — w kierunku fuku o
mnigjszym promieniu; biala tarcza
8. Na zwrotnicach rozjazdow krzyzowych podwojnych stosuje sie nastepujace wskazniki:
1) wskaznik Wz 5 ,.Jazda po prostej w Y '
prawo™: jazda w kierunku prostym z ,
kel
’X :

okragta na czarnym tle, widoczna od
lewego toru przed rozjazdem na prawy
tor za rozjazdem; na czarnym te dwie

strony krzyzownicy, a na latamni

elektryczne] dwa biale Swiatla w

poziomie

4) wskaznik Wz 4 ,Jazda z ostrza™

zwrotnica rozjazdu dwustronnego

iukowego nastawiona do jazdy z lewego

albo z prawego toru; biala tarcza okrggla

na czarmym tle, a na nig czamy luk

zwracony wklesly strong w kierunku tuku,

na ktory zwrotnica jest nastawiona,
widoczna od strony krzyzownicy.

tor za rozjazdem; na czarnym tle dwie

biale strzaly zwrocone ostrzem Ku

sobie lub dwie biale kresy albo trzy

biate $wiatla w jedne] linii wznoszacej
sig ukosnie na prawo;

2) wskaznik Wz 6 ,Jazda po prostej w

lewo™: jazda w kierunku prostym z
prawego toru przed rozjazdem na lewy

biate strzalty zwrocone ostrzem ku
sobie lub dwie biale kresy albo trzy
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biate swiatta w jednej linii wznoszacej
sie ukosnie na lewo;

!E/E/

J)wskaznik Wz 7 ,Jazda po tuku
w lewo™: jazda w kierunku zwrotnym
z lewego toru przed rozjazdem na lewy
tor za rozjazdem; na czarnym tle dwie
biate strzaly zwrdcone ostrzem
do srodka latarni lub dwie biate kresy
albo trzy biate swiatla, tworzgce kat
prosty otwarty w lewo;

CESE N

4) wskaznik Wz 8 ,(Jazda po tuku
W prawo”: jazda w kierunku zwrotnym
z prawego foru przed rozjazdem na
prawy tor za rozjazdem; na czarnym tle
dwie biate strzaly zwrdcone ostrzem
do srodka latarni lub dwie biate kresy
albo trzy biale swialta, tworzace kat
prosty otwarly w prawo.

5.1Wskazniki ogolnoeksploatacyjne
1. Wskazniki ogdinoeksploatacyjne ustawia sie bezposrednio obok toru, do kidrego sie odnosza,
wedlug nastepujgcych zasad:

a.na bocznicy wskaznik ustawia sie z prawej strony toru, do ktérego sie odnosi, patrzac w
kierunku jazdy;

b.na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia sie po prawej stronie toru dla kazdego kierunku
jazdy.
2. Stosuje sig nastepujace wskazniki ogolnoeksploatacyjne:

1) wskaznik W 1, Wskaznik
usytuowania™ oznacza migjsce
ustawienia tarczy ostrzegawcze)
semaforowe] lub przejazdowe],
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Wskaznik W 1 ustawia sis bezpodradnio przed tarczy ostrzegawcza iub semaferem iub mocuje
go niska do masztu farczy lub sematora — dla zwrdcenta uwagi na tarczeg b sernafor;

2) wskaznik W 3, Wskainik untewaznienia” cznavza, 2o Zrajdujgcy sie £ prawe] strony ior
przy tyin wskazniku semafor lul tarcza zatrzymania nie odnosza sig do toru, przy kiorym stoi
wakaznik:

a. dzieany: maset semafora bez
ramion,

I nochy: biale awiakio
U wisrzcholks masetl

w, dzienny i nocny: hiake Swialn
wslkaznika swigtinego.

i'

Wkasnik W 3 ustawia sle z prawej strony toru przy zoajdujaeym sig tam semaforze b tarczy
zaporowe] dla oznaczenia, ze semafor ten lup tarcza zaporows nie ndnoszyg sie do tery, arzy
ki&rym stoi wskaznik,

4y wskaznik W 5 , Wskaznik
przetaczania” oZnacza
granice przetaczania biata
tablica U goyy zaokraglons,
2 craroym obramowaniem:

a. wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarez manewrowych przy tych torach, na ktorych
zarhodzi potrzeba statego oznaczeniu granicy, do kore] przetaczanie jest dorwolone;
przetaczanie poza wskainik dopuszozaine jest tyleo za zerwnleniem dyzuemego rechu,
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b. wskaznik nalezy ustawia¢ przed semaforem wiazdowym w odleatosci co najmniej 100
m, patrzas w kiarunke sziaky,

o) wskaZniki W 6, W Ba, W 6b, W 7 , Wskazniki ostrzegania” oznaczaig, 2a nalezy dac sygnal
Fp 1 Bacznosc™

.

trojkatna bisda tablica
{tréjkat sownohoczny) 7
crarnym obramowaniem,

Zwracona wierzeholkiem ki i
gorze (wskaznik W &), ‘

Wakaznik W 6 ustawia sig tam, gdzie maszynista powinien das sygnat, Bacznoss”,

trojrgtna biada tablica {tréjkat
rownoboczny) z czarnym
obramowanierm [ sylwetka
pojazdl rogowage, Zwrdcona
wierzchotkiem ku gorze
(wekaznik W 6a);

Wekaznik W Ba ustawia sig przed przejazdami kolejowo - drogowymi | przejsciami w sposch
okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny  odpowiadad
skrzyzowania linii kolejowych | bocznic z drogami | ich usybsowanie,

dwie trojkatne bisle tablice (trajkaty
rawnchoczne)  czarnym
ocbramawaniem i wyobrazeniem
pojazdu drogowego, zwrdcons
wiarzchotkami ki garze,
umigszezone bozposrednic jeden
pod drugim {wekaznik W Sk

Wiskaznik WHb mozna ustawit zamiast wskaznikaz W Ga przed przejazdami kofejomo -

dregowymi ¢ przejiciami dia pieszych, wedbig zasad okreslonych dia wekarniks W Ga w
arFepisach, o kidrych mowa w lit. b,

przencsna trojkatng biata tablica
(trajkat rewnabocznyy 2 czarnym
obramowaniem i czarng literg R,
Zwrocona wierzchotkiem ku gorze
iwskaznik W T

Wskaznik W 7 stosuje sie tam, gdzie maseynista powinien dat sygnat | Bacznoss®

ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujgeych na torze 1 ustawia sie 2 obu stron przerd

migjscemn prowadzenia robdt na torze, w odleglosci od 300 do 500 m od migjsca
prowadzenia mbéd, w zaleznosci od warunkow micgjscowych;

Gy wskaznik W 8 ,Wakaznik Ze naledy zmnigisryd predhosd jazdy:
ograniczenia prodkodel oznacza, trajkatna bisda tablica (trojlat
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réwnoboczny) Z CZarmym umieszcza jg nisko na wysokosc
obramowaniem, zwrdcona gtowki szyny:

wierzchotkiem ku dolowi, a na nigj

czarna liczba wskazujgca dozwolong

predkosé (w dziesiatkach km/h), gdy

nie mozna ustawié tej tablicy z

zachowaniem skrajni, stosuje sig tablicg
zwracona wierzchotkiem ku gorze |
a. wskaznik bez liczby oznacza predkosé 20 km/h,

b, wskaznik nalezy stosowad wowczas, gdy ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen
stabych,

c. wskaznik ustawia sie w odleglosci drogi hamowania obowigzujace] na danej linii kolejowej
przed poczatkiem odcinka, po ktérym nalezy jechac ze zmnigjszong predkoscia, ponadto
migjsce to, a w miare potrzeby takze miejsce, od ktdrego wolno powrdcit do normalnegj
predkosci, oznacza sig wskaznikami W 3,

d. w obrebie stacji wskaznik ustawia sie na zasadach obowigzujacych dla szlaku
jednoforowego,

e. w przypadku koniecznoéci zmnigjszenia predkosci w torach glownych dodatkowych lub na
rozjazdach nielezgcych w torach glownych zasadniczych nie wymaga sie ustawienia
wskaznikéw W 8, lecz na poczatku, a w razie pofrzeby i na kofcu odcinka, na ktorym
obowigzuje ograniczenie predkosci, ustawia sie tylko wiasciwy wskaznik W 9, o ktorym
mowa w pkt 8,

f  w przypadku koniecznogci zmnigjezenia predkosci pociggow w obrebie stacji na calg] iej
diugosci nalezy ustawic wskaznik przed stacjg, przy tarczy ostrzegawczej odnoszgcej sie
do semafora wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie predkosci obowiazuje do czasu
minigcia przez pociag calej stacj,

g. jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci tylko na czesci toru  ghownego
zasadniczego w obrebie stacji, to nalezy takie miejsce ostoni¢ z obu stron w taki sam
sposob, jak na szlaku,

h. wskaznik W 8 nalezy rowniez stosowaé do oznaczenia migjsca zmnigjszenia
obowiazujgcej predkosci drogowej, jako wskaznik uprzedzajgey przed wskaznikami W 27
i W 27a; w tym przypadku wskaznik W 8 ustawia sig w odleglosci drogi hamowania przed
wskaznikami W 27 i W 27a.

7} wskazniki W 9, W 14 , Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci’ oznaczajg poczatek |ub
koniec odcinka, przez ktory nalezy przejezdzac z ograniczong predkoscig:

prostokatna biata (wskaznik W 9) lub pomaranczowa (wskaznik W 14)

tablica z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat zwrocony wisrzchotkiem ku
dolowi i misdzy ramionami kata czarna liczba wskazujgca najwigkszg dozwolong predikoss
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dragowa okreslong w dziesigtkach kilometréw na godeing, z drugie] strony — czarmy kat zwebcony

wierzchotkiern ku gorze | migdzy ramionami kata moe znajdowat sie czarna litera C (kat oparty

jest na kratszym boku prostokala, a wierzchetek dotyka preeciwteglego boku):

a. wskaznik W9, W 14 umieszezony na kancu odeinka 2 ograniczong predkoseig posiadajgey
cearmng litere C ocznacza, ze oyraniczenie predkosol dotyczy czoka pociagu,

b. wskaznik VW 9 nalezy stosowad lgczaie ze wskaznikiern W 8, jezeli ostrzezenia jest ujete w
wykaziz ostrzezen statych,

o wskaznik YW 9 ustawia sie za wskaznikdem W 8, pafrzge w kisrunku jazidy, na poczatiu i na

koncu odoinka, przez kiary nalezy jechad ze zraniejszong predkoscia.

wskaznik W 14 nalezy slosowad lacznie z sygnalem D 6 - tarcza , Zwolnic hieg",

£. wskaznik W 14 ustawia sig za tarcza B 6, Zwoinic bieg”, patrzgc w kieruniu jazdy, na
poczatku | na koficy odainka, przez kiory nalezy jechac za zmnigjszong predkoscis,

f.w przypadil kordecznodoi zmnieiszenia prediosc pocigoow w abrebie stacji na catej je
clugosci wekaznik W 9 lub W 14 naleky umiescic przy semaforze wiazdowyrn,

g. na poczatku adcinka, przez kidry nalezy jechad ze zmnigjszong predkoscia, wskaznik ustawia
sig po te stronie tory, po kiére] ustawiono wekaznik W B lub tarcze D 6 Zwnlnié bieg”,

h. ma kofcu odeinka:

- naszlaky jednotorowym i wielotorowym, prey liczbie orow szlakowyoh wiskszej niz 2, iak
rownies przy réwnoleglym zblizeniu wiece] mz dwoch toraw szlakowych rdznych linii
kalgjowych - dla jazdy po torze nieskrajnym — cbowigzuje maszyniste abraz na odwroing
stranfe wskaznika, ustawionego na poczatku odcinka dla przeciwnegn Kierunko, pomimo
lego fe wskaznik ten jest ustawiony z lewej strony tory, patrzac w kierunku jazdy, zasada
ia obowigzlye takie dia wskaZnikow ustawionych w obrebie stagji,
na slaky dwutorowym, przy réwnalegham zblizeniu tordw szlakowych dwach Enii
kalejowych jednotorowych | na slaku wielotorowym, przy liczhie torow sziakowych
wigksze) niz 2, jak réwniez przy réwnoleglym zblizeniy wisce] niz dwach fordw
szlakowych réznych Iinil kolejowyeh dia jazdy po torze skrajnym, vhowiazuje maszyniste
obraz na cdwrotne] stronie wskaznika, ustawionego na poczatiu odeinka dla
przeciwnego kierunku, z grawej alo z lewsf strony fony, patrzas w kierunku jazdy,

i wskaznik ustawiony na poczatku adoinka jest zwrocony w kierunky nadjezdzajacego pojazdu
szynoweqo tg strong, na kidre| jest uwidoczniony kat zwracony wierzehotkiem ku dotowi, a
Listawiory na koncu odeinka — tq strong, na kidrej jest uwidoczniony kat zwracony
wierzghotkiem Ku garze,

i eZell na szlaku wislotorowym, przy liczhie tordw szfakowych wiskszej niz 2, jak rowniez grzy
reswnoeglyns zbiizeniu wigoej niz dwdeh tordw szlakowych raznych ling koleiowych, szeroknss
migdzytorza nie pozwala na ustawisnie wskazaika typowege, sloslje sip wskaznik o
zZmniggszanych wymiarach i urieszaza sig go nisko, z zachowanierm skrajni, dolng krawedzia
tablicy ra wysokosci ghivwkd szyny,

¥ HowskaZnikdw W3, W 14 nowinno byd wykonane z materiaidw odblaskowych;

far}

8] wskazntii W 112 i W 11b ,Wskazniki uprzedzajace” w zaleznosci od migjsca usytuowania
wskaznika nznaczajg, ke za wekaznikism znajdie sie:

a. larcezn ostrzegawcza semafora wiszdowego lub odsiepoweqo albo semafor, ktorego

obrazy sygnatows mogy nie byt widoczne w sposab ciguty z wymagane] odleghosc
imeskaznile W 11al,

H
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tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu, na ktorym rozpoczyna sie
odcinek zelektryfikowany (wskaznik W 11b) przed tarczg ostrzegawcza zawsze trzy,
a przed semaforem, ktorego obrazy sygnalowe mogg nie by¢ widoczne w sposab ciagly
z wymaganej odleglosci, zawsze czfery kolejno po sobie nastepujace prostokatne [ub
kwadratowe biale tablice cdpowiednio: z trzema, dwoma i jednym albo z czterema, trzema,
dwoma i jednym czarnymi pasami, wznoszacymi sig ukosnie z lewa na prawo; pasy czarme
na tablicach prostokatnych maluje sie ped katem 307, a na tablicach kwadratowych - pod
kgtem 45" do poziomu:

% —
.

L

na wskazniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszcza sie czerwong strzale
w ksztalcie blyskawicy, zwrécong ostrzem ku dolowi i malowang na cate] diugosci
tablicy wskaznika,

_  wskaZnik W 11a sluzy do zwrécenia uwagi maszynisty pojazdu kolejowego z napgdem
na zblizanie sie do tarczy ostrzegawczej semafora wjazdowego lub odstepowego albo
do semafora, ktorego obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciggly
z wyrmagane] odleglosci,

wskaznik W 11b, umieszczany wylgcznie przed tarczg ostrzegawczg semafora
wjazdowego, stuzy dodatkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu sie do
posterunku ruchu, na ktorym rozpoczyna sie adcinek zelektrylikowany z siecig gorma
pod wysokim napieciem, ktdrej dotknigcie lub skierowanie na nig strumienia wody
grozi smiercia,

_  wskaznik W 11a ustawia sie przed tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub
odstepowego albo przed semaforem, ktérego obrazy sygnalowe moga nie byd
widoczne w sposob ciagly z wymaganej odleglosci; na stacjach posrednich,
nieweztowych, lezgcych na liniach kolejowych drugorzednych i Znaczenia
miejscowego mozna nie stosowac wskaznika przed tarcza ostrzegawcza; wskaznika
W 11a mozna takze nie stosowaé przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na
ktorych najwieksza dopuszczalna predkosé nie przekracza 40 kmih, niezaleznie od
kategorii linii kolejowej i rodzaju posterunku (stacja posrednia, wezlowa, posterunek
odgalezny, odstepowy),

_ wskaznik W 11b stosuje sie na szlakach niezelektryfikowanych niezaleznie od
kategorii linii kolejowe] | warunkow widocznosci tarczy ostrzegawcze] | ustawia sig
przed tarczami ostrzegawczymi semaforow wjazdowych posterunkow ruchu, na
ktdrych rozpoczyna sie odcinek zelektryfikowany,

wskazniki W 11a i W 11b ustawia sie po tej samej stronie toru, patrzge w kierunku
jazdy, po ktorej umieszczona jest tarcza ostrzegawcza lub semafor, wymagajace
zastosowania tych wskaZnikow,

tablice wskaznikew przed tarcza ostrzegawcza ustawia sig w odlegtosciach co 100 m
w takiej kolejnosci, aby maszynista pojazdu kolejowego z napgdem zblizajgcego sieg
do tarczy ostrzegawczej, widziat pierwszg napotkang tablice z trzema, drugg - z
dwoma i ostatnig — z jednym pasem czamym; W przypadkach wyjatkowych,
uzasadnionych miejscowymi warunkami, podane odleglosci moga by¢ zmniejszone
najwyze] do 60 m migdzy sgsiednimi tablicami, przy czym nalezy zachowad
jednakowe odleglosci migdzy wszystkimi tablicami,

Strona | 116



- tablice wskaznika przed semaforem, kiérego obrazy sygnatowe mogg nie byé
widoczne w sposob ciggly z wymaganej odleglosci, ustawia sie w ten sposéh, ze
pierwszg tablicg z czterema pasami czamymi umieszcza sie w miejscu, z ktorego
powinien byé widoczny semafor, a nastepne — kolgjno z trzema, dwoma i jednym
pasem - pomigdzy pierwszg tablica a semaforem tak, zeby byly zachowane
jednakowe odleglosci miedzy wszystkimi tablicami,

- Jezeli wskazniki ustawia sig na zewnagtrz torow, to stosuje sie tablice prostokgtne
wysokie, jesli za$ na miedzytorzu, to mozna ustawit, w zaleznosci od szerckosci
migdzytorza, tablice prostokatne o mnigjszych wymiarach albo tablice kwadratowe:

9) wskaznik W 13 ,Wskaznik torowy"”
oznacza, e nalezy podniesé noze |
zamkngt skrzydia pluga odénieznego <>
oraz zachowac szczegdlng ostroznoss
przy pracy podbijarek, oczyszozarek
Hucznia i innych maszyn torowych:
czarmno-biata krata lub dwie kraty,
kazda skladajgca sie z dwoch par
czarno-biatych ukosnikow,
umieszezone jedna nad druga: -

W

a. wskaznik W 13 stosuje sig do oznaczania migjsc, w szczegélnosci przejazdu kolejowo -
drogowego | przejscia, mostu, rozjazdu, urzadzen oddzialywania tor-pojazd, czujnika
szynowego, urzgdzen do wykrywania zagrzanych osi i plaskich migjsc lub innych urzadzen
w torze, przed ktorymi powinny byc podnoszone noze | zamykane skrzydia pluga
odsnieznego podczas oczyszczania toru ze $niegu oraz w ktorych nalezy zachowad
szczegolng ostroznosc przy pracy podbijarek, oczyszczarek Hucznia i innych maszyn
torowych,

b wskaznik W 13 ustawia sig w odleglosci 50 m od osfanianego miejsca, z obu stron tego
migjsca, przy kazdym torze,

c. przeszkody znajdujgce sie w odleglosci mnigjszej od 150 m jedna od drugie] powinny byé
oznaczone jako jedna przeszkoda wskaznikiem W 13 w postaci dwach krat:

oznacza miejsce przy zbiegajacych sie
torach, do ktorego wolno tor zajac
taborem  kolejowym:  wskaznik  w
postaci  biato-czerwonego  stupka
(stupek ukresowy);

10) wskaznik W 17 , Wskaznik ukresu” /

|

Wskaznik W 17 (slupek ukresowy) ustawia sig miedzy wewnetrznymi szynami odgalezienia
torow, w miejscu, do ktorego wolno zajaé tor taborem kolejowym; migjsce to wyznacza
wiasciwa jednostka zarzadcy infrastruktury z uwzglednieniem obowigzujacej skrajni
i warunkow lokalnych, w szczegolnosci przechytka lub poszerzenie na tuku:

wyposazonago w  urzgdzenie  kontroli

11) wskaznik W 23 ,Wskaznik odcinka niezajetosci torow i rozjazdow: zofty
izolowanego” oznacza poczgtek odcinka stupek ustawiony przy torze:
lorowego lub zwrotnicowego
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a, wskaznik W 23 oznacza miejsce, przed ktorym przetaczany tabor kolejowy powinien sie
zatrzymac, aby umozliwi¢ przestawienie zwrotnicy,

b. wskaznika W 23 nie oswietla sig.

12) wskaznik W 28 ,Wskaznik kanatu
radiowego™ oznacza miejsce zmiany |
obowigzujacy od tego miejsca numer
kanatu  radiolgcznosci  pociggowej:
okrggla czarna tablica, a na nigj Zolte
oznaczenie  literowo-cyfrowe;,  litera
stanowi wyrdznik zarzgdey
infrastruktury, ktérego wskaznik dotyczy,
liczha  wskazuje  numer  kanatu
radiolgcznosci pociggowej,
przydzielonego  danemu  zarzadcy
infrastruktury:

3. wskaznik W 28 informuje maszyniste © migjscu zmiany obowigzujacego  kanau
radiotacznosci pociagowej | 0 obowigzujgeym od tego miejsca numerze kanatu radiowego,
po minigciu wskaznika maszynista powinien przelaczyé radiotelefon na wskazany kanal
radiolgcznoéci pociggowej i jak najszybciej nawigzac fgcznosc 2 najblizszym posterunkiem
ruchu pracujgcym na tym kanale,

b, numer kanalu okreslony wskaznikiem W 28 obowigzuje do miejsca ustawienia nastgpnego
wskaznika z innym numerem,

c. wskaznik W 28 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

- na stacji lub posterunku odgaleznym, bedgcym poczatkiem linii kolejowe]
z radiotacznoscia pociggowa — na stacji w odleglosci 30-70 m, a na posterunku
odgaleznym — 100-150 m za ostatnig zwrofnica, patrzac w kierunku szlaku
z radiolgcznoscig pociggows,

na stacji wezlowej lub posterunku odgatgznym, jezeli na przyleglych szlakach jest
radiolgcznoéé pociagowa o roznych numerach kanalow — na stacji w adlegtosci 30-70
m, a na posterunku odgateznym — 100-150 m za ostatnig zwrolnicg wyjazdowa,
patrzac w kierunku szlaku z innym kanatem radiolgcznosci pociggowe],

- przy dojezdzie do posterunku lezgcego na linii kolejowe] z radictgcznoscia pociggows,
na szlaku niewyposazonym w radiolgczno$c pociggowg — 300 m przed semaforam
wjazdowym posterunku ruchu z radiolgcznoscig pociggows,

d. jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 28 z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablicg
o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko; litera i cyfra na wskazniku powinny byé
wykonane z materialow odblaskowych;

13) wskaznik W 30 ,,Wskaznik waZenia skiadu™ km/h", gdzie .x" oznacza predkosé przejazdu
ornacza predkosé, z jaka nalezy przejezdzac w kimifh,

Pl _autﬂt'n’at.yc.zna e pur:lcza.s Waenia a. wskaznik W 30 umieszcza sie we wiasciwe
skiadu: wskaznik Swietiny — matowobiate koto na odleglosci, zgodnie z dokumentacja

jasnoniebieskim tle, a w kole napis \Waga x techniczng wagi, przed wagg z obu jej stron,
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b. wyswietlony wskaznik W 30 oznacza, ze
sktad bedzie wazony i nalezy przejezdzac
przez wage z predkoscig okreslong na Waga
wskazniku: 3-8 km/h

14) wskainik W 31 | Wskaznik

kasowania™ OZNacza, e 2
syanalizator, na ktdrym  zostat
umieszczony wskaznik, jest
nieczynny, nie zostat oddany do
uzytku lub  jest  uniewazniony,

a sygnaly wyswietlane na nim sg
niechowigzujgce: biaty ukosny krzyz
Z czarng obwodka
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5.2Wskazniki odnoszace sie do zelektryfikowanych toréw kolejowych

Wskazniki We stosowane na liniach kolejowych zelektryfikowanych okreslaja obowigzujgcy maszynistg
spostb prowadzenia elektrycznego pojazdu trakcyjnego wynikajacy z ukiadu zasilania i ukfadu sieci
trakcyjne].

Wskazniki We ustawia sie obok toru albo zawiesza nad torem, do ktorego sig odnoszg, patrzac w kKierunku
jazdy, wedlug nastepujgcych zasad:

a) na stacji wskaznik We umieszcza sig z prawej strony toru, do ktarego sie odnosi, patrzac w kierunku
jazdy;

b) na szlaku jednotorowym wskaznik We umieszcza sie po prawej stronie toru, dla kazdego kierunku
jazdy,

¢) na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy rawnaleglym zblizeniu torow szlakowych dwaoch linii
kolejowych jednotorowych wskaznik We umieszeza sie po zewnetrzne] stronie torow, dla toru
prawego — po prawej, a dla toru lewego — po lewsj stronie, patrzac w kierunku jazdy.

d) na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wigksze niz 2, jak rowniez przy rownoleglym
zblizeniu wiecej niz dwéch torow szlakowych rdznych linii kolejowych wskaznik We umieszcza sig
przy torach skrajnych — po zewneltrznej stronie torow, przy torach nieskrajnych — z prawej strony toru
dla kazdego kierunku jazdy po danym torze.

Wskazniki We mogg byd state albo przenosne.
Wskazniki We 1 — We 9 maja postac kwadratowe] niebieskie] tablicy z czarng i biala obwaodka, ustawiongj
przekatna picnowo, z odpowiednim bialym symbolem na niebieskim polu.

Stosuje sie nastepujace wekazniki dotyczgce zelektryfikowanych linii kolejowych:

1) wskaznik We 1 ,Wskainik uprzedzajacy o opuszczeniu pantografu” oznacza, ze nalezy przygotowac
sie do opuszczenia pantografow przed nastepnym wskaznikiem | nakazuje zmnigjszyc predkose do
60 km/h: dwa poziome biate paski jednakowe] wielkoici, przesunigte w pionie | w poziomie wzgledam
siebie tak, #& poczatek gornego paska jest na wysokosci korica paska dolnego (rys. 189); wskaknik
We 1 ustawia sie na szlaku i na stacji przy torach gléwnych zasadniczych, w odlegiosci 500 m przed
wskaznikiem opuszczenia pantografu,

2) wskazniki We 2a, We 2b, We 2c ,Wskazniki opuszczenia pantografu’ oznaczaja, 2e nalezy opuscit
pantografy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przy jezdzie na tor odgateziajgcy siew
prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2b) lub przy jezdzie na tor
odgaleziajgcy sie w lewo od toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2c); jeden bialy
poziomy pasek; wskaznik We 2b i We 2¢ obowigzujgcy dla torow odgateziajacych sie uzupetniony jest
mata kwadratowa czarng tablica z bialym trajkatem zwroconym ostrzem odpowiednio w prawo [ub w
lewo, w zaleznosci od tego, ktorego toru odgaleziajgcego sie dotyczy wskaznik:

a. wskaznik We 2a, We 2b, We 2¢ ustawia sie na szlaku i na stacjach w adleglosci 100 m przed
poczatkiem odeinka toru, ktéry nalezy przejezdzac z opuszczonym pantografem,
b. wskaznik We 2a, We 2b, We Zc stosuje sig:
— wrazie wylaczania sieci lub odcinka sieci spod napigcia, aby uniknag przeniesienia napigcia przez
pantograf,
— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru niezelektryfikowanego,
— wrazie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego w przypadku, gdy stan
sieci lub inne wzgledy nie pozwalajg na wspotprace z pantografami;

¢

Wakaznik We1 Wskazniki We 2a, We 2b, We Zc
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wskazniki We 3a, We 3b ,Wskazniki podniesienia pantografu® oznaczaja, ze nalezy podniesc
pantografy elektrycznego zespolu trakeyjnego (wskaznik We 3a) lub lokomotywy elektrycznej

(wskaznik We 3b): jeden bialy pionowy pasek:

wskaznik obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest mala kwadratowa, bialg tablicg z
czarng obwodkg oraz czarng literg L, wskaznik We 3a dotyczacy elektrycznych zespolow

trakeyjnych ustawia sig w odlegtogci 200 m, a wskaznik We 3b dotyczacy lokomatyw w odleglosci 30

m za miejscem, w ktdrym mozna podniesc pantografy;

wskazniki We 4a, We 4b, We 4c Wskazniki zakazu wjazdu elektrycznych pojazdow trakeyjnych”
oznaczajg, ze wjazd elektrycznych pojazdow trakcyjnych jest zabroniony: na tor, przy ktorym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 4a), na tor odgaleziajacy sie w prawo od toru, przy ktorym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 4b), lub na tor odgaleziajgcy sie w lewo od toru, przy kidrym
ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4c): dwa biale kwadraty jeden w drugim; wskaznik
obowigzujgey dla toréw odgateziajgcych sie uzupelniony jest matg kwadratows czarng tablicg z biatym
trojkatem zwréconym ostrzemn odpowiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, kidrego toru
odgaleziajacego sie dotyczy:

a. wskaznik We 4a, We 4b, We 4c sluzy do oznaczania miejsc, poza ktore przejazd elekirycznych
pojazdow trakeyjnych jest zabroniony, w szczeg6lnosci takich jak uszkodzenie sieci, praca przy
sieci, koniec sieci,

b. wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ustawia sie w odleglosci 15 m przed migjscem, poza ktdre
przejazd jest zabroniony;

Viskazniki We 33, We3b Wakazniki We 4a, We 4b, We 4¢

wskazniki We 8a, We 8b, We 8c Wskazniki jazdy bezpradowe|" oznaczajg miejsce, przez kitre
elekiryczny pojazd trakeyjny powinien przejezdza¢ bez pobierania pradu z sieci trakeyjnej: pray
przejezdzie po torze, przy kidrym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 8a), przy jezdzie na tor
odgateziajacy sig w prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 8b), lub przy
|ezdzie na tor odgaleziajacy sig w lewo od toru, przy ktdrym stoi wskaznik (wskaznik We 8c): dwa
rownolegie biate paski pionowe i pod nimi jeden bialy pasek poziomy, niestykajacy sie z paskami
pionowymi; wskaznik obowigzujgcy dia toréw odgaleziajacych sie uzupetniony jest malg kwadratows
czarng tablicg z biatym trojkatem zwrécanym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewn, w zaleznosci
od tego, ktdrego toru odgaleziajgcego sie dotyczy; wskazniki We 8a, We 8b i We 8c ustawia sie w
odlegtosci 30 m przed elementem podiuznego sekcjonowania sieci jezdnej, takim jak izolowane
przgsto naprezenia, przerwa powietrzna, izolator sekcyjny, kiory oddziela elektrycznie dwa odcinki
sieci | przez ktory nalezy przejezdzaé bez pobierania pradu z sieci:

wskazniki We 9a, We 9b wskaZniki jazdy pod prgdem” oznaczaja miejsce, od kidrego elektryczny
zespot trakeyjny (wskaznik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wskaznik We 9b) mogg jechad,
pobierajgc prad z sieci trakcyjnej: biate paski w ksztalcie korytka; wskaznik obowizzujacy lokomotywy
elektryczne uzupelniony jest malg kwadratowq bialg tablica z czarng obwodka oraz czarng literg L"
(rys. 204); wskaznik We 9a dotyczacy elektrycznych zespoléw trakeyjnych ustawia sie w odleglosci
200 m, a wskaznik We 9b dotyczacy lokomotyw — w odlegloéci nie mniejszej niz 30 m i nie wigkszeg]
niz 100 m za miejscem, kidre nalezy przejezdzac bez pobierania pradu z sieci,
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ZALACZNIK G.1. Zasady dzialari zapobiegawczych

G.1.

1. Zasady ogodlne

1. Zachowanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa transportu kelejowego wymaga:

1)

bezwzglednego stosowania przepisow wewnetrznych w zakresie transportu kolegjowego, ktore winny
zawierac adekwatne do warunkéw lokalnych zasady bezpieczenstwa ruchu kolejowego i utrzymania
infrastruktury kolejowe] oraz eksploatacji i utrzymania pojazdow kolejowych wynikajgee z prawa
krajowego | prawa unijnego;

2)  utrzymywanie aktualnosci przepisow wewnetrznych, o ktdrych mowa w pkt. 1);

3)  zatrudniania na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem | bezpieczenstwem ruchu

kolejowego pracownikow posiadajgcych wiasciwe uprawnienia i kwalifikacje do wykonywania tych
CZYNNOoSC;

4) wiasciwego utrzymania dopuszczonych do eksploatacji budowli i urzgdzen przeznaczonych do

prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych:

5)  eksploatowania wylgcznie budowli i urzadzen oraz pojazdow kolejowych posiadajacych Swiadectwo

dopuszczenia typu lub zezwolenie oraz aktualne Swiadectwa sprawnosci techniczne] oraz inne
wymagane prawem dokumenty.

Kazdy pracownik kolejowy jest zobowiazany stosowaé przepisy wewnglrzne (w tym regulamin pracy
bocznicy kolejowej) w przewidzianym dia jego stanowiska zakresie, przestrzegac regulaminow i instrukgji
stanowiskowych oraz reagowad na nieprawidiowosci mogace doprowadzic do zdarzenia.

Kierownicy jednostek organizacyjnych odpowiadajg za zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego na
zarzgdzanym obszarze oraz sg zobowigzani do wdrazania dziatan zmierzajgeych do podniesienia jego
poziomu,

Kierownictwo spofki moze prowadzic audyty w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w ramach
systemu zarzgdzania,

Szczegdlne obowigzki w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowegn ma personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktdrymi sa; uprawnieni przedstawiciele uzytkownika bocznicy.

Wymieniony w ust. 5 powyzej personel oraz pozostali pracownicy nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i bezpieczeristwem odpowiedzialni s3 w szczegolnosci za:

a. zapewnienie wiasciwego stanu technicznego budowli | urzadzen przeznaczonych do prowadzenia uchu
kolejowego oraz stanu eksploatowanych pojazdow kolejowych;

b. wiasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy:;
c. zapewnienie wiasciwego wykonywania obowigzkdw pracowniczych;

d. zapewnienie posiadania przez personel wykonujgcych  czynnosci  bezposrednio  zwigzane
z prowadzeniem | bezpieczenstwem ruchu kolejowego wymaganych kwalifikacji oraz znajomose
obowigzujgeych przepisdw wewnetrznych, regulaminéw i instrukcji stanowiskowych oraz zachowania
warlnkow psychofizycznych;

e. organizowanie szkolen i pouczen okresowych oraz egzamindw przewidzianych odrebnymi przepisami;

f. przeprowadzanie audytow wewnetrznych w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

g. wdrozenie wnioskow zapobiegawczych ustalonych przez komisje kolejowe.

Uprawnieni przedstawiciele nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego uzytkownika bocznicy:

a. majg obowigzek ujawniania i usuwania nieprawidtowosci, ktére moga zagrazac bezpieczenstwu ruchuy
kolejoweno

b. zobowigzani sg do zapewnienia kontroli wewnetrzne] kazdego stanowiska pracy bezposrednio
zwigzanego z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego (w rozumieniu obowigzujgcych
przepisow prawa) oraz prowadzeniem wszystkich rodzajow pojazdow kolejowych, a takze do
podejmowania innych dzialan zmierzajacych do ograniczenia zagrozen powodowanych przez
dziatanie personelu kolejowego.
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W przypadku stwierdzenia niewtasciwego wykonywania obowigzkow lub zaniedban w pracy, ktore
spowodowaly zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, pracownika nalezy czasowo lub na state
odsungé od wykonywanych obowigzkow lub powierzy¢ prace inng niz dotychczasows, niezwiazang z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego ani prowadzeniem pojazdow kolejowych.

Po zakonczeniu przez komisje kolejowg lub PKBWK postepowania w sprawie zdarzenia I otrzymaniu
protokotu ustalen koncowych lub raportu PKBWK, z ktdrego moze wynikad ewentualna odpowiedzialnosc
personelu ZMPG lub personelu dostawey uslug zwiazanych z transportem kolejowym za spowodowanie
zdarzenia lub przyczynienie si¢ do jego zaistnienia, uprawnieni przedstawiciele uzytkownika bocznicy
prowadzg postepowanie wyjasniajgce (o ile nie zostalo ono wdrozone na wczesniejszym etapie
postepowania w sprawie zdarzenia).

Uprawnieni przedstawiciele uzytkownika bocznicy organizujg w razie potrzeby szkolenie lub instruktaz dla
os6b upowaznionych do udzialu w pracach komisji kolejowych, zatrudnionych w podleglej jednostce
organizacyjne;.

.2. Postepowanie z sytuacjami potencjalnie niebezpiecznymi

Pracownik kolejowy, ktory zauwazyt jakakolwiek sytuacje potencjalnie niebezpieczng, ktora magla
spowodowac zdarzenie zwigzane z funkcjonowaniem transportu kolsjowego, powinien:

a. podjaé dziatania zmierzajgce do ograniczenia skutkow | potencjalnych zagrozen wynikajgcych

z zauwazone] sytuacji potencjalnie nisbezpieczniej;

b. niezwlocznie zglosit zauwazong sytuacjg potencjalnie niebezpieczna, uprawnionemu przedstawicielowi

uzytkownika bocznicy, kiory powinien niezwiocznie przekazaé ww. oscbom tresé olrzymanego
zgloszenia.
Zglaszajacy sytuacje potencjalnie niebezpieczng powinien poda¢ migjsce, czas, rodzaj wydarzenia,
potencjalne zagrozenia oraz podjgte dzialania.

ZALACZNIK G.2. Zasady statystyki zdarzen

1.

Kazde zdarzenie lub sytuacja potencjalnie niebezpieczna zaistniata na obszarze infrastruktury kolejowej
ZMPG musi zostad zarejestrowana przez personel do tego zobowigzany, niezwiocznie po otrzymaniu przez
nich zgloszenia.

Uprawniony przedstawiciel uzytkownika bocznicy prowadzi ,Rejestr zdarzen", w kiorym rejestrowane sg
wszystkie zgloszone zdarzenia.

Prowadzenie statystyki zdarzen i sytuacji potencjalnie nicbezpiecznych zaistnialych na obszarze
infrastruktury kolejowej ZMPG jest niezbgdne w celu planowania | monitorowania dzialaf na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz w celu wypelnienia ohowigzku wobec instytucji kontrolnych i
statystycznych.

Statystyka powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow prowadzona jest przez upowaznionego
przedstawiciela uzytkownika bocznicy w formie papierowej lub elekironicznej.

Upowazniony pracownik ZMPG sporzgdza informacje statystyczng o zdarzeniach zaistnialych na
infrastrukturze ZMPG zgodnie z potrzebami w tym zakresie lub na zgdanie kierownictwa spotki.

Informacje o wystepujacych zdarzeniach kolejowych | sytuacjach potencjainie niebezpiecznych, nalezy
omawiac na szkoleniach personelu kolejowego.
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ZAL ACZNIK G.3. Wzory dokumentéw stosowanych przez komisje kolejowa na obszarze
ZMPG

Wzor Zawiadomienia o powaznym wypadku / wypadku / incydencie

{dane jednostki organizacyjnej) data wyslania ........................

Ot s e e
nr... tel, ..

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU /| WYPADKU / INCYDENCIE"
Kategoria zdarzenia®: ..
Miejsce zdarzenia®: ... ... ... ...
Data i godzina zdarzenia: .................... ... ...
Zwigzly opis zdarzenia®:

Prawdopodobna bezpoérodnia przyezyna zdarzonia:
Inne prawdupndnbne przyczyny zdarzenia:
Przebieg akeli ratowniczej:
Wstepne okreslenie skutkow zdarzenia:

Otrzymujg:

(stanowisko i podpis zawiadamiajgcego)

" Miepotrzebne skreslic. -
A Preez rdarzenie nalezy rozumied powazny wypadek, wypadek lub incydent.

W zaleznosci od misjsca zdarzenia nalezy podad: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe bocznicy, kilometras,
numer toru.

Malezy podac réwniaz europejski numer pojazdu (EVN) kolgjowego uczestniczacego w zdarzeniu.

A

4
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ZALACZNIK H.1. Wzor - Karta proby hamulca

FARTA PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGL
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~ ZALACZNIK H.2. Wzér - Wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociagu

WYKAZ POJAZDOW KOLEJOWYCH W SKEADZIE POCIAGU
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ZAL.ACZNIK | Wzory rozkazéw pisemnych

pociggu

dla
manewru

Rozkaz pisemny ,,8”” N ...

sygnatu ,nakaz jazdy"”

zezwalam po olrzymaniu k
tylko.tego rozkazu pisemnego

— przejechaé obok wskazujacego s_‘,rglna’c Latdj" semafora

Wy TAZADWERD e

ArogoWsKazEoWEED 1o eeeiinnnno (OANDSLYCEZD sie do wyjazdu pociagzu)

— wyjechad # tOFL TIT .o nie posiadajgeego semafora
wyjazdowego

zezwalam przejechad obok wskazujgeego sygnat ,.Stdj” semafora:
— wWiazdoWeED
— drogowskazowego ... (odnoszqcego sig do wjazdu pociggu)

— OdSLEPOWEED et

— wijecha¢ z zamkniglego LOTU 0l ... nie posiadajgcego semafora
wjazdowego
Od .ot ssssaes ' | I TR PN PO LDIZE OT (orreeceenns ruch

pociggéw prowadzony jest w odstgpie posterunkéw nastepezych.

Wskazania semaforéw sbl sy niewazne, Zachowac ostroznoss od
ostatniego scmafora ze welagnikiem W 18", Szlak wolny, ostatni
POCIRE T ccceninnnes PEEYDYIAO i O godz. ..receeiinien

Inne:

atmcja posterunek o ol z. pin.

dyzurny ruchu : R — S

Rozkaz olrzymatem

kierownik pociggn i m:{r-.;yni:l.ta

Dotyczace deinlki obramowad, o nig

potrzebng w nlch tredé skreslic.
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Rozkaz pisemny O" Nr

dla pociggu nr dnia... . | S
1. 1) zmniejszyé predkosc jazdy i zachowaé ostroznoéé
2) jechaé ostroznie (skrét j.o.)
1) pred-
Na posterunku, od do kosé |2)jechaé
na szlaku najwy- | ostro- z powodu
kilometra Zcj 2nie
kmn/h

2. Inne:

slacja posterunek godz. min.

dyzurny ruchu

Z polecenia dyiurnego ruchu

Rozkaz otrzymatem

kierownik pociggu

maszynista

PKP Seria R-307

Seria

Nr
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