PREZYDENT MIASTA GDYNI

81-382 Gdynia, Al. Marszatka Pilsudskiego 52/54
telefon (centrala): 66-88-000; fax: 62-09-798; e-mail: umgdynia@gdynia.pl; www gdynia.pl

UOD.DM.DZ.7335-69/08 Gdynia, 10.11.2009 r.

za dowodem doreczenia

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia

Na podstawie art. 46, art. 46a ust.7 pkt 4, art. 56 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jedn. Dz.U. Nr 25/2008 r. poz. 150 ze zm.)w zwiazku z art. 153 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w
ochronie $rodowiska, oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko ( Dz.U. Nr 199/2008 poz. 1227 ze
zm.), § 2 ust. 1 pkt 32 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na s$rodowisko oraz szczegolowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na érodowisko (Dz.U. Nr 257/2004 r. poz. 25 73), zmienionego rozporzadzeniami Rady Ministrow z dnia
10 maja 2005 r. (Dz.U. Nr 92/2005 r. poz. 769) 1 z dnia 21 sierpnia 2007 r. (Dz. U. Nr 158/2007 r. poz.
1105), oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (feks?
jedn. Dz.U. Nr 98/2000 r. poz. 1071 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Inwestora — Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia SA, ul. Rotterdamska 9 w Gdyni, w sprawic wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia polegajacego na rozbudowie infrastruktury
portowej do obslugi statkéw Ro-Ro z dostepem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia oraz po
zapoznaniu si¢ z dotaczonym do wniosku ,, Raportem o oddzialywaniu na Srodowisko rozbudowy
infrastruktury portowej do obstugi statkow ro-ro z dostepem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia i
przeprowadzeniu postgpowania administracyjnego

okreslam

nastepujace $rodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje wyzej wymienionego przedsigwzigcia
rozumianego, jako mogace znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, wymagajace sporzadzenia raportu o
oddzialywaniu na $rodowisko, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 32 ww. Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2004 r., zmienionego rozporzadzeniami Rady Ministréw z 10 maja 2005 1.1 21 sierpnia 2007 1.

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwziecia.

Rozbudowany Terminal Ro-Ro bedzie zajmowal obszar, bedacy zapleczem terenowym Basenu V,
stanowiacego wewngtrzne wody Portu Gdynia, 1 bedzie obejmowal nabrzeza: Rumunskie, Czeskie (dawne
Czechostowackie), Stanéw Zjednoczonych i Stowackie (dawne Jugoslowianskie) oraz czgSclowo
Norweskie 1 Wegierskie.

Inwestycja jest podzielona na trzy fazy, w ramach ktorych planuje si¢ modernizacj¢ ul. Rumunskiej,
ukladu torowego i placow manewrowych (XX, XXII, XXII), budowe drogi technologicznej taczacej plac
XXVI (parking przedportowy) z ulicami: Rotterdamska i Janka Wisniewskiego -(ulice taczace Terminal z
drogami krajowymi), modernizacje placow (XIX, XXV), wyburzanie magazynow (20, R, bunkier) i
budowe w ich miejsce nowych placow, przebudowe i modernizacje istniejacych magazynow , budowg
kolejnej rampy ro-ro przy Nabrzezu Rumunskim wraz z modernizacja linii cumowniczej, przebudowg
torow kolejowych w 11 strefic Nabrzeza Stanow Zj ednoczonych wraz z zadaszonym stanowiskiem obslugi
Wagonow.



Przedsiewzigcie realizowane bedzie na dzialkach :
z KM 112 o nr; 35/2; 11/2; 34/2; 75/2; 76/2; 57, 63; 54/2; T7/2; 78/2; 17/2; 18/2; 20/2; 32/2; 59; 45/2;
46/2; 64/2; T4/61; 56/2; 39/2; 40/2; 41/2; 42/2; 51/2; 33/2; 27/2; 28/2; 29/2; 38/2; 13/2; 36/2; 50/2; 60; 58;
68/61; 70/61; 62; 69/61; 71/61;
zKM 114 o nr: 11/1; 2/1; 28/1; 29/1; 20/1; 32/1; 33/1; 31/1; 44/1; 25/1; 26/1; 27/1; 14/1; 15/1; 22/1; 24/1,
37/1; 38/1; 39/1; 40/1; 41/1; 42/1; 45/1; 46/1; 19/1; 35/1; 36/1; 9/1; 43/1,
zKM 115 onr: 12/1; 9/1; 10/1; 13/1; 15/1; 16/1; 8/1; 19/1; 7/1; 17/1; 18/1;
zKM 116 onr: 10/1; 3/1; 7/1; 9/1; 11/1; 12/1; 13/1; 14/1; 5/1;
z KM 117 o nr: 6/2; 10/2¢ 4/2; 19/2; 21/2; 22/2; 23/2; 27/2; 28/2; 1; 32/3; 25/2; 26/2; 24/2; 31/3; 14/2;
17/2;29/2; 30/2; 15/2; 13/2; 8/2

Szczegdlowa charakterystvke planowanego przedsiewziecia przedstawiono  w zalaczniku nr 1,
stanowiacym inteeralna cze$¢ niniejszej decvzii.

2. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych
i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich.

2.1. Ochrona cennych zasobéw naturalnych i wartosci przyrodniczych.

Planowane przedsiewzigcie jest polozone w poludniowo-wschodniej czgsci czwartorzedowego,
pradolinnego Glownego Zbiornika Wéd Podziemnych nr 110 ,Pradolina Kaszubska i rzeki Redy”
wymagajacego szczegOlnej ochrony. Brak naturalnej izolacji warstwy wodonosnej stwarza zagrozenie
przedostania si¢ zanieczyszczen wraz z wodami opadowymi. Realizacja przedsigwzigcia spowoduje
uporzadkowanie terenu poprzez naprawg iuszczelnienie istniejacych nawierzchni komunikacyjnych 1
skladowych, co ograniczy mozliwos¢ przypadkowego skazenia gruntu 1 wod podziemnych.

Inwentaryzacja zieleni na terenie planowanego przedsigwzigcia wykazaia 451 jednostek
przyrodniczych, w tym 381 szt. drzew (glownie sliwy, topole, jarzaby, wierzby 1 lipy) 1 1266 m’
powierzchni krzewéw i drzew ponizej 5 lat. Samoistnie powstaly, wartosciowy drzewostan wystgpuje na
skarpie od strony ulicy Solidarnosci; sa to kilkudziesigcioletnie lipy.

W zwigzku z zaprojektowanymi uk}adaml drogowvm 1 torowym przewidziano:

~  wycinke 231 szt. drzew 1 123 m” drzew pomzej 5 lat;

- wycinke 47 drzew owocowych oraz 253,25 m® drzew ponizej 5 lat i krzewow owocowych;
~  wycinke 499 m* krzewow;

- usunigcie 6 szt. karpin;

Na obszarze planowanego przedsigwzigcia nie wystgpuja obiekty 1 tereny prawnie chronione na
podstawie ustawy o ochronie przyrody.

Najblizej potozone projektowanego przedsigwziecia tereny podlegajace ochronie to:

Tréjmiejski Park Krajobrazowy (ok. 3 km)
Rezerwat Cisowa (ok. 9 km)

Rezerwat Kepa Redlowska (ok. 4 km)
Rezerwat Kacze Legi (ok. 5 km)

Leg nad Swelinig (ok. 7 km)

Nadmorski Park Krajobrazowy (ok. 12 km),
Rezerwat Beka (ok. 14 km)

Mechelinskie Laki (ok. 10 km)

2.2. Wphyw przedsigwzigcia na obszar Natura 2000.

Port w Gdyni graniczy bezposrednio z Obszarem Specjainej Ochrony Ptakéw ,,Zatoka
Pucka” (PLB 220005), obejmujacym zewnetrzne baseny portowe. Obszar ma znaczenie jako ostoja ptasia
o randze europejskiej. Liczebnos¢ ptakow wodnych w obrebie basenow portowych jest jednak bardzo
mala w poréwnaniu z innymi miejscami na Zatoce Puckiej, co jest efektem codziennego funkcjonowania
portu oraz prawdopodobnie uboga baza pokarmowa na dnie basenow. Jedynie na falochronach gromadzq

si¢ licznie odpoczywajace kormorany oraz mewy. W okresie legowym na falochronach stwierdza si¢ lggt
mew, rybitw i sporadycznie innych gatunkéw ptakow.

Do czynno$ci mogacych powodowa¢ niszczenie legdéw ptasich mozna zaliczy¢ wycinke krzewow i drzew
oraz wyburzenia budynkow. Okres legowy bytujacych na obszarze Portu Gdynia gatunkow ptakow jest
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zréznicowany: najwczesniejsze legi rozpoczynaja si¢ okolo 1 marca, a najpdzniejsze koncza okolo polowy
lipca. Prace wyburzeniowe nalezy zaplanowaé w okresie bezlggowym.
W odleglosci ok. 5 km na potnoc od terendw portowych znajduje si¢ Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,, Zatoka Pucka i Polwysep Helski” (PLH220032), ktory obejmuje Polwysep Helski 1 Zatoke
Pucka Wewngtrzng oraz fragment Wybrzeza od Wiadystawowa do Mechelinek (Kepy Oksywskiej).
W obu wymienionych wyzej obszarach dzialalnos¢ portowa nie zostala zdefiniowana jako zagrozenie.
Analiza wpltywu planowane] inwestycji w fazie budowy 1 eksploatacji nie wykazala:
- zmniejszenia obszaru siedlisk,
- zakldcen w kluczowych gatunkach,
- fragmentacji siedlisk lub gatunkow,
- ograniczen zageszczenia gatunkow,
- zmian kluczowych we wskaznikach wartosci ochronnych,
- zmian klimatu,
- zakldcen w kluczowych powiazaniach okreslajacych strukture obszarow,
- zaklocen w kluczowych powigzaniach okreslajacych funkcjonowanie obszaréw.

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze przedsigwzigeie nie wplynie w znaczacy sposob na
gatunki, dla ktorych wyznaczono obszary Natura 2000.

2.3. Wymogi ochrony zabytkéw na terenie objgtyin inwestycjq.

Na terenie Portu 1 w jego bezposrednim sasiedztwie znajduja si¢ nastepujace zespoly wpisane do
rejestru zabytkéw nieruchomych:

a) elewator zbozowy, ul. Indyjska 1 (nr 1306 w rejestrze zabytkéw woj. Pomorskiego)

b) Dworzec Morski , ul. Polska (nr 1307 w rejestrze zabytkow woj. Pomorskiego)

c) magazyn dlugoterminowy H , ul. Polska 17 (nr 1311 w rejestrze zabytkéw woj. Pomorskiego)

d) chlodnia, ul. Polska 20 (nr 1319 w rejestrze zabytkow woj. Pomorskiego)

Planowana inwestycja, ze wzgledu na znaczng odleglosé nie bedzie miata wpltywu na wymienione wyzej
zabytki.

Na terenie inwestycji brak jest obiektow zabytkowych i kulturowych prawnie chronionych. Zgodnie z
art. 32 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow 1 opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162 poz.
156/2003 r. ze zm.,) w przypadku odkrycia w trakcie prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych,
przedmiotow, co do ktorych istnieje przypuszczenie, iz sa one zabytkami, nalezy:

e wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ Iub zniszczy¢ odkryty przedmiot,

e zabezpieczy¢, przy uzyciu dostgpnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia,

e zawiadomi¢ niezwlocznie o tym wlasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow, a jesh nie

jest to mozliwe, Prezydenta Miasta Gdyni.

Jezeli w terminie 5 dni od dnia przyjecia zawiadomienia, wojewodzki konserwator zabytkéw nie
dokona ogledzin odkrytego przedmiotu, przerwane roboty moga, by¢ kontynuowane.

3. Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do wuwzglednienia w projekcie
budowlanym.

W projekcie budowlanym nalezy:

a) ustali¢ technologie i kolejnos¢ wykonywania robot w sposéb zabezpieczajacy srodowisko przed
zanieczyszczeniami,

b) sporzadzié bilans mas ziemnych usuwanych lub przemieszczanych w zwiazku z realizacjg inwestycji
oraz okreslié warunki i sposob ich zagospodarowania oraz rodzaje i ilosci odpadéw wytwarzanych w
zwiazku z prowadzonym przedsigwzigciem.

4. Zapobieganie, ograniczenie oraz monitorowanie negatywnych oddzialywan przedsigwziecia na
srodowisko.

4.1. Faza przedrealizacyjna.

Przed przystapieniem do prac budowlanych w szczegolnosci nalezy:
a) przygotowaé zaplecze, oraz okreslic miejsca tymczasowego skladowania urzadzef 1 materialow do

wykonania prac budowlanych oraz okresowo magazynowanych odpadow, oddzielnie dla kazdej grupy
odpadow;
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b) uzyskaé pozwolenie na wycinke drzew i krzewow kolidujacych z projektowang inwestycja, zgodnie
z ustawa o ochronie przyrody;

¢) uzyskaé pozwolenie wodnoprawne, jesli zalozenie przyjete w raporcie, ze zasigg leja depresji nie
wykracza poza granice dziatki ulegnie zmianie,

d) uzyskaé wymagane prawem, pozwolenia z zakresu gospodarki odpadami;

¢) przeszkolié pracownikow z zagadnien ochromy srodowiska wystgpujacych na poszezegolnych
stanowiskach pracy;

4.2. Faza realizacji.

W trakcie prac budowlanych nalezy:

\' a) dbaé o utrzymanie pracujacych pojazdow i urzadzen w dobrym stanie technicznym tak, aby uniknaé

przenikania zanieczyszczen ropopochodnych do wod opadowych Iub do gruntu 1 wéd gruntowych,

b) stosowaé rozwiazania techniczne i organizacyjne zmierzajace do maksymainego ograniczenia emisji
pyléw: stosowanie plandek, zraszanie, ogradzanie, zadaszanie materiatow sypkich,

¢) prace zwiazane z nadmierna emisja hatasu ( np. z uzyciem kafara), wykonywa¢ w porze dziennej tj.
w godzinach 6:00-22:00,

d) prace budowlane z uzyciem kafara prowadzi¢ poza okresem przelotu i wylegu ptakéw, ktére wystgpuja
na terenie objetym oddzialywaniem przedsigwzigeia i sa chronione na tym obszarze,

., e) wycinke drzew, krzewéw oraz burzenie budynkow wykonywac poza okresem lggowym ptakow (okres

legowy wystepuje od 1 marca do 15 lipca),

f) wyloty kanalizacji deszczowej nowe i istniejace wyposazy¢ w urzadzenia podczyszczajace wody
opadowe przed zrzutem do basenow portowych,

g) prowadzi¢ rozbiérke w sposob umozliwiajacy odzysk materialéw i elementow nadajacych si¢ do
powtornego wbudowania. Powstajace odpady w trakcie prowadzenia prac rozbiorkowych nalezy
usunaé z rejonu inwestycji. Odpady winny by¢ posegregowane wg okreslonych grup oraz skladowane
w wyznaczonym do tego miejscu i przekazane do utylizacyi,

h) podczas rozbiérki obiektow zawierajacych elementy azbestowe nalezy zatrudni¢ firme posiadajaca
odpowiedni sprzet i uprawnienia. Zuzyte elementy azbestowe powinny by¢ odpowiednio
magazynowane i wywiezione na skladowisko odpadow zajmujacych si¢ utylizacja odpadow
azbestowych,

i) czes¢ gruzu betonowego z rozbidrek nalezy wykorzysta¢ na miejscu do podbudowy placow, poprzez
jego pokruszenie w kruszarce 1 zmieszanie np. z pospélka,

j) usuna¢ wszelkie zanieczyszczenia z dna basenu, powstale w trakcie budowy lub istniejace, po
zakonfczeniu prac budowlanych w akwenie 1 przekaza¢ je do unieszkodliwienia,

k) urobek pochodzacy z prac podczyszczeniowych z Basenu V, mnalezy przebada¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow oraz stezen
substancji, ktére powodujq ze urobek jest zanieczyszezony { Dz. U. Nr 55 poz. 498) i zagospodarowad
w zaleznosci od zawartosci substancji zanieczyszczajacych w nim zawartych. W przypadku gdy
omawiany urobek bedzie nie zanieczyszczony, nalezy go wykorzysta¢ na miejscu np. do budowy
rampy ro-ro,

1) zastosowa¢ mechaniczne zbieranie substancji ropopochodnych z powierzchni wody w przypadku ich
incydentalnego wycieku,

1) uwzglednié w nowych nasadzeniach drzew i krzewow gatunki produkujace owoce, ktore stanowia
wazny skladnik pokarmu wedrujacych i zimujacych ptakow wroblowych, przynajmniej w takiej
liczbie w jakiej zostana wycigte,

m) zastosowa¢ farby, smary i inne substancje chemiczne nieszkodliwe dla $rodowiska oraz dobrac
materialy budowlane spekniajace warunki wytrzymalosciowe budowli i jednoczesnie nieszkodliwe dla
srodowiska, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 5 lipca 2004 r. w sprawie
ograniczen, zakazow lub warunkow produlkecji, obrotu lub stosowania substancji niebezpiecznych oraz
zawierajqcych je produktow ( Dz. U. Nr 168, poz. 1762 ze zmianami)

n) wyposazy¢ zaplecze budowy w srodki neutralizujace skutki ewentualnych wyciekow 1 rozlewow
(sorbenty, maty badZz biopreparaty neutralizujace rozlewy olejowe) oraz pojemniki na odpady
umozliwiajace ich segregacje i wlasciwe magazynowanie przed przekazaniem uprawnionym
podmiotom;
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0) chronic istniejace 1 przeznaczone do pozostawienia drzewa 1 krzewy. Pnie drzew, przed odeskowaniem
nalezy owinag¢ matami stomianymi lub trzcinowymi. Odeskowanie powinno uwzglednia¢ ksztalt pnia
1 by¢ wykonane w taki sposob, aby deski przylegaly mozliwie najwigksza powierzchnia do pnia.
Deski uzyte do ochrony powinny okrywac pien do podstawy korony 1 by¢ zamontowane w sposob nie
szkodzacy drzewom, mocowane za pomoca odrutowania lub olinowania linami widkiennymi. Nie
nalezy stosowac gwozdzi.

p) wykopy w poblizu drzew i krzewow wykonywac recznie. Zasypywanie wykopow w poblizu drzew i
krzewow nalezy wykonywaé réwniez recznie i1 w pierwszej kolenosci po zakonczeniu robot
technologicznych. W rejonie rzutu korony drzew, do masy zasypowej nalezy doda¢ 30% ziemi zyzne;.

r) zabezpieczy¢ plac budowy w sposob ograniczajacy oddzialywanie halasu i zanieczyszczen na tereny
sasiednie.

4.3. Faza eksploatacji.

W czasie biezacej eksploatacji nalezy:

a) przestrzega¢ procedur operacyjnych, przepiséw BHP i Ppoz obowiazujacych na terenie Portu Gdynia,

b) systematycznie kontrolowac stan kanalizacji deszczowej 1 urzadzen podczyszczajacych scieki opadowe
(studzienek 1 separatorow) oraz oczyszczaC¢ je w przypadku stwierdzenia nadmiernej ilosci
zanieczyszczen,

c) stosowa¢ mechaniczne zbieranie substancji ropopochodnych z powierzchni wody, w przypadku ich
incydentalnego wycieku do wod powierzchniowych,

d) posiada¢ stosowne pozwolenia umozliwiajace prowadzenie gospodarki odpadami zgodnie z ustawa o
odpadach,

¢) utrzymywac czystos¢ drog i ich otoczenie poprzez stosowanic wlasciwego sprzetu niepowodujacego
dodatkowego pylenia oraz sprzatanie w porach bezdeszczowych na mokro, ze zwiekszona
czestotliwoscia wynoszaca:
e razna dwa tygodnie w okresie od 1 maja do 31 pazdziernika;
e razna miesiac w okresie od I listopada do 30 kwietnia;

f) zastosowaé wszystkie mozliwe srodki techniczne, aby obnizy¢ poziom halasu 1 emisje NO;
eksploatowanego terminalu,

g) dazy¢ do ograniczenia czasu pracy silnikow statkéw przy nabrzezach do minimum poprzez np.
wprowadzenie obowiazku podiaczenia do energetycznej sieci ladowe] w czasie pobytu statku przy kei,

h) dazy¢ do ograniczania ruchu samochodowego na rzecz kolejowego ( przynajmniej na terenie miasta ),

z uwagi na potrzeb¢ zmniejszenia pozioméw zanieczyszczen powietrza (przekroczenia
dopuszczalnego poziomu NO,) a takze poziomdw halasu .

4..4. Monitorowanie oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko.

Nakiada sie obowigzek wykonania pomiaréw halasu przed rozpoczgciem budowy inwestycji oraz po
zakonczeniu III fazy, w ramach analizy porealizacyjnej.

Nie przewiduje si¢ prowadzenia innego monitoringu dla projektowanego przedsigwzigcia w trakcie
budowy 1 eksploatacji.

5. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkem awarii przemyslowych w odniesieniu do
przedsiewzieé zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych awarii.

Terminal Ro-Ro w chwili obecnej nie nalezy do zakladow o zwickszonym lub duzym ryzyku awarii
przemystowej, kwalifikowanych wedlug rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w
sprawie rodzajéw instalacji i substancji niebezpiecznych , ktorych znajdowanie si¢ w zakladzie decyduje o
zaliczeniu go do zakladéw o zwigkszonym lub duzym ryzyku awarii przemyslowych ( Dz. U. nr 58 poz.
535).

Dziatalnos¢ terminalu Ro-Ro moze stwarzaé zagrozenie pozarowe. Zabezpieczeniem p.poz. begdzie
sie¢ hydrantow zasilana z sieci wodociagowej oraz sprzet gasniczy. Na terenie Portu dziala Portowa Straz
Pozarna zajmujaca si¢ likwidacja pozaréw, ograniczaniem rozprzestrzeniania rozlewdéw na akwenach,
ratownictwem technicznym i medycznym oraz asysta przy roztadunku cieczy palnych.
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6. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na $rodowisko,

w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktéorych przeprowadzono postepowanie dotyczace
transgranicznego oddzialywania na $rodowisko.

Przeprowadzono analiz¢ wplywu planowanej inwestycji na poszczegolne elementy srodowiska, oraz
odleglos¢ od granic Rzeczpospolitej Polskiej 1 stwierdzono, ze nie bedzie wystepowaé oddziatywanie
transgraniczne.

7. Analiza porealizacyjna

Naklada si¢ obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej w pelnym zakresie (zgodnie z art. 52 prawa
ochrony $rodowiska) po zakonczeniu Il fazy imwestycjt 1 przediozenia jej w terminie 9  miesigcy
tutejszemu organowi.

8. Wykonanie kompensacji przyrodniczej.

Nie stwierdzono koniecznosci wykonania kompensacji przyrodniczej.

UZASADNIENIE

Zarzad Morskiego Portu Gdynia SA z siedziba w Gdyni, ul. Rotterdamska 9, wystapil w dniu
21.10.2008 r., z wnioskiem w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na .
realizacj¢ przedsigwzigcia p.n. ,, Rozbudowa infrastruktury portowej do obshugi statkow Ro-Ro z
dostepem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia™ Do wniosku zalaczono:

e Raport o oddzialywaniu na Srodowisko — rozbudowy infrastruktury portowej do obstugi statkow

Ro-ro z dostepem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia” opracowany w pazdzierniku 2008 r.,
przez ECG ,,Orbital” (zmieniony raport zlozono w tutejszym wydziale w dniu 25.06.2009 r.;
ostatecznych uzupekien dokonano w dniu 11.08.2009 r.).

e  kopi¢c map ewidencyjnych z zaznaczong granica terenu, ktorego dotyczy wniosek.

Pismem z dnia 07.08.2009r., zgodnie z art. 61 § kp.a. (jt. Dz.U. nr 98/2000, poz. 1071, ze zm.)
powiadomiono strony o wszczeciu postgpowania administracyjnego, okreslajac miejsce skladania uwag
1 wnioskow w przedmiotowe] sprawie.

Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 32 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r., zmienionego
rozporzadzeniami Rady Ministréw z 10 maja 2005 r. 1 21 sierpnia 2007 r.,(porty lub przystanie morskie, w
rozumieniu ustawy z dnia 20 grudnia 1996r. o portach 1 przystaniach morskich , w tym infrastruktura
portowa shizaca do zaladunku i rozladunku, polaczona z ladem lub polozona poza linig brzegows , do
obslugi statkéw o nos$nosci nie mniejszej niz 1350 ton, w rozumieniu ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. -
Kodeks morski oraz ustawy z dnia 21 grudnia 2000r. o zegludze srodladowej, z wylaczeniem przystani dla
promow) planowane przedsigwzigeie zalicza si¢ do przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko, wymagajacych przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko 1 obligatoryjnego sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko.

W trakcie prowadzonego postgpowania, podano do publicznej wiadomosci informacje
o zamieszczeniu w publicznie dostgpnym wykazie decyzji 1 wnioskow (pod numerem 2008/A/0109),
danych o wniosku o wydanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach oraz o raporcie oddziatywania
na $rodowisko dla planowanego przedsigwzigcia i poinformowano o prawie do skladania uwag i
wnioskow dotyczacych ochrony srodowiska, wskazujac miejsce i termin ich skladania. Ogloszenie
umieszczono na 21dni tj. od dnia 13.08.2009r. do dnia 2.09.2009r. na stronie internetowej Urzedu Miasta
Gdyni, tablicy ogloszen Urzgdu Miasta Gdyni oraz w migjscu inwestycji. W terminie ustawowym nie
wplynely od stron ani spoleczenstwa uwagi i zastrzezenia dotyczace planowanego przedsigwziecia.
Od 2005r. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. prowadzil kampani¢ informacyjno-promocyjno-
konsultacyjng przedmiotowe] inwestycji poprzez:
- prezentacje inwestycji w lokalnej prasie 1 lokalnej telewizji,
- spotkania bezpo$rednie z mieszkancami (studentami szk6l wyzszych),
- konferencje prasowe,
- prezentacj¢ inwestycji na witrynie internetowe,
- ulotke informacyjng wyslang do wszystkich gospodarstw domowych w Gdyni oraz organizacji

ekologicznych,
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- badanie opinii publicznej za pomoca ankiety wykomnanej przez wyspecjalizowana firme, majacej na celu
sprawdzenie poziomu poinformowania 1 poziomu akceptacji spoleczenstwa planowanej inwestycji,

- wystawienie w siedzibie firmy wszystkich dokumentéw dotyczacych planowanej inwestycji do wgladu
dla stron zainteresowanych,

- umieszczenie na witrynie internetowe] streszczenia w jezyku mespecjalistycznym , Raportu o
oddzialywaniu na srodowisko”.

W wyniku powyzszych dzialan, na adres elektroniczny wplynely dwie uwagi od spoleczenstwa.

W jednej z nich, mieszkaniec Gdyni niepokoil si¢ halasem emitowanym przez cigzki sprzet budowlany 1
pvtal czy prace beda prowadzone rowniez w godzinach nocnych. W p.4.2 lit.c niniejszej decyzji,
nalozono obowigzek wykonywania hatasliwych prac w porze dziennej tj. migdzy godz. 6:00 a 22:00.
Druga uwaga nie dotyczyla inwestycji.

Z przeprowadzonego przez Pracowni¢ Realizacji Badan Socjologicznych Uniwersytetu
Gdanskiego sondazu wynika, ze 78% respondentow jest przekonanych o korzystnym wplywie
mwestycji na rozw6j Gdyni 1 jej mieszkancéw, 9% uwaza, ze inwestycja jest w rownym stopniu
korzystna co niekorzystna, a 1% uwaza , ze bedzie zdecydowanie niekorzystna. Wplyw na srodowisko
naturalne oceniono nastgpujaco: 39% respondentdw uwazalo, ze wplyw bedzie obojetny, 20% ze
niekorzystny, a 18%, ze korzystny.. Dalsze 23% nie mialo zdania na ten temat.

Na obszarze przedsigwzigcia nie ma obowigzujacego migjscowego planu  zagospodarowania
przestrzennego.

Przedsiewzigcie polega na rozbudowie infrastruktury portowej do obshugi statkéw ro-ro wraz z
dostepem drogowym 1 kolejowym. Przedsigwzigcie bedzie realizowane w trzech etapach:
Faza I — komunikacja w I strefie Nabrzeza Rumunskiego (modernizacja ul. Rumunskiej, placow XX,
XXII, XXIII, torow II strefy Nabrzeza Rumunskiego, wyburzenie magazynu nr 20, budowa placu po
wyburzonym magazynie 20), w tym infrastruktury (sieci cieplowniczej, elektroenergetyczne;,
wodno—kanalizacyjnej 1 teletechnicznej);
Faza I — przebudowa wjazdu na plac XXVI od ul. Wismewskiego oraz modernizacja nawierzchni placu
XXVI (budowa drogi technologicznej, wyburzenie budynku Zakladowego Domu Kultury, likwidacja
kortow, modernizacja nawierzchni placu, przebudowa placu przy ul. Polskiej 30), w tym infrastruktury
(sieci cieplowniczej, elektroenergetycznej, wodno—kanalizacyjne; i teletechnicznej);
Faza III — rozbudowa Terminalu Ro—Ro tj. budowa rampy do obstugi ladunkéw ro—ro, przebudowa
nawierzchni drogowo—kolejowej w 1 strefie Nabrzeza Rumunskiego, modernizacja nawierzchni placu
XXV, wyburzenie magazynu R, budowa placu po wyburzonym magazynie R, przebudowa ukladu
kolejowego, modernizacja nawierzchni placu XIX, budowa stanowiska przeladunkowego
wagon—magazyn wraz z zadaszeniem 1 wykonaniem nawierzchni w tym infrastruktury (sieci
cieplowniczej, elektroenergetycznej, wodno—kanalizacyjnej 1 teletechniczney).

Ze wzgledu na fakt, ze planowana inwestycja stanowi rozbudowe istniejacego Terminalu Ro-Ro,
nie rozpatrywano wariantow lokalizacyjnych przedsigwzigeia. Nie rozwazano takze zaniechania realizacji
inwestycji, poniewaz zly stan drég, placow i kolei wymaga modernizacji. Przebudowa sieci niezbedna jest
ze wzgledow eksploatacyjnych i ochrony srodowiska.

Dodatkowo, zaniechanie inwestycji zmniejszylaby konkurencyjnos¢ Portu w Gdyni 1 spowodowataby
zmiang tras przewozowych ladunkow ro-ro, ktore bylyby kierowane do innych portow baltyckich. Efekt
ekologiczny w skali ogdlnej bytby wiegc taki sam, jednak ze strata dla Portu 1 miasta.
Propozycja wariantow w zakresie rozbudowy terminalu byla nastepujaca:
WARIANT I
- zaladowienie czesci Basenu V
- budowa rampy B - w obecnej lokalizacji;
- budowa rampy C — na wysokosci rampy B po stronie Nabrzeza Rumunskiego;
- budowa rampy A’ wraz z pomostem dalbowo - cumowniczym — w $rodkowe) czgsci nabrzeza
zamykajacego (powstalego w wyniku zaladowienia basenu)pomigdzy rampami B 1 C;
- budowa rampy D - na koncu Nabrzeza Stanoéw Zjednoczonych.
Zaplecze ladowe ramp A’, B i C stanowilaby zaladowiona czg$¢ basenu o powierzchni ok. 6,7 ha;
dodatkowo dla rampy C — nowy magazyn o powierzchni 15 tys. m’. Jako zaplecze ladowe rampy D
proponowano nowe obiekty magazynowe w miejsce obecnych P, R, S.
WARIANT II - stanowigcy modyfikacje WARIANTU I - proponujacy:
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- budowe ramp B i D zlokalizowanych tak jak w WARIANCIE I;
- budowe ramp C 1 A’ cofnigtych o ok. 160 m (o cala dlugos¢ stanowiska) w kierunku Nabrzeza
Czeskiego w stosunku do propozycji umiejscowienia dwoch ramp w WARIANCIE 1 tj. rampy A’
- po stronie Nabrzeza Rumunskiego, rampy C — po przeciwleglej stronie (po stronie nabrzeza
zamykajacego) na wysokosci rampy A’
Zaplecze ladowe ramp B, C 1 A’ stanowilaby zaladowiona czgs¢ basenu o powierzchni ok. 4.5 ha;
dodatkowo dla rampy A’ — teren po wyburzonym magazynie nr 20 (ok. 0,7 ha) oraz ewentualnie plac
XXV na Nabrzezu Wegierskim (ok. 1 ha).
WARIANT I - wprowadzajacy zmiane dotyczaca liczby 1 polozenia ramp — przewidujacy:
- budowe ramp B 1 D zlokalizowanych tak jak w WARIANCIE I;
- budowe rampy C/A’ - po stronie Nabrzeza Rumunskiego, poza rampa B z pomostem zjazdowym.
Zaplecze ladowe ramp B i C/A’ stanowilaby zaladowiona czgs¢ basenu o powierzchni ok. 5,9 ha -
Nabrzeze Zamykajace miato by¢ cofnigte réwnolegle w stosunku do WARIANTU L.

WARIANT IV - wprowadzajacy zmiang do WARIANTU III - proponujacy poprowadzenie Nabrzeza
Zamykajacego ukosnie, tak by polaczy¢ czoto rampy B (przednig $cianke szczelng) z cofnieta Sciankg
szczelng rampy C/A’. Pozyskane zaplecze ladowe obejmowaloby ok. 6,2 ha.

W przypadku realizacji WARIANTU I, zlokalizowanie trzech ramp w Nabrzezu Zamykajacym,
z pomostem dalbowo—cumowniczym przy stanowisku srodkowym, powodowatoby utrudnienie nawigacji
do stanowiska rampy B. Natomiast budowa rampy C przy Nabrzezu Rumunskim, jeslhi likwidacji uleglby
magazyn 20, wymagalaby budowy dtugiego na ok. 830 m pomostu zjazdowego na nabrzeze.

WARIANT II pozwala na etapowanie zaladowiania; w pierwszej kolejnosci zaladowienie do ok. 1,9 ha i
pozostawienie dojscia do istniejacej rampy A o szerokosci ok. 90 m, a docelowo zaladowienie do ok. 4.5

ha. Przy Nabrzezu Rumunskim, poza stanowiskiem przy rampic Ro-Ro, uzyskanoby dwa pelne
stanowiska statkowe.

W WARIANCIE III rampa C/A’ ma by¢ usytuowana w migjscu pozwalajacym na sprawniejsza
komunikacje z magazynem 21. Wprowadzenie etapowania jak w WARIANCIE II wymagaloby
wykonania pomostu zjazdowego przy rampie C (takiego jak przy rampie B).

Realizacja WARIANTU IV zapewnilaby dogodne powiazanie drogowe zaplecza Nabrzeza Rumunskiego i
Stanow Zjednoczonych.

Glebszej analizie zostaly poddane, uznane za podstawowe, WARIANTY I 1 II. Przyjmujac za
najwazniejsze kryterium wyboru maksymalny przyrost terenu w wyniku zalagdowiania czesci basenu,
najkorzystniejszym rozwiazaniem bylby WARIANT I, zapewniajacy przyrost terenu o ok. 6,7 ha oraz
maksymalng kubature do zaladowiania (900 tys. m’) w porownaniu do 4,5 ha (600 tys. m’) w
WARIANCIE II. Jednakze, biorac pod uwage oceng nawigacyjng, hydrotechniczna, technologiczno-
urbanistyczng oraz kosztowo-realizacyjna, jako preferowany do realizacji zostal wskazany WARIANT II.
Po przeprowadzeniu analiz uznano, iz dla obstuzenia prognozowanych przeladunkow wystarczajaca
bedzie realizacja inwestycji bez pozyskiwania obszaréw skladowych kosztem basenu V.

Ostatecznie, za najwlasciwszy wariant dziatan w zakresie rozbudowy Terminalu wybrano wariant II.
Warianty lokalizacyjne — drogowe

Wariant I — wybrany w wyniku analiz prowadzonych przez Inwestora oraz projektantow na
wczesniejszych etapach przygotowania inwestycji. Rozwiazanie komunikacyjne posiada ograniczong
swobode lokalizacyjna, wynikajaca z konieczno$ci wiaczenmia jej do istniejacego ukladu komunikac)i
drogowej. Droga technologiczna laczaca place manewrowo-postojowe zostala wytyczona w waskim
Jkorytarzu" wynikajacym z istniejacych uwarunkowan przestrzennych. Konieczne bylo rowniez
zapewnienie dojazdow do budynkow sasiadujacych z drogami i bezpiecznych powiazan komunikacyjnych
dla pieszych i samochodow. Sposéb zagospodarowania terenu, stosowanych rozwigzan oraz urzadzen z
zakresu ochrony srodowiska zostal narzucony przez stan istniejacy placow, uklad komunikacyjny, uklad
torowy 1 istnigjace uzbrojenie.

Wariant II — opieral si¢ na takich samych warunkach wyjSciowych, przedstawial tras¢ drogi
technologicznej] o podobnym przebiegu, roéznigc si¢ szczegélami rozwigzan na skrzyzowaniu
z ul. Rotterdamska oraz w okolicy budynku Pol-Supply.

Wybrany do realizacji wariant I, uwazany jest za najkorzystniejsze rozwigzanie z punktu widzenia
zaréwno poprawy funkcjonowania ukladu komunikacyjnego tej czgsci portu, jak i ochrony srodowiska.
Inwestycja usprawni znacznie komunikacje kolowa zapewni miejsca postojowe, zazieleni teren, zmniejszy
emisj¢ hatasu 1 spalin.
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Warianty techniczno — technologiczne dla nabrzezy

Koncepcja, w zakresie modernizacji drog i1 placdéw, linii kolejowej, wymiany sieci wodociagowej,
teletechnicznej 1 elektroenergetycznej, przedstawia rozwiazanie jednowariantowe. Dwuwariantowo,
przedstawiono uklad odwodnienia z siecig kanalizacji deszczowej 1 wylotami do basenow portowych:
Wariant I — w celu odcigzenia wylotu 4 zwigksza sie zlewnia wylotu 3 - od Placu XXI; odwodnienie
Placu XXII skierowane do wylotu nr 2, ktory zostanie powigkszony do ¢ 400 mm, wylot 3 powigkszony z
¢ 200 mm do ¢ 300 mm;

Wariant II ( wybrany do realizacji) — budowa dodatkowego wylotu 1a, na Nabrzezu Stowackim, wylot
1a przejmie wody opadowe z czgéei ul. Rumunskiej, dotychezas odprowadzane do wylotu 1 oraz z Placu
XXIV na Nabrzezu Stowackim, a takze z czesci Placu XXIII, dotychczas odprowadzane do wylotu 2;
odwadnianie ul. Rumunskiej od Placu XXI do Placu XXIII bedzie skierowane do wylotu 1 na Nabrzezu
Wegierskim — takie rozwiazanie pozwoli utrzymac dotychczasowe srednice wylotow 2 1 3. Na wylocie 2

zostana zamontowane urzadzenia podczyszczajace, zas na nowym wylocie 1a — instalacja urzadzenia
podczyszczajacego.

Biorac powyzsze pod uwage oraz fakt, ze nie przewidziano zalgdowienia cze$ci Basenu V, stwierdza
sie, ze do realizacji przedsiewzigcia — rozbudowy Terminalu, wybrane wariant najkorzystniejszy dla
srodowiska.

Bezposrednio z terenami portowymi graniczy obszar specjainej ochrony ptakéw ,,Zatoka Pucka”
(PLB220005), nalezaca do Europejskiej Sieci Natura 2000. Obszar obejmuje wody zachodniej czesci
Zatoki Gdanskiej, pomigdzy wybrzezem Potwyspu Helskiego na polnocy, wybrzezem od Wiadystawowa
do uj$cia Wisty Smialej na zachodzie i potudniu i linig pomiedzy ujsciem Wisly Smialej a koncem Helu
od strony wschodniej. Zawiera samg Zatoke Pucka (powierzchnia 10 400 ha o $redniej glebokosci 3 m) i
czesé glebszych wod Zatoki Gdanskiej, rozposcierajacych si¢ na wschod od niej.

W odleglosct ok. 5 km na péinoc od terenéw portowych znajduje sie Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,,Zatoka Pucka i Pélwysep Helski” (PLH220032), ktory obejmuje Pétwysep Helski 1 Zatoke
Pucka Wewnetrzng, oraz fragment Wybrzeza od Whadystawowa do Mechelinek (Kepy Oksywskiej).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, zgodnie z art. 153 ust.2 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa........,
przejal kompetencje Wojewody 1 w postanowieniu z dnia 5 pazdziernika 2009r. wyrazil opini¢, ze w toku
przeprowadzonej oceny oddzialywania na srodowisko nie stwierdza si¢ mozliwosci negatywnego
oddzialywania inwestycji na obszary Natura 2000 ani kumulowania si¢ oddzialywan. W tymze
postanowieniu nie wskazal potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny na $rodowisko.

W ninigjsze] decyzji, uwzgledniajac uzgodnienie Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego, stwierdzono koniecznos¢ wykonania analizy porealizacyjnej.

Elementem $rodowiska na ktory inwestycja bedzie miala znaczacy wplyw jest powietrze. Docelowa
ilo§¢ zawijajacych do terminalu jednostek plywajacych 1 zwigzana z tym ilo$¢ poruszajacych si¢ po
terenie srodkow transportu w 2020r. spowoduje wzrost emisji zanieczyszezen. Oznacza to pogorszenie
jakosci powietrza oraz mozliwos¢ wystapienia trudnosci w dotrzymaniu pozioméw dopuszczalnych dla
tlenkow azotu. Wedlug symulacji przedlozonej; w raporcie, przekroczenie dopuszczalnego stgzenia

tlenkéw azotu nie powinno obja¢ terenéw mieszkaniowych a jedynie obszar basenu portowego w
kierunku Stoczni Marynarki Wojennej.

Drugim elementem $rodowiska dla ktérego faza eksploatacji inwestycji moze spowodowaé
nickorzystne zmiany jest klimat akustyczny. Wedlug prognoz, inwestycja spowoduje zwigkszenie
poziomu halasu przemyslowego ok.2-3 dB, co jednak nie bedzie skutkowalo przekroczeniem
dopuszczalnych wartosci halasu na terenach chronionych. Zwigkszenie natomiast natgzenia ruchu
drogowego 1 zwiekszenie udzialu transportu cigzkiego spowoduje wzrost poziomu halasu drogowego na
terenach mieszkaniowych potozonych z poludniowej strony Portu o ok. 3-4 dB w porze dziennej 1 ok. 7
dB w porze nocnej. Wzrost poziomu halasu od drog polozonych w granicach portu nie spowoduje wzrostu
halasu na terenach mieszkaniowych polozonych od polnocne) strony. W celu oceny zmian w klimacie
akustycznym nalezy wykona¢ pomiary halasu w srodowisku — przed rozpoczeciem inwestycji 1 po
zakonczeniu II etapu budowy, w ramach analizy porealizacyjne;j.

Planowane przedsigwzigcie spowoduje niewielki wzrost zuzycia wody. Woda zuzywana jest gtéwnie
na cele socjalno- bytowe i porzadkowe oraz w celu zaopatrywania statkéw w wodg pitna. Woda pobierana

jest z istniejacego lokalnego ujecia wody Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., i rozprowadzana
wlasnymi 1 instalacjami.
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Scieki sanitarne z budvnkéw socjalnych odprowadzane sq i beda do kanalizacji miejskie;j. Scieki ze
statkéw odbierane sa i beda przez wozy asenizacyjne zgodnie z obowiazujacymi procedurami. Nie
przewiduje sie powstawania $ciekow technologicznych.

Wody opadowe poprzez separatory oleju sa 1 beda odprowadzane do basendéw portowych.
Realizacja inwestycji nie wigze si¢ z istotnym wzrostem ilosci odpadow.

Specyfika przedsiewzigcia wyklucza transgraniczne  oddzialywanie na  Srodowisko.
Przedsigwzigcie nie wymaga kompensacji przyrodniczej.

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dolacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji
o pozwoleniu na budowe nie pdzniej niz przed uplywem czterech lat od dnia, w ktérym decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.

Warunki realizacji przedsigwzigcia uzgodniono z:

e Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Gdafisku - postanowienie nr DROS.-22-W0O-

6671-38/09/MJ z dnia 5 pazdziernika 2009r.;

e Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w Gdansku - postanowienie z dnia

10.09.2009 r. nr: SE.NS-80/4961/69/AS/09 .
Uzgodnienia organéw oraz zalecenia wynikajace z raportu uwzgledniono w niniejszej decyzji w calosci.

Biorgc powyisze pod uwage, po przeprowadzeniu postgpowania, orzeczono jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji shuzy stronie prawo wniesienia odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwolawczego w Gdansku (Gdansk, ul. Podwale Przedmiejskie 30), za posrednictwem tutejszego organu
w terminie 14 dniu od daty jej otrzymania.

Pobrano oplate skarbowq w kwocie 205 zi. e Z up. PREZYDENTAYMIASTA
Wptaty dokonano w dniu 23.10.2008 r. ek S, A
(dowdod wplaty nr KP 98806/10).

12/ \ < }\':usiqpc Necze m ydziatu
Zalacznik nr 1 e z O‘t;hm"y Srodowiska i Rolnlciwa
Charakterystyka przedsigwzigcia. \O\ {3 !

Otrzymuja:
olrzymuja :
1. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
ul. Rotterdamska 9
81-337 Gdynia
2. Przedsigbiorstwo Automatyki i Telekomunikacji Sp. z 0.0.
ul. Wisniewskiego 13
81-335 Gdynia
3. Pol- Supply Sp. z 0.0.
ul. Wisniewskiego 20
81-335 Gdynia
4. Wydziat Polityki Gospodarczej i Nieruchomo$ci
W migjscu
5. Stocznia Gdynia S.A.
ul. Czechostowacka 3
81-969 Gdynia
6. Acel Sp.zo.o.
ul. Twarda 6¢
80-871 Gdansk
7. Lotos Paliwa Sp. z 0.0.
ul. Elblaska 135
80-178 Gdansk
8. Shell Polska Sp. z 0.0.
ul. Bitwy Warszawskiej 1920 7A
02-366 Warszawa
9. Urzad Morski w Gdyni
ul. Chrzanowskiego 10
81-338 Gdynia
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10. Andrem Sp.z 0.0.
ul. Wisniewskiego 13
81-335 Gdynia
11. Acel , Spotka Komandytowa
ul. Twarda 6¢
80-871 Gdansk
12. Euro- Cynk Sp. z 0.0.
ul Czechostowacka 3
81-969 Gdynia
13. Olvit Trade Sp. z 0.0.
ul. Indyjska 7
81-336 Gdynia
14. Rol- Ryz Sp. z 0.0.
ul. Celna 2
81-337 Gdynia
15. Urzad Marszatkowski
ul. Okopowa 21/27
80-810 Gdansk
16. Polskie Koleje Panstwowe S.A.
ul. Dyrekcyjna 2-4
80-958 Gdansk
17.aa

Do wiadomosci:

5

Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Gdansku,
81-112 Gdansk,

ul. Debinki 4.

Pomorski Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska,
80-001 Gdansk,

ul. Trakt $w. Wojciecha 293

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

80-748 Gdansk,
ul. Chmielna54/57
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