PREZYDENT MIASTA GDYNI

81-382 Gdynia, Al. Marszatka Pilsudskiego 52/54
telefon (centrala): 58-66-88-000; fax: 58-62-09-798; e-mail: umgdynia@gdynia.pl; www.gdynia.pl

R0OD.6220.22.2012.ER Gdynia, 02.01.2013r.
za dowodem dorgczenia

DECYZJA

o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust.1 pkt 4, art. 84, art.85 ust.1 1 ust.2 pkt 2 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. ,,0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko™ (Dz. U.
z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) zgodnie z § 3 ust.2 pkt | Rozporzadzenia Rady Ministrow
zdnia 9 listopada 2010 r. ,,w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko” (Dz. U. nr 213 z 2010 r. poz. 1397) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960
r. Kodeks postepowania administracyjnego (jednolity tekst Dz. U. Nr 98 z 2000 r., poz. 1071
ze zmianami), po zapoznaniu si¢ z wnioskiem Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A. ul.
Rotterdamska 9 81-337 Gdynia, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na ,,Przebudowie intermodalnego
terminalu kolejowego w Porcie Gdynia™ oraz podstawowymi informacjami o planowanym
przedsiewzieciu zawartymi w karcie informacyjnej przedsigwzigcia zalaczonej do wniosku
oraz po zasiggnieciu opinii, w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla ww. przedsigwzigcia:

- Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni (pismo z dnia 25.10.2012r nr
SE.ZNS-80/4910/31/12),

- Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku (postanowienie z dnia
24.10.2012r. nr RDOS-Gd-W00.4240.589.2012.AT.2)

oraz wydaniu postanowienia Prezydenta Miasta Gdyni, w ktérym odstepuje si¢ od obowigzku
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko

orzekam

stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla
przedsiewzigcia polegajacego na:
Przebudowie intermodalnego terminalu kolejowego w Porcie Gdynia.

UZASADNIENIE

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. ul. Rotterdamska 9 81-337 Gdynia, dzialajac przez
pelnomocnika Pana Mariusza Szyszkowskiego reprezentujagcego Schuessler — Plan
[nzynierzy Sp. z 0.0. 00-132 Warszawa ul. Grzybowska 12/14, wystapil z wnioskiem z dnia
09.08.2012r o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia
pn.: ,Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego w Porcie Gdynia”. Whniosek
ostatecznie uzupeiniono dnia 02.10.2012r.
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Do wniosku zataczono:

o Karte Informacyjna Przedsiewzigcia;

e poswiadczong przez wlasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujace;
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujacej
obszar, na ktory bedzie oddzialywaé przedsiewzigcie;

e wypis z ewidencji gruntéw obejmujacy przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujacy obszar, na ktéry bedzie oddzialywac
przedsigwzigcie.

Whniosek wpisano do publicznie dostgpnego wykazu danych o S$rodowisku, na stronie
internetowej www.ekoportal.pl. pod numerem 589/2012.

Dla planowanego przedsigwzigcia przewidziano warianty przebiegu ukladu torowego oraz
rodzaju podtorza i podkladéw kolejowych.

Rozwazano nastgpujgce warianty:

- wariant nr 1 - na odcinku, na ktérym odbywa si¢ zaladunek i rozladunek skladow
kolejowych (tory nr 846, 848 oraz 849), planowany jest przebieg toréw w odcinku prostym w
planie. Réwniez tory suwnicy kolejowej przebiegaja w planie w odcinku prostym. Tory nr
846.848 1 849 na catej dtugosci toréw podsuwnicowych az do kozlow oporowych projektuje
sie na plycie zelbetowej o szerokosci 3,0 m z betonu C35/45 z dodatkiem zbrojenia
rozproszonego, grubos¢ catkowita nawierzchni wynosi 75 cm.

- wariant nr 2 - przewiduje maksymalne odsunigcie uktadu torowego wraz z suwnica w strone
obszaru kolejowego. W celu dopasowania przebiegu toréw nr 846, 848 oraz 849 do ksztaltu
granicy dzialki terminalu, do geometrii tych toréw wprowadzono dwa zatomy, wyokraglone
tukami kolowymi. Réwniez tory suwnicy kolejowej posiadajg dwa zalomy wyokraglone
tukami kolowymi. Rozwigzanie to pozwolilo na zwigkszenie dlugosci toréw oraz powierzchni
placow skladowych w odniesieniu do wariantu 1. Tory nr 846,848 i 849 na calej dtugosci
torow podsuwnicowych az do koziéw oporowych projektuje sig, réwniez na plycie
zelbetowej o szerokosci 3,0 m z betonu C35/45 z dodatkiem zbrojenia rozproszonego,
grubo$¢ catkowita nawierzchni wynosi 75 cm.

- wariant nr 3 polegajacy na wykonaniu toréw w standardzie nawierzchni klasycznej czyli z
szyn bezstykowych typu 49E1 na podkladach strunobetonowych PS-94 z przytwierdzeniem
sprezystym i warstwa podsypki thuczniowej pod podkladem wynoszacg 21 cm,

- wariant nr 4 przewidujacy realizacje dwoch toréw na nawierzchni betonowej i skrajnego
toru na podsypce tluczniowej.

Przyjeto do realizacji wariant 2 jako najkorzystniejszy pod wzgledem minimalizacji
oddziatywan na $rodowisko. Rozbudowa terminalu tego wariantu spowoduje uporzadkowanie
ukladu torowego i zwiekszenie mozliwosci przetadunkowych. Wyeliminowane zostana
zbe¢dne jazdy manewrowe pociagéw towarowych o napedzie spalinowym, ograniczona
zostanie ilo$¢ konteneréw transportowanych samochodami ci¢zarowymi a zwigkszony
znacznie bedzie udzial transportu kolejowego. Spowoduje to zmniejszenie halasu
generowanego przez pojazdy samochodowe oraz sklady towarowe przetaczane po istniejacym
ukiadzie torowym.

Wyposazenie terenu terminalu w szczelne, betonowe nawierzchnie z ujeciem w system
kanalizacji wod opadowych, wyposazony w urzgdzenia oczyszczajace, eliminuje mozliwosé
zanieczyszczenia gruntu, wod podziemnych i wod powierzchniowych. Wariant 2 jest rowniez
najkorzystniejszy pod wzgledem uzytkowym — pozwala na nieograniczone mozliwosci
obstugi zabudowanego torowiska portowymi maszynami kolowymi — w szczegélnosci w
przypadku awarii zasilania suwnic szynowych.
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Przedsiewzigcie  zlokalizowane jest na terenie objetym  miejscowym  planem

zagospodarowania przestrzennego rejonu Portu Zachodniego w Gdyni zatwierdzonego

uchwalg nr 1V/46/07 Rady Miasta Gdyni z dnia 24 stycznia 2007 r. (Dz. Urz. Woj.

Pomorskiego Nr 79, poz. 1179).

Zgodnic z opinig Wydziatu Urbanistyki znak UAK.6724.593.2012.IW z dnia 26.10.2012r.

przedmiotowe nieruchomosci polozone sa w granicach strefy planistycznej oznaczonej

symbolem 16 PM — teren portu morskiego, co zgodnie z § 2 ust. 1 ustalenn ogdlnych planu
miejscowego oznacza leren portu morskiego, obiekiow, urzadzen i instalacji portowych

(infrastruktury portowej), skladdéw i magazynow oraz innej zabudowy zwiqzanej z portowym

przeznaczeniem terenu — z wylqczeniem akwendw portowych”.

W ww. opinii stwierdzono, ze:

» wedlug pkt 8§ e) ustalent szczegétowych obowiazujacych dla strefy 16 PM w jej granicach
zlokalizowane sa kanaly deszczowe @ 800 — 1400, wskazane na rysunku planu
miejscowego, dla ktérych wyznaczone zostaly strefy ochronne. Zgodnie z § 8 pkt 12
ustalen ogdlnych planu miejscowego w ich granicach zakazuje sie dzialalnosci mogacej
mie¢ negatywny wplyw na ich trwalos¢ 1 prawidlows eksploatacje . Przywolany wyzej
plan miejscowy dopuscil jednoczesnie zmiang przekroju i przebiegu przewoddw
wywolujaca skutek w postaci zmiany lokalizacji granic strefy ograniczen dla zabudowy
i zagospodarowania terenu. Planowana inwestycja zaklada m. in. budowg nowego kanalu
deszczowego @ [500/1600 wraz z wylotem, na odcinku od ul. Szlifierzy do Nabrzeza
Helskiego oraz budowe nowego kanalu deszczowego @ 1200 wraz z wylotem, na odcinku
od ul. Nasypowej do Nabrzeza Oksywskiego, co wiaze sig ze zmiang przebiegu
wskazanych na rysunku planu miejscowego istniejacych kanaléw kanalizacji deszczowej
oraz zmiana granic strefy ograniczen dla zabudowy i zagospodarowania terenu. Powyzsza
zmiane granic strefy, w Swietie ww. paragrafu, nalezy uzna¢ za zgodna z ustaleniami
ogdlnymi planu miejscowego.

» Pozostate, lokalizacje planowanych zadan inwestycyjnych  przedmiotowego
przedsigwzigcia obejmujace uklad drogowy 1 sieci wod - kan, poza granicami nowej strefy
ograniczen dla zabudowy i zagospodarowania terenu, nic wywotlaja kolizji ze wskazanym
na zalaczniku graficznym, nowym przebiegiem przedmiotowego kanatu deszczowego.,
Mozna je zatem uznaé za zgodne z ustaleniami planu miejscowego.

» Lokalizacj¢ zamierzen inwestycyjnych dotyczacych budowy kanalizacji kablowej sieci
energetycznych i teletechnicznych oraz toru podsuwnicowego i kolejowego mogacych
wywola¢ powyzsza kolizje, bedzie mozna uznaé za zgodna z ustaleniami ww.
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pod warunkiem uzyskania
niezbednych uzgodnien wynikajacych z § 8 pkt 12 ustalen ogélnych planu miejscowego.

Na podstawie art. 61 k.p.a, pismem z dnia 05.10.2012r. znak: ROD.6220.22.2012.ER
powiadomiono strony © wszczeciu postepowania okreslajac miejsce skladania uwag
i wnioskdw w przedmiotowej sprawie.

Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 11 pkt 2 oraz art. 78 ust. 1 pkt 2 ustawy w toku postgpowania
wystapiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku oraz Panstwowego
Granicznego Inspektora Sanitarnego w  Gdyni o opinie w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Regionainy Dyrektor Ochrony Srqdowiska w (Gdansku postanowieniem z dma 24.10.2012 r.
(wpltyw: 05.11.2012r.) nr RDOS-Gd-W00.4240.589.2012.AT.2 wyrazil opini¢ o braku
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko dla planowanego

przedsigwziecia. )
W ww. postanowieniu, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska stwierdzif m.in., ze:
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Przedsiewzigcie  zlokalizowane jest na terenie objetyn  miejscowym  planem

zagospodarowania przestrzennego rejonu Portu Zachodniego w Gdyni zatwierdzonego

uchwalg nr IV/46/07 Rady Miasta Gdyni z dnia 24 stycznia 2007 r. (Dz. Urz. Woj.

Pomorskiego Nr 79, poz. 1179).

Zgodnie z opinig Wydzialu Urbanistyki znak UAK.6724.593.2012.1W z dnia 26.10.2012r.

przedmiotowe nieruchomosci polozone sg w granicach strefy planistycznej oznaczone]

symbolem 16 PM — teren portu morskiego, co zgodnie z § 2 ust. 1 ustalen ogdlnych planu
miejscowego oznacza feren portu morskiego, obiektow, urzqdzen i instalacji portowych

(infrastrukiury portowej), skladow i magazynow oraz innej zabudowy zwiqzanej z portowym

przeznaczeniem ferenu — z wylqczeniem akwendw portowych”.

W ww. opinii stwierdzono, Ze:

* wedlug pkt 8 e) ustalen szczegélowych obowiazujacych dla strefy 16 PM w jej granicach
zlokalizowane sg kanaly deszczowe @ 800 — 1400, wskazane na rysunku planu
miejscowego, dla ktorych wyznaczone zostaly strefy ochronne. Zgodnie z § 8 pkt 12
ustalent ogélnych planu miejscowego w ich granicach zakazuje sie dziatalnosci mogace;
mieé negatywny wplyw na ich trwalo$¢ 1 prawidlowa eksploatacje . Przywolany wyzej
plan miejscowy dopuscit jednoczesnie zmiang przekroju i przebiegu przewodow
wywolujacg skutek w postact zmiany lokalizacji granic strefy ograniczen dla zabudowy
i zagospodarowania terenu. Planowana inwestycja zaklada m. in. budowe nowego kanalu
deszczowego @ 1500/1600 wraz z wylotem, na odeinku od ul. Szlifierzy do Nabizeza
Helskiego oraz budowe nowego kanatu deszczowego @ 1200 wraz z wylotem, na odcinku
od ul. Nasypowej do Nabrzeza Oksywskiego, co wiaze si¢ ze zmiana przebiegu
wskazanych na rysunku planu miejscowego istniejacych kanaléw kanalizacji deszczowej
oraz zmiang granic strefy ograniczeni dla zabudowy i zagospodarowania terenu. Powyzsza
zmiang granic strefy, w $wietle ww. paragrafu, nalezy uznaé¢ za zgodng z ustaleniami
ogblnymi planu miejscowego.

» Porostale, lokalizacje planowanych zadah inwestycyjnych  przedmiotowego
przedsiewziecia obejmujace uklad drogowy i sieci wod - kan, poza granicami nowe;j strefy
ograniczen dla zabudowy i zagospodarowania terenu, nie wywolajg kolizji ze wskazanym
na zalgczniku graficznym, nowym przebiegiem przedmiotowego kanatu deszczowego.
Mozna je zatem uznac za zgodne z ustaleniami planu miejscowego.

» Lokalizacje zamierzen inwestycyjnych dotyczacych budowy kanalizacji kablowej sieci
energetycznych i teletechnicznych oraz toru podsuwnicowego i kolejowego mogacych
wywolaé powyzsza kolizje, bedzie mozna uznaé za zgodng 2z ustaleniami ww.
migjscowego planu zagospodarowania przestrzennego pod warunkiem uzyskania
niezbednych uzgodnien wynikajacych z § 8 pkt 12 ustalen ogdlnych planu miejscowego.

Na podstawie art. 61 k.p.a.,, pismem z dnia 05.10.2012r. znak: ROD.6220.22.2012.ER
powiadomiono strony o wszczgeiu postgpowania okre$lajac miejsce skladania uwag
i wnioskow w przedmiotowe] sprawie.

Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 1 1 pkt 2 oraz art. 78 ust. 1 pkt 2 ustawy w toku postepowania
wystapiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku oraz Paristwowego
Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni o opinie w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku postanowieniem z dnia 24.10.2012 r.
(wptyw: 05.11.2012r.) nr RDOS-Gd-W00.4240.589.2012.AT.2 wyrazit opini¢ o braku
potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na S$rodowisko dla planowanego
przedsigwzigcia.

W ww. postanowieniu, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska stwierdzil m.in., ze:
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- z uwagi na polozenie zamierzenia inwestycyjnego poza granicami obszaréw sieci Natura
2000 1 znaczng odleglos¢ od nich, a takze zakres przedsiewzigcia ograniczony do terenow
zainwestowanych zajetych przez instalacje stuzace przetadunkom i czasowemu sktadowaniu
towarow w kontenerach, realizacja inwestycji nie spowoduje utraty ani fragmentacji siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw roélin 1 zwierzat chronionych na ww. obszarach Natura
2000.

- rodzaj i skale oddzialywania przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko tj.:
zapewnienie wilasciwego gospodarowania odpadami wytwarzanymi w czasie eksploatacii,
poprzez minimalizowanie ich ilosci, gromadzenie ich selektywnie w wydzielonych
i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostaniem sie do
§rodowiska substancji szkodliwych oraz zapewnienie ich sprawnego odbioru oraz
podezyszezanie wod opadowych z terenu drogi w granicach terminalu oraz wody
z odwodnienia torowisk w osadnikach oraz separatorze,

- majac na uwadze, ze rozbudowa terminalu spowoduje uporzadkowanie ukladu torowego,
wyeliminowanie zbednych jazd manewrowych pociagdw towarowych o napedzie
spalinowym oraz zmniejszenie halasu generowanego przez pojazdy samochodowe oraz
sklady towarowe przetaczane po istniejacym ukladzie torowym nie bedzie konieczne
przeprowadzenie oceny oddzialywania na srodowisko.

Pismem z dnia 25.10.2012r. (wplyw:19.11.2012r,) znak: SE.ZNS-80/4910/31/12 Panstwowy
Graniczny Inspektor Sanitarny wyrazil opinie, ze o braku potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla planowanego przedsigwzigcia. Panstwowy Graniczny
Inspektor Sanitarny w Gdyni w ww. pismie stwierdzit, ze wymienione w karcie informacyjnej
rozwiazania techniczne w trakcie budowy i eksploatacji zabezpiecza Srodowisko przed
szkodliwym oddzialywaniem.

Prezydent Miasta Gdyni w trakcie przeprowadzenia kwalifikacji przedsiewzigcia do
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko, na podstawie analizy informacji
zawartych w karcie informacyjnej przedsiewziecia pod katem uwarunkowan zwiazanych
z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do przeprowadzenia ww. oceny, ustalil 1 zwazyl co
nastepuje:

1) rodzaj i charakterystyka przedsiewziecia, z uwzglednieniem:

a) skali przedsigwzigcia i wielkoSci zajmowanego terenmu oraz ich wzajemnych
proporcji:

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie dziatek o numerach ewidencyjnych:
Obreb Gdynia KM 104: 273/114, 275/115, 287/115, 289/115, Obreb Gdynia KM 105:173/22,
175725, 177/25, 179/23, 181/25, 182/25, 183/25, Obreb Gdynia KM 106: 14/1, 30/3, 36/1,
40/1, 4211, 45/1,47/3, 55/3, 58/3 oraz Obreb Gdynia KM 107:14/1.

Przedmiotem planowanej inwestycji jest przebudowa istniejacego terminalu kolejowego w
rejonie Nabrzeza Helskiego I Portu w Gdyni, w celu zwigkszenia dlugosci uzytkowej toréw
do minimum 650m, przebudowa toru podsuwnicowego do dhugosci co najmniej 660m oraz
przebudowa ukladu drogowego, sieci wodociggowej, kanalizacyjnej, energetycznej
1 teletechnicznej, a takze przebudowa istniejgcego uktadu kolejowo-drogowego przed
magazynein nr 2.5,

Intermodalny Terminal jest specjalistycznym terminalem przystosowanym do obshugi
fadunkow skonteneryzowanych. Prowadzi dzialalno$é w zakresie przetadunku 1 sktadowania
towaréw w podziale na: przefadunki i skladowanie kontenerow, samochodéw i pojazdow oraz
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formatowanie i rozformatowywanie kontener6w. Terminal zajmuje powierzchnie 60 ha
i obejmuje place magazynowe i skladowe, parkingi zewnetrzne dla pojazddéw, stacje paliw,
place skiadowania pojazddw oraz terminal kolejowy.

Na terenie inwestycji zlokalizowane sg sieci wodociggowe dnl350, kanalizacja sanitarna
dn150, przepompownia $ciekdéw przy budynku W11, kanalizacja deszczowa dn 200, 300, 400,
800, 1000, sieci elektro-energetyczne (NN, SN i oswietlenie), stacja transformatorowa (w
budynku W11} oraz sieci teletechniczne i monitoring wizyjny.

Zakres przedsiewziecia obejmuje:

= przebudowe ukladu kolejowego i drogowego. Planowana jest rozbiérka istniejacych
nawierzchni drogowych (plyty betonowe), polozonych w granicach terminalu, shazgcych
do ruchu pojazdéw i skladowania konteneréw oraz ulozenie nowych nawierzchni,
Nawierzchnie migdzytorza, placow skladowych konteneréw oraz droég manewrowych
wykonane zostang jako betonowe zbrojone. Przebudowa ukiadu kolejowego obejmie tory
nr 845A, 846, 847, 848, 848A, 849 oraz 850, rozjazdy (6 sztuk) oraz wykonanie
odwodnienia torowiska. Planowana jest rozbiorka rozjazdéw, toréw, nawierzchmi oraz
plyty betonowej pod torami. Budowa nowych toréw obejmuje: na odcinku od poczatku
przebudowy do poczatku toréw suwnicy - tory klasyczne na podkladach zelbetowych i
podsypce thuczniowej, na pozostalych odcinkach - tory na plycie betonowej, na koncu
toréw projektuje si¢ nawierzchni¢ klasyczna na podktadach drewnianych.

* budowe nowych szyn diwigowych podsuwnicowych (podzwigowych) typu A100 na
fundamencie zelbetowym.

» odwodnienie ukladu kolejowego 1 drogowego. Planowana jest budowa: odwodnienia toru
kolejowego (skrzynki torowe), odwodnienia migdzytorza oraz odwodnienia szyn
podsawnicowych.

* przebudowe sieci energetycznych oraz oswietlenia placow wzdhuz toréw. Przebudowa
polega¢ bedzie na demontazu kabli SN i1 nN zasilanych z istniejacej stacji PZ-2016
i budowie nowych linii kablowych SN 15kV i oN 0,4kV do nowej stacji
transformatorowej. Linie kablowe utozone zostang w wielootworowej kanalizacji kablowej
z rur HDPE200.

* przebudowe sieci teletechnicznych,

* przebudowe kolidujgcych sieci wod-kan,

» przebudowe kolektoré6w deszczowych miejskich jak i ukfadu odbiorn wéd opadowych na
terenie samego terminalu, w tym przewiduje sie:

- przebudowe istniejacego kolektora Dn 1000 prowadzacego wody opadowe i roztopowe
z ulicy Szlifierzy. Zaplanowano kolektor o Dn 1500 diugosci 255m oraz o Dn 1600
dtugosci 105m. Dalsza przebudowa istniejacego kolektora wymaga wybudowania nowego
kanatu deszczowego o Dn 1600 o diugosci 280m wraz z wykonaniem wylotu na Nabrzezu
Helskim. Dla zmniejszenia stg¢zenia zawiesin mineralnych i substancji ropopochodnych
przewiduje sie ich podczyszczanie w osadniku betonowym i separatorze lamelowym,

- przebudowe istniejacego kolektora Dn 800 prowadzacego wody opadowe i roztopowe
z ulicy Nasypowej. Zaplanowano kolektor o Dn 1200 dhugosci 520m wraz
z wykonaniem wylotu na Nabrzezu Oksywskim. Dla zmniejszenia stezenia zawiesin
mineralnych i substancji ropopochodnych przewiduje si¢ ich podczyszezanie w osadniku
betonowym i separatorze lamelowym,

- budowe kanalow deszczowych z PVC lub z rur betonowych, zbierajacych wody
z terminalu (nawierzchnie kolejowe i drogowe) i odprowadzajacych je do gléwnych
kolektoréw deszeczowych.
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» rozbiorke budynku W11 oraz przeniesienie stacji transformatorowej — planowany jest
demontazu istniejacej stacji PZ-2016 w budynku WI1 i budowa nowej stacji w
nowobudowanym wolnostojgcym budynku zlokalizowanym na placu na miedzytorzu.

» przebudowe ukladu kolejowo-drogowego i drogowego przed magazynem nr 25
obejmujaca:

» rozbidrke torow, rozjazdow oraz odwodnienia liniowego,
v wymiane nawierzchni drogowej z plyt betonowych,
x budowe toréw z szyn 49E1 na plycie betonowej o dtugosei okoto 73 1m,

budowe plyty z betonu zbrojonego zbrojeniem rozproszonym,

* budowe plyty betonowe] na migedzytorzu nowych toréw,

* budoweg odwodnienia toréw (skrzynki torowe) oraz odwodnienia liniowego (typu ACO

DRAIN).

W ramach przedsigwzigcia przewidywana dlugos¢ budowlana nowych toréw wynosi 2 554 m,
dhugos¢ budowlana toréw zatadunkowo - rozladunkowych na plycie zelbetowej 2061m,
dhugoséé nzytkowa toréw 687 m, drugosé toru podsuwnicowego 685 m, dhugoéé nowych torow
typu 49E1 na podkladach zelbetowych i podsypce ttuczniowej 595 m, p0w1erzchn1a placow
sktadowych kontenerow 11 51 Om”.

b) powiazan z innymi przedsiewzieciami, w szczegélnosci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsiewzigé znajdujacych si¢ na obszarze, na ktéry bedzie oddzialywaé
przedsiewziecie: _

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest w pélnocnej czesei Gdyni, w granicach Portu

Gdynia, w rejonie Nabrzeza Helskiego [. Sasiaduje z innymi obszarami o charakterze

przemystowym (terminal portowy, tereny portu marynarki wojennej).

Najblizsza zwarta zabudowa mieszkaniowa (dzielnica Obluze Doine) znajduje sie od strony

polnocnej 1 stanowi jednoczesnie granice Portu Gdynia, W pierwszej linii zabudowy znajduja

si¢ domki jednorodzinne (odleglos¢ okoto 100 m od granicy), w dalszej linii zabudowy -

budynki cztero i szesciokondygnacyjne (odlegtos¢ 250-300 m).

¢) wykorzystywania zasobéw naturalnych:

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia w fazie reahzac:]l przewidywane wykorzystanie
wody do przygotowania zapraw betonowych wynosi ok. 3 m*/d.

Przebudowa ukiadu torowego, drog i infrastruktury technicznej stwarza zapotrzebowanie na:
tluczen torowy w ilogci ok. 1000 m’, mieszanke zwigzana }301we1n hydraulicznym C3/4 0k. 9
300 m® oraz kruszywo niezwiazane 0/31 .5 okolo 11 600 m”. Do budowy sieci wodociggowei,
kanahzacg; deszczowej i sanitarnej przewiduje sie zastosowanie podsypki gr. 15 em w ilosci
ok. 400 m".

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia w fazie eksploatacji przedsigwzigeia
przewidywane zapotrzebowanie wody na cele socjalne wynosi ok. 1,5 m*/d.

d) emisji i wystepowania innych uciazliwosci:

s w fazie realizacji przedsigwziecia:

Faza realizacji przedsiewzigcia, polegajaca na wykonaniu prac budowlanych, ziemnych
i instalacyjnych, prowadzi¢ bedzie do krétkotrwatego i przemijajacego oddziatywania na
srodowisko w rejonie inwestycji tzn.: emisji niezorganizowanej spalin ze spalania paliw w
silnikach maszyn roboczych i samochoddéw dostawczych dostarczajacych niezbgdne do
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wykonania prac surowce 1 materialy oraz pogorszenia klimatu akustycznego w rejonie
prowadzenia prac w wyniku emisji hatasu i wibracji do $rodowiska ze stosowanych
pojazdéw, maszyn i sprzetu budowlanego, robdt wyburzeniowych oraz krétkotrwatych emisji
wibracji zwigzanych ze stosowaniem urzadzen do zaggszcezania i stabilizacji gruntu. Ponadto
podczas realizacji przedsigwzigcia wystapi niczorganizowana emisja pylu w wyniku
prowadzonych robét ziemnych oraz rozbidrkowych budynku W1 i utwardzonych betonowych
nawierzchni.

Prace prowadzone w czasie realizacji przedsiewziecia, w szczegdlnosci podczas rozbiorki
istnicjacego obiektu budowlanego oraz istniejacej betonowej nawierzchni utwardzonej,
powodowac bedg powstawanie odpadéw gtownie z grupy 17 (odpadéw z budowy, remontéw
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j).

Podezas demontazu istniejacych elementow infrastruktury powstawaé beda odpady w postaci
ztomu stalowego (kod 17 04 05), odpady betonu oraz gruz betonowy (kod 17 01 01), thuczen
torowy (kod 17 05 08), tluczen torowy zawierajgcy substancje niebezpieczne (17 05 07).
Odpady te beda usuwane i przekazane do unieszkodliwiania uprawnionym odbiorcom,

o w fazie eksploatacji przedsigwzigcia:

Faza eksploatacji przedsiewzigcia wiazac si¢ bedzie emisja hatasu oraz odpadow, emisjg
niezorganizowana o charakterze komunikacyjnym, powstawaniem wod opadowych i
roztopowych, potencjalnie zanieczyszczonych zawiesing i weglowodorami ropopochodnymi
oraz Sciekow o charakterze bytowym.

Eksploatacja terminalu kolejowego bedzie zrodlem emisji hatasu powodowanej pracg
lokomotyw manewrowych, wrzadzen przeladunkowych oraz pojazdow. Zgodnie z kartg
informacyjng przedsiewzigcia w otoczeniu planowanej inwestycji zidentyfikowano
i scharakteryzowano oddzialywania skumulowane w zakresie klimatu akustycznego, ktore
odnoszg sie do Zrddet istniejacych, zwiazanych z funkcjonowaniem sasiadujacego 2 terenem
inwestycji Terminalu Kontenerowego. Na terenie Terminalu Kontenerowego zZrodiem emisji
hatasu jest ruch pojazdéw cigzarowych, przeladunek na Nb. Helskim II obstugiwany jest
przez 5 suwnic nabrzezowych i suwnice samobiezna oraz ciagniki. Srednia ilo$é pojazdow
ciezkich TIR, dowozacych 1 wywozgeych tadunki, poruszajgcych sig w strefie nabrzezowej
wynosi ok. 900 w ciaggu doby. Ze wzgledéw bezpieczenstwa kazda z suwnic nabrzezowych
jest wyposazona w sygnalizacje dzwiekows.

Wyniki analizy akustycznej wskazuja, ze operacje przetadunkowe w strefie nabrzezowej maja
najwickszy wplyw na ksztaltowanie klimatu akustycznego w rejonie realizacji inwestycji,
a sama inwestycja nie wywola pogorszenia klimatu akustycznego.

Ponadto istotnym czynnikiem ksztattujacym klimat akustyczny w rejonie przedsigwziecia jest
rowniez ruch pojazdéw po estakadzie Trasy Kwiatkowskiego oraz dzialalnedé innych
podmiotéw gospodarczych (np. dzialalno$é terminalu kontenerowego).

Zgodnie z karta informacyjna przedsiewzigcia przebudowa terminalu kolejowego, przy
uwzglednieniu emisji charakterystycznych dla sasiednich dziatalnosci, nie spowoduje
przekroczenia dopuszczalnych stezen ani wartosci odniesienia substancji o charakierze

komunikacyjnym poza granicg terenu portu.

Podczas eksploatacji drég oraz ukladéw torowych powstawaé beda odpady z czyszezenia
ulic, obstugi infrastruktury technicznej, okresowych napraw i remontéw oraz odpady z
czyszczenia urzadzeh oczyszezajacych wody opadowe.
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¢) ryzyka wystapienia powainej awarii przy uwzglednieniu uzywanych substancji i
stosowanych technologii:

Przedsiewziecie nie zalicza sig do zakladow o zwieckszonym ryzyku albo zakladéw o
duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancii
niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do
zaktadu o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej
awaril przemystowej (Dz.U. nr 58, poz. 535, z 2002 roku).

2) usytuowanie przedsiewzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla
srodowiska, w szczegélnosSci przy istniejacym wuzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania sie Srodowiska i odnawiania si¢ zasobdéw naturalnych, waloréw
przyrodniczych i krajobrazowyeh oraz uwarunkowan miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego - uwzgledniajace:

a. obszary wodno-blotne oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych:

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza terenami wodno-blotnymi.
Przedsiewziecie usytuowane jest na terenie Gloéwnego Zbiomika Wod Podziemnych nr
110 Pradolina Kaszuby i rzeka Reda. Zwierciadio wod zbiornika stabilizuje sig ptytko pod
powierzchnig terenu i jest nachylone w kierunku rzeki Redy i Zagorskiej Strugi oraz
Zatoki Puckiej i basenow portowych Gdyni. Strop poziomu wodonosnego wystepuje
plytko od 0,5 do 5 m pod powierzchnig terenu. Dla obszaru zbiornika i jego obszaru
ochronnego dotychczas nie ustalono prawnych warunkéw ochrony wod podziemnych,
jednakze z powodu braku naturalnej izolacji zabezpieczajacej uzytkowy poziom
wodonoény przed migracja zanieczyszczen z powierzchni terenu, nalezy stosowad
wszelkie rozwiazania techniczne, technologiczne 1 organizacyjne gwarantujace
utrzymywanie wysokiej jakodci wod uzytkowego poziomu wodonosnego.

b. obszary wybrzezy:

Teren przedsiewziecia polozony jest w okolicy Nabrzeza Helskiego I na terenie portu
Gdynia.

c. obszary gorskie lub lesne:

Planowane przedsigwzigcie znajduje sie na terenie przemystowym, z dala od obszaréw
gorskich i lesnych.

d. obszary objete ochrong, w tym sirety ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikoéw
wod érodladowych:

Planowane przedsiewziecie usytuowane jest na terenie Gldéwnego Zbiormika Waod
Podziemnych nr 110 wymagajacej szczegOlnej ochrony. Dotychczas nie ustalono
prawnych warunkéw ochrony wod podziemnych, jednakze z powodu braku naturalnej
izolacji zabezpieczajacej uzytkowy poziom wodonosny przed migracja zanieczyszczen z
powierzchni terenu, nalezy stosowaé wszelkie rozwiazania techniczne, technologiczne i
organizacyjne gwarantujgce utrzymywanie wysokiej jakosci wod uvzytkowego poziomu
wodonosnego.

e. obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na Wystqpowanie gatunkoéw roslin
i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary
Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody:
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Planowana inwestycja potozona jest poza obszarami europejskiej sieci Natura 2000 oraz
poza innymi obszarami chronionymi. Najblizej polozonymi obszarami Natura 2000 sg
polozony ok. 2,6 km na wschod ,.Zatoka Pucka” PLB 220005 oraz ok. 3,9 km na
péinocny wschod ,,Zatoka Pucka i Pétwysep Helski” PLH 220032,

Zgodnie z informacjami zawartymi w postanowieniu Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdansku znak: RDOS-Gd-W00.4240.589.2012.AT.2 z dnia 24.10.2012r.
Polozenie zamierzenia poza granicami obszaréw sieci Natura 2000 i znaczng odleglo$é od
nich, a takze zakres przedsigwzigcia ograniczony do terendw zainwestowanych zajetych
przez instalacje shuzace przetadunkom i czasowemu sktadowaniu towardéw w kontenerach,
realizacja inwestycji nie spowoduje uiraty ani fragmentaryzacji siedlisk przyrodniczych
i siedlisk gatunkéw roglin i zwierzagt chronionych na ww. obszarach Natura 2000. Zakres
oraz rodzaj inwestycji, jak réwniez znaczna odlegtosc od obszaréw Natura 2000 wyklucza
bezposredni jak i podredni wplyw na warunki ekologiczne ostoi. Nie jest wige konieczne
przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy Siedliskowej. Biorac pod uwage
charakter inwestycji przedsiewziecie nie narusza przepisow w zakresie pozostatych form
ochrony przyrody.

obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone:

Planowane przedsicwziecie znajduje sic na obszarze przemystowym w odlegtosci okolo
100 m od terendéw zamieszkalych, na kidérych obowigzujg standardy jakosci §rodowiska.

Zgodnie z karta informacyjng przedsigwzigcia pomiary pozioméw hatasu obejmujgce
zachodnie tereny Portu w Gdyni wykazaly przekroczenie dopuszczalnych poziomow
halasu na granicy terendw chronionych akustycznie zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
(przy ul. Sztukatoréw) oraz zabudowy mieszkaniowej (przy ul. Kusnierskiej) zaréwno w
godzinach nocnych jak i porze dnia oraz w rejonie ul. Smidowicza w porze nocne;.
Przekroczenia te wyniosly od 8 do 8,6 dB.

Ponadto istotnym czynnikiem ksztaltujacym klimat akustyczny, w rejonie planowanego
przedsiewziecia jest hatas komunikacyjny ulicy Eugeniusza Kwiatkowskiego.

Zgodnie z kartg informacyjna przedsigwzigcia realizacja przedsigwzigcia nie zmieni w
spos6b istotny charakieru jego oddzialywania pod wzgledem emisji halasu do
srodowiska.

. obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe tub archeologiczne:

W bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji nie wystepuja obiekty prawnie
chronione na podstawie ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami (Dz.U. z 2003r., Nr 162 poz. 1568).

. gestodé zaludnienia:

Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢ od strony polnocnej. W pierwszej linii
zabudowy znajdujg sie domki jednorodzinne (okoto 100m od granicy), a w odleglosei ok.
300 m budynki cztero i szesciokondygnacyjne. Gesto$¢ zaludnienia dzielnicy Obluze
wynosi 5 338 mieszkancow/kn®.

obszary przylegajace do jezior:

Planowane przedsigwzigeie nie znajduje sig w poblizu jezior jak 1 obszaréw
przylegajacych do jezior.

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;j:

Planowane przedsiewziecie bedzie polozone poza uzdrowiskami i obszarami ochrony
uzdrowiskowej.
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3) rodzaj i skala mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesienin do
uwarunkowan wymienionych w pkt 1 i 2, wynikajace z:

a) zasiegu oddzialywania - obszaru geograficznego 1 liczby [udnosci, na ktéra
przedsiewzi¢cie moze oddziatywac:

Obszar na ktérym zlokalizowane bedzie przedsiewzigcie, znajduje si¢ na terenie
przemystowym. Najblizsza zwarta zabudowa mieszkaniowa (dzielnica Obtuze Dolne)
znajduje sie od strony poinocnej, w odlegloéei okolo 100 m.

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsi¢gwzigcia na poszezeg6lne elementy
przyrodnicze:

W zwigzku z rodzajem i lokalizacjq przedsigwziecia, wykluczona jest mozliwosé
oddzialtywania planowanego przedsiewziecia na obszary poloZzone poza granicami Polski
zarobwno na etapie realizacji jak i eksploatacji. Nie zachodzg wige przestanki do
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko w
kontekscie transgranicznym.

¢) wielkosci i zlozonodci oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzZenia istnicjace]
infrastruktury techniczne;j:

Infrastruktura techniczna bedzie obcigzona szacunkowo w nastepujacy sposob:

* wody opadowe i roztopowe z terenu utwardzonego, w ilosci ok. 500 dni’/s,
odprowadzane po podczyszczeniu do wod basenu portowego. Po zrealizowaniu
inwestycji, odprowadzane wody opadowe oczyszczane beda zgodnie z wymaganiami
przepiséw okreslonych w § 19 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu Sciekow
do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137 poz. 984 ze zm.). Po oczyszczeniu w osadnikach
i separatorach substancji ropopochodnych, odprowadzane do wod powierzchniowych,
wody opadowe nie narusza warunkéw dot.: zawiesiny og. < 100 mg/dm3 oraz
weglowodorow ropopochodnych < 15 mg/dm3.

v {cieki bytowe odprowadzane beda do sieci kanalizacji portowej, a nastepnie do sieci
kanalizacji miejskiej, ktérg odprowadzane bgdg do grupowej mechaniczno-
biologicznej oczyszczalni Scickdw zlokalizowane) na tferenie gminy Kosakowo
w Debogérzu o przepustowosei 420.000 RLM tj. ok. 55.000 m*/dobe.

d) prawdopodobienstwa oddzialywania:

W celu ograniczenia oddzialywania podczas realizacji przedsigwzigcia wszelkie prace
budowlane i instalacyjne prowadzone bedq w sposdb zapewniajacy minimalizacje emisji do
powietrza zanieczyszczenl pylowych pochodzacych z robot ziemnych, budowlanych,
eksploatacji maszyn roboczych i sprzetu budowlanego dzigki wiasciwej organizacji prac
i ograniczeniu czasu ich trwania do niezbgdnego minimum. Przewiduje si¢ zastosowanie
sprawnych maszyn budowlanych oraz wykonywanie prac budowlanych wylgcznie w porze
dziennej. Wszelkie materialy budowlane przewozone transportem cigzkim bedg
zabezpieczone przed pyleniem. Przygotowanie mas bitumicznych prowadzone bedzie poza
miejscem inwestycji.

W celu ochrony powierzchni ziemi i woéd podziemnych przed potencjalnym
zanieczyszczeniami przewiduje si¢ stosowanie sprawnych pojazdow, maszyn i urzadzen
budowlanych, gwarantujacych szczelnos¢ ukladéw silnikowych 1 jezdnych, a takze
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selektywne gromadzenie wytwarzanych odpadow w szczelnych pojemnikach lub miejscach
do tego wydzielonych, po zakoriczeniu prac przekazanych do odzysku lub unieszkodliwienia

Rozbudowa terminalu spowoduje uporzadkowanie ukladu torowego 1 zwiegkszenie
moziiwosci przetadunkowych. Wyeliminowane zostana zbedne jazdy manewrowe pociagéw
towarowych o napedzie spalinowym, ograniczona zostanic ilo$¢ konteneréw
transportowanych samochodami cigzarowymi a zwigkszony znacznie bgdzie udzial transportu
kolejowego. Spowoduje to zmniejszenie halasu generowanego przez pojazdy samochodowe
oraz sktady towarowe przetaczane po istniejgcym ukladzie torowym.

Zgodnie z karta informacyjng przedsigwzigcia modernizacja terminalu kolejowego polegajaca
na wydtuzeniu toréw w kierunku wschodnim, nie zmieni w sposob istotny charakteru jego
oddziatywania pod wzgledem emisji hatasu do $rodowiska. Zasieg oddziatywania terminalu
w zakresie emisji hatasu, przed i po modernizacji, pozostaje ten sam, w granicach 70 m pasa
réwnoleglego do torow 1 pasa niezabudowanego z przesunieciem oddzialywania terminalu w
kierunku wschodnim. Tereny chronione akustycznie znajdujg st¢ w odleglodci ok. 100m od
terenu przedsiewziecia.

Wiasciwa organizacja pracy terminalu oraz zastosowanie wysokich standardow w przypadku
doboru sprzetu obstugujacego zatadunek i roziadunek konteneréw na terminalu, a takze
obnizenie ucigzliwosci akustycznej zwigzanej z pracg suwnic (wymiana funkcjonujgeych
obecnie suwnic kolejowych o napgdzie spalinowym o mocy akustyczne] ok. 102 dB na nowe
suwnice o napedzie elektrycznym) przyczyni si¢ do obnizenia poziomu hatasu generowanego
na terminalu intermodalnym, co w konsekwencji wplynie na poprawe srodowiska
akustycznego w tym rejonie portu.

Wyposazenie terenu terminalu w szczelne, betonowe nawierzchnie z ujeciem waéd opadowych
w system kanalizacji, wyposazony w urzadzenia oczyszczajgce, wyeliminuje mozliwosé
zanieczyszczenia gruntu, wod podziemnych i wod powierzchniowych.

Odpady powstajace na terenie przedsigwzigecia bedg czasowo magazynowane
w wydzielonych, prawidiowo zabezpieczonych miejscach, a nastgpnie przekazywane
do odzysku lub unieszkodliwienia wyspecjalizowanym podmiotom posiadajacym wymagane
zezwolenia.

Scieki o charakterze bytowym wprowadzane beds do kanalizacji portowej, a nastepnie do
sieci kanalizacji miejskiej, ktora odprowadzane bgda do grupowej mechaniczno-biologiczne;
oczyszczalni Sciekdw.

W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje si¢ wycinki drzew na trasie przebiegu
projektowanych torow, drog oraz sieci.

¢) czasu trwania, czestotliwosei i odwracalno$ci oddzialywania:
Oddzialywania zwigzane z realizacjg przedsigwzigcia beda mialy charakter lokalny,
krotkotrwaly 1 odwracalny.  Zastosowanie  przyjetych  rozwiazan  technicznych

i organizacyjnych zminimalizuje oddziatywanie przedsi¢wzigcia na $rodowisko rowniez w
fazie jego eksploatacji.

Analizujgc powyzsze, uwzgledniajac opini¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gdansku oraz opinie Patfistwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni, Prezydent
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Miasta Gdyni, postanowieniem z dnia 26.11.2012r. znak ROD.6220.22.2012.ER, stwierdzit
brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na s$rodowisko dla przedmiotowego
przedsiewziecia Postanowienie wpisano do publicznie dostgpnego wykazu na stronie
www.ekoportal.pl pod numerem 814/2012.

W toku postepowania, z dniem 15.11.2012r., wygasto pelnomocnictwo udzielone przez
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. Panu Mariuszowi Szyszkowskiemu. Do dnia wydania
niniejszej decyzji Wnioskodawca nie przedlozyt tut. organowi dokumentu potwierdzajacego
ustanowienie pelnomocnika. W zwiazku z powyZszym niniejsza decyzja zostanie dorgczona
bezposrednio do Wnioskodawcy.

Zgodnie z art. 10 § 1 ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego poinformowano strony
o zakonczeniu zbierania materialow dowodowych w postgpowaniu administracyjnym w
sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewzigcia, zawiadomieniem z dnia 05.12.2012r. (znak: ROD.6220.22.2012.ER).
W wyznaczonym 7-dniowym terminie do zapoznania si¢ z materiatami i wypowiedzenia si¢
co do zebranych dowod6w i materiatéw oraz zgloszonych zadan, strony nie wniosly uwag.

W trakcie calego postgpowania nie wplynely wnioski i uwagi od stron postgpowania.
Charakterystyka przedsiewzigecia stanowi zalacznik do decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Informacja o niniejszej decyzji podlega ujawnieniu w publicznie dostgpnym wykazie.

Biorac powyzsze pod uwagg orzeczono jak w osnowie.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stluzy Stronom odwotanie do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Gdansku (Gdansk, ul. Podwale Przedmiejskie 30) za posrednictwem

tutejszego organu w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Zalacznik: Charakterystyka przedsigwzigcia.

0tn¥mu|'g:
@, Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. ul. Rotterdamska 9 81-337 Gdynia,
2. Skarb Panstwa poprzez Urzgd Morski w Gdyni ul. Bernarda Chrzanowskiego 10,
81-338 Gdynia,
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6.

7.

Skarb Panstwa — Ministerstwo Obrony Narodowe] poprzez Rejonowy Zarzad
Infrastruktury w Gdyni ul. Jana z Kolna 8B 81-912 Gdynia,

Polskie Koleje Panstwowe S.A. ul. SzezeSliwicka 62, 00-973 Warszawa

Skarb Panstwa poprzez Wydzial Polityki Gospodarczej i Nieruchomosci Urzedu
Miasta Gdyni wm

Gmina Miasta Gdyni poprzez Wydzial Polityki Gospodarczej i Nieruchomosei
Urzedu Miasta Gdyni wm.

aa.

Do wiadomosci: ]
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, 80-748 Gdansk ul. Chmielna 54/57,
2. Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni 81-155 Gdynia ul. Kontenerowa 69.

Opracowala: E. Rybicka

Pobrano oplate skarbowq w wysokosci 205,00 z¢ zgodnie z zalqcznikiem (czesé I, pkt 45) do ustawy z dnia 16
listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz.U. nr 225, poz. 1635 ze zmianami. Wplaty dokonano w kasie Urzedu
Miasta Gdyni w dniu 09.08.2012r. pokwitowanie wplaty nr 07POS/139/2987.

Adnotacje o oplacie skarbowej sporzadzita inspektor Elzbieta Rybicka
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Zalacznik do decyzji ROD.6220.22.2012.ER z dnia 02.01.2013 r.

Charakterystyka przedsiewziecia

Przedmiotem planowanej inwestycji jest przebudowa istniejacego terminalu kolejowego w
rejonie Nabrzeza Helskiego 1 Portu w Gdyni, w celu zwiekszenia dlugosci uzytkowej torow
do minimum 650m, przebudowa toru podsuwnicowego do diugosci co najmniej 660m oraz
przebudowa ukladu drogowego, sieci wodociagowej, kanalizacyjnej, energetycznej
i teletechnicznej, a takze przebudowa istniejagcego ukladu kolejowo-drogowego przed
magazynem nr 25.

Przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie dziatek o numerach ewidencyjnych:

Obreb Gdynia KM 104: 273/114, 275/115, 287/115, 289/115, Obreb Gdynia KM 105:173/22,
175/25, 177/25, 179/23, 181/25, 182/25, 183/25, Obrgb Gdynia KM 106: 14/1, 30/3, 36/1,
40/1, 42/1, 45/1, 47/3, 55/3, 58/3 oraz Obreb Gdynia KM 107:14/1.

Intermodainy Terminal jest specjalistycznym terminalem przystosowanym do obshugi
fadunkéw skonteneryzowanych. Prowadzi dzialalno$¢ w zakresie przeladunku i skladowania
towaréw w podziale na: przeladunki i skladowanie konteneréw, samochodow i pofazdéw oraz
formatowanie i rozformatowywanie kontenerdw. Terminal zajmuje powierzchnig 60 ha
i obejmuje place magazynowe i skladowe, parkingi zewnetrzne dla pojazdow, stacje paliw,
place sktadowania pojazddéw oraz terminal kolejowy.

Na terenie inwestycji zlokalizowane sg sieci wodociggowe dnl50, kanalizacja sanitarna
dn150, przepompownia sciekéw przy budynku W11, kanalizacja deszczowa dn 200, 300, 400,
800, 1000, sieci elektro-energetyczne (NN, SN i oé$wietlenie), stacja transformatorowa (w
budynku W11) oraz sieci teletechniczne i monitoring wizyjny.

Zakres przedsigwziecia obejmuje:

* przebudowe ukladu kolejowego i drogowego. Planowana jest rozbiorka istmiejacych
nawierzchni drogowych (plyty betonowe), polozonych w granicach terminalu, shuzacych
do ruchu pojazdéow i skladowania konteneréw oraz ulozenie nowych nawierzchni.
Nawierzchnie migedzytorza, placéw skladowych kontenerow oraz drég manewrowych
wykonane zostana jako betonowe zbrojone. Przebudowa ukiadu kolejowego obejmie tory
nr 845A, 846, 847, 848, 848A, 849 oraz 850, rozjazdy (6 sztuk) oraz wykonanie
odwodnienia torowiska. Planowana jest rozbiorka rozjazdéw, toréw, nawierzchni oraz
plyty betonowej pod torami. Budowa nowych toréw obejmuje: na odcinku od poczatku
przebudowy do poczatku toréw suwnicy - tory klasyczne na podkladach zelbetowych i
podsypce tluczniowej, na pozostalych odcinkach - tory na plycie betonowej, na koncu
tordw projektuje si¢ nawierzchnig klasyczng na podkiadach drewnianych.

s budowe nowych szyn dzwigowych podsuwnicowych (podZwigowych) typu Al00 na
fundamencie zelbetowym.

» odwodnienie uktadu kolejowego i drogowego. Planowana jest budowa: odwodnienia toru
kolejowego (skrzynki torowe), odwodnienia migdzytorza oraz odwodnienia szyn
podsuwnicowych.

» przebudowe sieci energetycznych oraz o$wietlenia placow wzdluz torow. Przebudowa
polega¢ bedzie na demontazu kabli SN i nN zasilanych z istniejgcej stacji PZ-2016
i budowie nowych linii kablowych SN 15kV i nN 0,4kV do nowej stacji
transformatorowej. Linie kablowe utoZzone zostana w wielootworowej kanalizacji kablowej
z rur HDPE200.

= przebudowe sieci teletechnicznych,

» przebudowe kolidujacych sieci wod-kan,
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» przebudowe kolektoréow deszczowych miejskich jak i ukladu odbioru wod opadowych na
terenie samego terminalu, w tym przewiduje sie:

- przebudowe istniejacego kolektora Dn 1000 prowadzacego wody opadowe i roztopowe
z ulicy Szlifierzy. Zaplanowano kolektor o Dn 1500 diugoscei 255m oraz o Dn 1600
dhugosci 105m. Dalsza przebudowa istniejacego kolektora wymaga wybudowania nowego
kanatu deszczowego o Dn 1600 o dlugosci 280m wraz z wykonaniem wylotu na Nabrzezu
Helskim. Dla zmniejszenia stezenia zawiesin mineralnych i substancji ropopochodnych
przewiduje sie ich podczyszezanie w osadniku betonowym i separatorze lamelowym,

- przebudowe istniejacego kolektora Dn 800 prowadzacego wody opadowe i1 roztopowe
z ulicy Nasypowej. Zaplanowano kolektor o Dn 1200 dlugosci 520m wraz
z wykonaniem wylotu na Nabrzezu Oksywskim. Dla zmniejszenia stezenia zawiesin
mineralnych i substancji ropopochodnych przewiduje si¢ ich podczyszczanie w osadniku
betonowym i separatorze lamelowym,

- budowe kanaléw deszeczowych z PVC lub z rur betonowych, zbierajgcych wody
z terminalu (nawierzchnie kolejowe 1 drogowe) 1 odprowadzajgcych je do gléwnych
kolektorow deszczowych.

» rozbidrke budynku W11 oraz przeniesienie stacji transformatorowej — planowany jest
demontazu istniejgcej stacji PZ-2016 w budynku W11 i budowa nowej stacji w
nowobudowanym wolnostojacym budynku zlokalizowanym na placu na migdzytorzu.

» przebudowe ukladu kolejowo-drogowego i drogowego przed magazynem nr 25
obejmujaca:

» rozbidrke tordéw, rozjazdow oraz odwodnienia liniowego,

» wymian¢ nawierzchni drogowej z ptyt betonowych,

» budowe torow z szyn 49E1 na plycie betonowej o dhugosci okoto 731m,
* budowe plyty z betonu zbrojonego zbrojeniem rozproszonym,

budowe plyty betonowej na miedzytorzu nowych tordw,

» budowe odwodnienia toréw (skrzynki torowe) oraz odwodnienia liniowego (typu ACO

DRAIN).

W ramach przedsiewziecia przewidywana dlugosé budowlana nowych torow wynosi 2 554 m,
diugos¢ budowlana toréw zatadunkowo - roztadunkowych na plycie Zelbetowej 2061m,
diugosé¢ uzytkowa torow 687 m, dtugosc toru podsuwnicowego 685 m, dlugosé nowych torow
typu 49E1 na podkiadach Zelbetowych i podsypce tlhuczniowe) 595 m, powierzchnia placow
sktadowych konteneréw 11 510m?. .

W celu ograniczenia oddzialywania podezas realizacji przedsigwzigcia wszelkie prace
budowlane i instalacyjne prowadzone beda w sposob zapewniajacy minimalizacje emisji do
powietrza zanieczyszczef pylowych pochodzacych z robot ziemnych, budowlanych,
eksploatacji maszyn roboczych 1 sprzetu budowlanego dzigki wilasciwej organizacji prac i
ograniczeniu czasu ich trwania do niezbednego minimum. Przewiduje si¢ zastosowanie
sprawnych maszyn budowlanych oraz wykonywanie prac budowlanych wylacznie w porze
dziennej. Wszelkie materialy budowlane przewozone transportem cigzkim beda
zabezpieczone przed pyleniem. Przygotowanie mas bitumicznych prowadzone bedzie poza
migjscem inwestycji.

W celu ochrony powierzchni =ziemi 1 wod podziemnych przed potencjalnym
zanieczyszezeniami przewiduje si¢ stosowanie sprawnych pojazdéw, maszyn i urzadzen
budowlanych, gwarantujacych szczelnosé uktadéw silnikowych 1 jezdnych, a takze
selektywne gromadzenie wytwarzanych odpadéw w szczelnych pojemnikach lub miejscach
do tego wydzielonych, po zakonczeniu prac przekazanych do odzysku lub unieszkodliwienia
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Rozbudowa terminalu spowoduje uporzadkowanie ukladu torowego i zwigkszenie
mozliwoéci przetadunkowych. Wyeliminowane zostang zbedne jazdy manewrowe pociagéw
towarowych o napedzie spalinowym, ograniczona zostanie ilos¢ konteneréw
transportowanych samochodami cigzarowymi a zwigkszony znacznie bedzie udzial transportu
kolejowego. Spowoduje to zmniejszenie halasu generowanego przez pojazdy samochodowe
oraz sktady towarowe przetaczane po istniejacym ukladzie torowym.

Wyposazenie terenu terminalu w szczelne, betonowe nawierzchnie z ujeciem wod opadowych
w system kanalizacji. wyposazony w urzadzenia oczyszczajgce, wyeliminuje mozliwosé
zanieczyszczenia gruntu, wod podziemnych i wod powierzchniowych.

Odpady powstajgce na terenie przedsigwzigcia beda czasowo magazynowane
w wydzielonych, prawidlowo zabezpieczonych miejscach, a nast¢pnie przekazywane
do odzysku lub unieszkodliwienia wyspecjalizowanym podmiotom posiadajgcym wymagane
zezwolenia.

Scieki o charakterze bytowym wprowadzane bedg do kanalizacji portowej, a nastgpnie do
sieci kanalizacji miejskiej, ktora odprowadzane beda do grupowej mechaniczno-biologicznej
oczyszezalni $ciekow.
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