za dowodem dorgczenia
81-382 Gdynia, Al. Marszatka Pilsudskicgo 52/54

telefon (centrala): 66-88-000; fax: 62-09-798; e-mail: 141?1‘gdy:1ia@gdynia.pf; www.gdynia.pl

DECYZJA
o §rodowiskowych uwarunkowaniach zgoedy na realizacj¢ przedsigwzigcia

Na podstawie art. 46, art. 46a ust.7 pkt 4, art. 56 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jedn. Dz.U. Ny 25/2008 r. poz. 150), w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 32 1 § 3 ust.] pkt 64
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r., w sprawic okreslenia rodzajéw
przedsigwzied mogacych znaczaco oddziatywad na Srodowisko oraz szezegotowych uwarunkowarn
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigeia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz.U. Nr 257/2004 r. poz. 2573), zmienionego rozporzadzeniami Rady Ministréw z dnia 10
maja 2005 r. (Dz.U. Nr 92/2005 r. poz. 769) i z dnia 21 sierpnia 2007 r. (Dz.U. Nr 158/2007 r. poz.
1105), oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (rekst
Jedn. Dz.U. Nr 98/2000 r. poz. 1071 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Inwestora — Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia S.A., z siedzibg w Gdyni, ul. Rotterdamska 9, w sprawie wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia polegajacego na: przebudowie
Kanalu Portowego w porcie Gdynia obejmujacej: przebudowe Ostrogi Pilotowej, zabezpieczenie
konstrukcji nabrzeiy poprzez umocnienie dna, poglebienie akwenéw portowych i przeprowadzeniu
postgpowania administracyjnego
okreslam

nastepujace srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje przedsigwziecia polegajacego
na przebudowie Kanalu Portowege w porcie Gdynia obejmujacej: przebudowe Ostrogi
Pilotowej, zabezpieczenie konstrukeji nabrzezy poprzez umocnicnie dna, poglebicnie
akwendéw portowych rozumianego, jako mogace znaczaco oddzialywaé na $rodowisko,
wymagajace sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 32
1§ 3 ust.] pkt 64 ww. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 .

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia

Celem rozbudowy infrastruktury portowej jest zapewnienie bezpiecznego wprowadzenia,
zacumowania oraz wyprowadzenia statkow z portu.

W ramach planowanego przedsiewzigcia projektuje sig przebudowe Kanalu Portowego w
Porcie Gdynia, obejmujaca prace i roboty budowlane $cisle ze sobg powigzane technologicznie:
poszerzenic i poglebienie toru wodnego w Kanale Portowym od Awanportu do Nabrzeza
Helskiego II oraz Basenu III, przebudowe Ostrogi Pilotowej, zabezpieczenic konstrukcji
nabrzezy poprzez umocnienie dna.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest w potnocnej czesci Gdyni, w granicach Portu
Gdynia. Awanport z obrotnica, Kanat Portowy oraz Basen 11l wchodza w sklad akwenow
portowych Portu Gdynia.

Ostroga Pilotowa, wraz z polozong na pohoc od niej Ostrogg Oksywska, tworzg
wewngtrzne wejécie do Portu w Gdyni. Najblizej usytuowane obickty nieposiadajace
charakteru zabudowy przemystowej znajduja sie w odleglosci 600 - 700 m na potudniowy -
zachod od rejonu inwestyeji, przy ul. Chrzanowskiego. Zwarta zabudowa miejska znajduje sie
w odleglosci okoto 1 km od planowanego przedsiewzigcia.

Szczegdlowa charakterystyke planowanego przedsiewziecia przedstawiono w zalgczniku
nr 1. stanowigcym integralng czeé¢ niniejszej decvzii.
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2. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegolnym
uwzglednieniem koniecznos$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich.

2.1. Ochrona cennych wartoSci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw na
obszarze objetym inwestycjq.

Na obszarze planowanego przedsigwziecia, polozonym na terenie portu Gdynia nie
wystgpujg szczegdlne wartodci ekologiczne, estetyczne i kulturowe terenu. Na terenie
projektowanej inwestycji brak jest drzew i krzewdw.

2.2, Wplyw przedsiewzigcia na obszar Natura 2000.

Realizacja i cksploatacja planowanego przedsigwzigcia nie spowoduje utraty powierzchni
siedlisk ptakéw i nie wplynie negatywnie na gatunki, dla ktorych wyznaczono Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw NATURA 2000 ,,Zatoka Pucka™ (PLB 220005) oraz nie zakldci
spojnosci 1 integralnosci tego obszaru.

3. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym.

W projekcie budowlanym nalezy w szczegélnosei uwzglednié rozwiazania majace na celu

ograniczenie ucigzliwosci dla Srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji, w tym:

a) przewidzie¢ zastosowanie materialéw  budowlanych  speiajacych  warunki
wytrzymatoSciowe budowli i jednocze$nie nieszkodliwe dla $rodowiska, posiadajace
wymagane prawem certyfikaty;

b) ustali¢ technologie i kolejnos¢ wykonywanych robét w sposéb zabezpieczajacy
srodowisko przed zanieczyszczeniem;

c) ustalic sposéb postgpowania z odpadami wytwarzanymi w trakcie realizacji i
eksploatacji inwestycji, w tym sposob zagospodarowania mas ziemnych oraz okresli¢
rodzaje, przyblizone iloéci oraz sposob postepowania z odpadami powstajacymi w
trakcie budowy.

4. Zapobieganie, ograniczenie oraz monitorowanie oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko.

4.1. Faza przedrealizacyjna.

Przed przystapieniem do prac budowlanych nalezy:

a) uzyska¢ zezwolenie Dyrektora Urzedu Morskiego na odlozenie niezanieczyszczonego
urobku czerpalnego na klapowisku ,,Gdynia”, zlokalizowanym na obszarze Zatoki
Gdanskiej;

b) przygotowaé¢ zaplecze, oraz okresli¢c miejsca tymczasowego skladowania urzadzen i
materiatow do wykonania prac budowlanych oraz okresowo magazynowanych
wytwarzanych odpadéw, oddzielnie dla kazdej grupy odpadéw - zgodnie z ustawg o
odpadach, wytwarzajacy odpady (firmy budowlane) winni posiadaé odpowiednie
pozwolenia lub powinni przedstawi¢ odpowiedniemu organowi administracyjnemu
informacjg o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania Wytworzonymi
odpadami przed rozpoczeciem prac budowlanych.

4.2. Faza realizacyi.

W trakcie realizacji inwestycji nalezy:

a) roboty budowlane i montazowe prowadzi¢ z zastosowaniem rozwiazan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych ograniczajacych negatywny wptyw na srodowisko,
w szezegblnosci w sposob  wykluczajacy mozliwo$é  zanieczyszezenia odpadami
statymi i ciektymi, wod basenéw portowych i kanatu portowego;
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b) do prac budowlanych nalezy uzyé farb, smaréw i innych substancji chemicznych
nieszkodliwych dla srodowiska, zgodnie z obowiazujacymi przepisami w sprawie
ograniczerl i stosowania substancji i preparatéw niebezpiecznych oraz zawierajacych je
produktow:

¢) wyposazy¢ plac budowy w §rodki do usuwania skutkéw przypadkowych rozlewow
substancji niebezpiecznych (smary, oleje, ropa, benzyna i inne) oraz w pojemniki na
odpady umozliwiajace ich segregacje i wlasciwe magazynowanie przed przekazaniem
uprawnionym podmiotom;

d) prowadzi¢ prace budowlane w spos6b ograniczajacy ich uciazliwosé dla mieszkancow,
m.in. wykluezy¢ prace zwigzane z nadmierna emisja hatasu w godzinach nocnych od
22940 6%,

e) zlikwidowa¢ =zaplecze budowy i uporzadkowaé teren po zakoticzeniu prac
budowlanych;

f) usuna¢ z dna akwenéw portowych wszelkie zanieczyszezenia powstate podczas
budowy.

4.3. Faza eksploatacji.

Eksploatacja nabrzezy przetadunkowych i akwenéw portowych powinna byé prowadzona
zgodnic  z procedurami  operacyjnymi, przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy
obowigzujacymi w Porcie Gdynia.

5. Monitorowanie oddzialywania priedsiewziecia na Srodowisko.

Nie przewiduje si¢ prowadzenia monitoringu dla projektowanego przedsigwziecia w trakcie
budowy i eksploatacji, z wyjatkiem prowadzenia ewidencji ilosci urobku odkladanego na
klapowisku oraz odpadéw powstalych w czasie realizacji inwestycii.

UZASADNIENIE

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. w Gdyni wystapil dnia 25.06.2008 r. z wnioskiem
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedsiewziecia
polegajacego na: przebudowie Kanalu Portowego w porcie Gdynia obejmujacej:
przebudowg Ostrogi Pilotowej, zabezpieczenie konstrukeji nabrzezy poprzez umocnienie
dna, poglebienie akwenéw portowych. Do wniosku zataczono:

e Raport o oddzialywaniu na Srodowisko przebudowy Kanatu Portowego w porcie
Gdynia obejmujqcej:  przebudowe Ostrogi  Pilotowej, zabezpieczenie konstrukcji
nabrzezy poprzez umocnienie dna, poglebienie akwendéw portowych” opracowany przez
dr inz. Zbigniewa Pawelca i mgr Romana Szute — ECG ORBITAL Sp. z 0.0. w Gdansku
w czerweu 2008 r.;

o kopie mapy ewidencyjnej z zaznaczong granica terenu, ktorego dotyczy wniosek.

W dniu 26.06.2008 r., zgodnie z art. 61 § ustawy z dnia 14 czerwca 1966 r. k.p.a.
powiadomiono strony o wszezeciu postgpowania administracyjnego okreslajac termin 1 miejsce
skladania uwag i wnioskéw w przedmiotowej sprawie.

Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 3211 § 3 ust.1 pkt 64 cytowanego na wstepie rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r., zmienionego rozporzadzeniami Rady Ministréw z dnia 10
maja 2005 1. 121 sierpnia 2007 r., planowana inwestycja zalicza sie do przedsigwzied
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko, wymagajacych przeprowadzenia
postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na érodowisko planowanych przedsiewzied i
nalezy do rodzaju przedsigwzigé, dla ktérych wymagane jest sporzadzenia raportu
oddzialywania na $srodowisko.

W zwiazku z powyzszym Prezydent Miasta Gdyni dzialajac na podstawie art. 48 ust. 2 pkt.
1 ipkt. 3a, art. 51, ust. 1 oraz art. 57 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, pismem z dnia
26.06.2008 r. zwrocil sig do Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego, Panstwowego
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Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego i Dyrektora Urzedu Morskiego o uzgodnienie
warunkow realizacji przedmiotowego przedsiewziecia

W trakcie prowadzonego postgpowania, podano do publicznej wiadomosci informacje
0 zamieszczeniu w publicznie dostgpnym wykazie decyzji i wnioskow danych o wniosku
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i danych o raporcie oddziatywania
na srodowisko dla planowanego przedsiewzigcia oraz poinformowano o prawie do skladania
uwag i wnioskéw dotyczacych ochrony $rodowiska, wskazujac miejsce i termin ich sktadania.
Ogloszenie umieszczono na 21 dni na: stronie internetowej Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
S.A. 1 Urzedu Miasta Gdyni, tablicy ogloszen Urzedu Miasta Gdyni oraz w miejscu inwestycji.

Ponadto w trakcie prowadzonego postepowania, Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
przeprowadzil kampanie informacyjna polegajaca na przestaniu ulotek informacyjnych do
blisko 100 tys. gospodarstw domowych miasta Gdynia oraz do organizacji ekologicznych,
a Pracownia Realizacji Badan Socjologicznych Uniwersytetu Gdanskiego przeprowadzita
badanie opinii mieszkancéw Gdyni na temat ww. inwestycji.

Informacje na temat planowanej inwestycji byly umieszczane przez Zarzad Morskiego
Portu Gdynia S.A. w prasie, internecie i telewizji juz od 2005 roku.

Celem projektowanej rozbudowy infrastruktury portowej polegajacej na poglebieniu
i poszerzeniu toru wodnego oraz wykonania umocnienia dna przy nabrzezach, jest zapewnienie
bezpiecznego wprowadzenia, zacumowania oraz wyprowadzenia statkéw z portu oraz
zabezpieczenie dna przed rozmywaniem przez stery strumieniowe i $ruby napedowe
cumujacych jednostek plywajacych tak, aby nie dopuscié do przeglebien prowadzacych do
zaburzenia stateczno$ci budowli hydrotechnicznych.

Zakres projektowanych prac uwzglednia wnioski z przeprowadzonej analizy nawigacyjne;,
dotyczacej mozliwoéci podejscia promow do istniejacej Bazy Promowej przy Nabrzezu
Helskim w Porcie Zachodnim oraz do projektowanej lokalizacji nowego terminalu promowego
przy nabrzezach Polskim i Finskim w Porcie Wschodnim. Przy formulowaniu zalozen do
projektu inwestycji rozpatrzono nastepujace warianty realizacji przedsigwziecia: lokalizacyjny,
techniczny i technologiczny. Dla wszystkich analizowanych prac wybrano warianty
realizacyjne najkorzystniejsze dla $rodowiska, zgodnie z wymogiem realizacji inwestycji
o szezegolnie wysokim standardzie prockologicznym, eliminujacym potencjalne, negatywne
oddziatywanie na obszar specjalnej ochrony ptakow Natura 2000, zwlaszcza w zakresie
bezposredniego i posredniego oddzialywania na akweny portowe, majace bezposrednie
pofaczenie z wodami Zatoki Puckiej. Szezegolowa analize wariantow przedsiewziecia
przedstawiono w zataczniku nr 1.

Projekt zostal ujety, jako podstawowy, pod numerem 7.2.-3 na liscie projektow
indykatywnych (MP nr z dnia 13 sierpnia 2008r., nr 58 poz. 521 ) dla Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, Priorytet VII Transport Przyjazny Srodowisku,
Dzialanie 7.2 Rozwéj Transportu Morskiego.

Projektowana inwestycja bedzie realizowana na obszarze istniejacej infrastruktury
Morskiego Portu Gdynia.

Na terenie planowanego przedsiewzigcia nie wystepuja szczegdlne wartosci ekologiczne,
estetyczne i kulturowe terenu.

Najblizszy obszar Natura 2000 to Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw PLB 220005 , Zatoka
Pucka™ potozony w bezposrednim sasiedztwie portu Gdynia oraz Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,,Zatoka Pucka i Pélwysep Helski” (PLH 220032) polozony w odlegtosci okoto 13 km.

Zgodnie z przewidywaniami zawartymi w raporcie, projektowana inwestycja stanowiaca
uzupelnienie portowej infrastruktury technicznej, realizowana i eksploatowana zgodnie
z warunkami okre$lonymi w niniejszej decyzji oraz zgodnie z obowiazujacymi przepisami
prawnymi:

* nie spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodowisko oraz tereny chronione

przepisami ustawy o ochronie przyrody - obszary Natura 2000: Obszar Specjalnegj
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Ochrony Ptakéw PLB 220005 Zatoka Pucka”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk
.»Zatoka Pucka i Potwysep Helski” (PLH220032);

e nie bedzie mialo negatywnego wplywu na wody podziemne, podioze gruntowe i wody

basenoéw portowych i Kanatu Portowego.

Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na $rodowisko na etapie budowy bedzie
czasowe i ograniczone do terenow portowych, Planowane przedsiewziccie bedzie wykonywane
w Kanale Porfowym i basenach portowych, zamknigtych nabrzezami i oddzielonych
falochronem od wod zatoki, powodujac ograniczony dostep do otwartych przestrzeni wodnych.
Dzigki temu dziatanie falowania, pradéw morskich, ptywow jest wytlumione, co za tym idzie,
zanieczyszczenia nie beds sig rozprzestrzeniaé w kierunku Zatoki Gdanskie;j.

Utozenie materacy oraz wprowadzenie pali zelbetowych i §cianki szczelne] w Srodowisko
gruntowo - wodne nie spowoduje zadnych zanieczyszczen chemicznych.

Prace zwiazane z przebudowsa Ostrogi Pilotowej, poglebianiem i umacnianiem dna, nie
wplyna w istotny sposob na zycie w toni wodnej i na dnie.

Podczas prac poglgbiarskich w rejonie umocniefi dna basendw nastapi miejscowe,
ograniczone naruszenie warstwy osadow dennych, w wyniku tego, dojdzie do zamulenia wody,
wzrostu jej metnosci oraz chwilowego i lokalnego wzrostu zapotrzebowanie tlenu w wodzie. Ze
wzgledu na oddzielenie falochronem terenu planowanej inwestycji nie dojdzie do przedostania
si¢ zanieczyszczen do wod Zatoki, a zawiesiny opadna po kilku godzinach w obszarze
dotychczasowego miejsca zalegania.

Prace czerpalne beda postepowaty etapami. Zanieczyszczenie wod w basenie ograniczy sie
do kilkudziesieciu metréw od rejonu robét i bedzie przemijajace po kilkunastu godzinach.
Prace poglebiarskie nie wplyna w istotnym stopniu na biologie dna kanatu portowego
i basenow portowych. W osadach dna, w obrebie kanatu i basendw portowych, organizmy nie
sq tak licznie reprezentowane jak w piaskach dna zatoki. Roboty czerpalne i umocnienia dna
usung z dna organizmy bentosowe, jednakze bedzie to miato charakter przejSciowy, ze wzgledu
na szybka rekolonizacje dna przez malze, i co sie z tym wiaze, nastapi jedynie okresowe,
odwracalne pogorszenie warunkow Zerowania dla ptakéw na terenach akwendw portowych.
Zwigkszenic glebokosci takze nie wplynie negatywnie na mozliwoéci Zerowania ptakow,
poniewaz kaczki morskie potrafia nurkowacé do 40 m, a w odleglosci kilku kilometréw od Portu
Gdynia znajduja si¢ tereny, o duzo korzystniejszych dla ptakéw morskich warunkach
bytowania.

Charakter projektowanego przedsigwzigcia nie przewiduje emisji  zorganizowanej
zanieczyszczen do atmosfery w trakcie eksploatacji. Mozna sig liczy¢ z niewielkim
zwigkszeniem emisji niezorganizowanej w trakcie realizacji przedsigwzigcia, zwiazanej ze
zwigkszonym ruchem pojazdéw ciezarowych w trakcie trwania rozbudowy Ostrogi Pilotowej
1 umacniania dna przy nabrzezach oraz jednostek ptywajacych w trakcie poglebiania akwenow.
Emisja z jednostek ptywajacych bedzie miata zasieg ograniczony do rejonu prowadzonych
robét (praca poglebiarki i koparki oraz transport urobku szalandami na klapowisko).

Oddziatywanie na klimat akustyczny w fazie realizacji przedsiewziecia wigzac sie bedzie
z prac sprzetu plywajacego przeznaczonego do prac budowlanych i transportowych -
pogigbiarka, holownik, koparka, szalandy, a jego zasieg nie przekroczy 50 m. Oceniane
przedsiewzigcie bedzie realizowane na obszarze przemysfowym, na czynnym akwenie
portowym i nie bgdzie powodowalo wzrostu halasu w stosunku do wartosci tla akustycznego
w rejonie przeprowadzanych prac.

Nie przewiduje sig przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w wyniku realizacji
i eksploatacji planowanego przedsiewziecia. Jednak ze wzgledu na ogdlnie podwyzszony
poziom hafasu na terenie zabudowy mieszkaniowej sasiadujacej z Portem, prace zwigzane
znadmierna emisja hatasu (np. kafar) beda prowadzone jedynie w porze dziennej, tj.
w godzinach 6.00 - 22.00.
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Planowane przedsigwzigcie nie spowoduje wzrostu zapotrzebowania na wode zaréwno
wtrakcie realizacji jak i eksploatacji przedsiewziecia i nie bedzie zrédlem $ciekow
technologicznych i bytowych.

Przebudowa glowicy Ostrogi Pilotowej bedzie powodowala powstawanie odpadow
zwiazanych z rozbiérkami i budowa konstrukciji zabezpieczajacej. Beda to odpady budowlane
zrozbiorki i demontazu (gruz, drewno, ztom stalowy i metale kolorowe, tworzywa sztuczne
itp.), odpady farb (ptynne i stale) oraz opakowania. W trakcie prowadzenia prac czerpalnych
moga zosta¢ uwolnione z dna akwenow odpady typu: $mieci i elementy drewniane. W zwiazku
z powyzszym, ZMPG S.A. opracowat ,Plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod
portowych™ zatwierdzony przez Urzad Morski w Gdyni w dniu 29 sierpnia 2006 r. obejmujacy
schematy usuwania z wod portowych oraz zagospodarowania ww. odpadow w taki sposob, aby
nie tworzyly one zagrozenia dla statkow ptywajacych po akwenach portowych oraz nie mialy
negatywnego wplywu na Srodowisko.

Zgodnie z ustawa o odpadach, podmiot wytwarzajacy odpady (firmy budowlane) winien
posiada¢  odpowiednie  pozwolenia lub  przedstawié odpowiedniemu  organowi
administracyjnemu informacj¢ o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami przed rozpoczeciem prac budowlanych.

Posrednie Zrodio odpadéw w trakcie realizacji i eksploatacji inwestycji stanowig statki
i jednostki plywajace. Jednakze na terenie Portu Gdynia tunkcjonuje ,,Plan gospodarowania
adpadami i pozostafosciami ladunkowymi ze statkéw” zatwierdzony przez Wojewode
Pomorskiego w dniu 10 grudnia 2007r. decyzja nr SR/S.IIL.EZ/6621-6/07. Ww. plan okresla:
obowiazek statku do zdawania odpadéw, rodzaje odbieranych odpadéow, sposob ich odbioru,
firmy odbierajace, sposéb zagospodarowania odpadéw statkowych, sposéb prowadzenia
ewidencji odebranych odpadéw ze statkow. Dodatkowo wszystkie niezbedne informacje dla
kapitanow statkéw o zasadach postgpowania z odpadami statkowymi na terenie Portu Gdynia
znajduja si¢ na witrynie internetowej ZMPG S.A. Mozna wigc stwierdzi¢, iz odpady
pochodzace ze statkow nie beda mialy negatywnego wplywu na érodowisko ani w czasie
realizacji, ani w czasie eksploatacji planowanego przedsiewziccia.

Osady denne zalegajace dna basenéw portowych przewidzianych do poglebiania, jak
wykazaly badania przeprowadzone przez Instytut Morski, nie sa zanieczyszczone. Urobek
z poglebiania, nie jest zatem odpadem i moze byé wywieziony na istniejace klapowisko, po
uzyskaniu zezwolenia Dyrektora Urzedu Morskiego.

Wydobywany urobek odkladany bedzie w ladowniach szaland samobieznych
i transportowany na istniejace klapowisko, wyznaczone przez Urzad Morski w Gdyni.
Klapowisko dla Portu Gdynia znajduje sie na wodach Zatoki Gdanskiej. Szacunkowa
powierzchnia istniejacego klapowiska wynosi ok. 5,5 km”.

Klapowisko wyznaczone dla Portu Gdynia, jest zlokalizowane na Obszarze Specjalnej
Ochrony Ptakéw NATURA 2000 (PLB 220005), jednakie znajduje si¢ ono poza
najwazniejszymi obszarami koncentracji ptakéw na Zatoce Puckiej. Odkladanie urobku na
klapowisku spowoduje czasowe pogorszenie warunkéw zerowania ptakdw morskich, jednakze
migjsce to jest eksploatowane od dlugiego czasu, dlatego tez panujace tam warunki s
niekorzystne dla ptakéw od dawna.

Na terenic Obszaru Specjalnegj Ochrony Ptakéw NATURA 2000 »Zatoka Pucka”
(PLB 220005) zlokalizowany jest tor podejsciowy do Portu Gdynia, jednakie w wyniku
planowanej inwestycji nie zostanie zmieniona jego lokalizacja, a jedynie moze wzrosnaé
natezenie ruchu statkow. Ruch jednostek ptywajacych przez morskie obszary sieci NATURA
2000 moze mie¢ negatywny wplyw na ptaki poprzez ich wyplaszanie, gdyz w okresie
zimowym powoduje to negatywny wplyw na ich bilans energetyczny, a w konsekwencji moze
spowodowac zmniejszenie populacji w danym rejonie. Z oceny sytuacji przeprowadzonej przez
omitologdw i przedstawionej w raporcie wynika, iz efekt wyploszenia ptakow z toru
zeglugowego nastapit juz w czasie rozpoczecia eksploatacji Portu Gdynia, dlatego tez w chwili
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obecnej nie mozna méwi¢ o negatywnym wplywie wyplaszania ptakéw z czeSci akwenu
stanowiacego tor podejsciowy do portu. Dodatkowo, najwieksze koncentracje ptakow morskich
zlokalizowane sa w Zatoce Puckiej Wewnetrznej, a wiec w bezpiecznej odleglosci od toru
wodnego prowadzacego do Portu Gdynia,

Stwierdzono, ze zoobentos w rejonie planowanej inwestycji i na klapowisku mozna
podzieli¢ na dwa zgrupowania makrofauny: ptytkowodny i glebokowodny. Teren klapowiska
stanowi zgrupowanie giebokowodne, ktére nie wykazuje istotnych réznic pomigdzy innymi
punktami badawczymi. Z analizy wynika, 7e stezenic metali cigzkich oraz zanieczyszczen
organicznych w rejonie ,klapowiska Gdynia” nie odbiega od stezen notowanych w innych
rejonach Zatoki.

Przeanalizowano réwniez mozliwosé wtémego wplywu deponowania urobku na
.klapowisku Gdynia” na oddalone o 13 km cenne siedliska. Przy sprzyjajacych warunkach
hydrodynamicznych mogloby dojé¢ do resuspencii zanieczyszczen, przeniesienia zawiesiny
1 jej ponownego zdeponowania, jednakze z oceny wynika, ze emisja zanieczyszczen w trakcie
prac czerpalnych oraz deponowanie urobku w rejonie klapowiska nie bedzie stanowita
zagrozenia dla obszaru chronionego “Zatoka Pucka i Potwysep Helski” (PLH 220032).

Zgodnie z raportem oddzialywania $rodowisko, sktadowanie urobku na istnigjacym
klapowisku wyznaczonym dla Portu Gdynia oraz zwickszenie ruchu statkow po realizacji
przedsigwzigeia nie spowoduja pogorszenia warunkéw bytowania ptakow w obrebie OSO
wZatoka Pucka” (PLB 220005) raz warunkow siedliskowych na obszarze SOO ,,Zatoka Pucka
i Potwysep Helski” (PLH 220032).

Brak znaczacego oddzialywania planowanej inwestycji na obszary Natura 2000, w trakcie
jej realizacji 1 pézZniejszej eksploatacji, zostal potwierdzony przez Wojewddzkiego
Konserwatora Przyrody dzialajacego z upowaznienia Wojewody Pomorskiego. Zgodnie
z ,,opiniq w zakresie oddzialywania na obszar Natura 2000 przedsiewziecia polegajqcego na
preebudowie Kanalu Portowego w porcie Gdynia obefmujqcej: przebudowe Ostrogi Pilotowey,
zabezpieczenie  konstrukcji  nabrzey poprzez umocnienie dna, poglebienie  akwendéw
portowych” sformutowana w pismie z dnia 11.08.2008 r. nr SR/VII/6671-171/08 Wojewddzki
Konserwator przyjal, ze;

* .projekiowane zamierzenie nie spowoduje utraty powierzchni siedlisk gatunkow
ptakow, nie zmniejszy ich liczebnosci ani zasiggu ich wystepowania, tym samym
inwestycji nie mozna przypisac znaczqeego oddzialywania na obszar Natura 2000
(OSO Zatoka Pucka - PLB 220005)

® .z uwagi na znaczng odleglosé przedsiewziecia od SOO |, Zatoka Pucka i Potwysep
Helski” PLH 220032 oraz dotychczasowy sposéb wykorzystania akwenu Zatoki
Gdaniskiej inwestycja nie wplynie znaczgco na funkcjonowanie ostoi ",

Projektowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi. Pracownicy
zatrudnieni przy pracach budowlanych oraz czerpalnych beda przeszkoleni, wyposazeni
w odziez ochronna i beda przechodzi¢ badania lekarskie wymagane odpowiednimi przepisami.

Nie przewiduje sig réwniez skutkéw Srodowiskowych wnioskowanego przedsiewzigcia,
wynikajacych z korzystania z zasobow naturalnych — jego realizacja nie spowoduje istotnego
wzrostu ich zuzycia.

Projektowane przedsigwzigeie nie spowoduje  zwiekszenia prawdopodobienstwa
wystapienia sytuacji awaryjnej. Wrecz przeciwnie, realizacja inwestycji umozliwi poprawe
bezpieczenstwa podczas nawigacji zwlaszeza duzych jednostek ptywajacych. Prace czerpalne
oraz prace zwiazane z umocnieniem dna prowadzone beda tylko w sprzyjajacych warunkach
pogodowych, co zminimalizuje mozliwosé¢ powstania sytuacji awaryjnej. W zwiazku z tym, ze
prace beda prowadzone na akwenach czynnego Kanalu Portowego 1 basenow portowych moze
dojs¢, m.in., do zagrozenia wynikajacego z kolizji sprzgtu plywajacego z innymi jednostkami
ptywajacymi skutkujacej rozlewem substancji ropopochodnych do wod basenoéw portowych.
W celu szybkiej reakeji ww. sytuacjach ZMPG S.A., w cytowanym wyzej ,,Planie zwalczania
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zagrozen...” okreSlono, migdzy innymi, dostepne sity i $rodki, procedury powiadamiania
awaryjnego i postgpowania operacyjnego, sposob zagospodarowania zebranych substancji
ropopochodnych.

Nieznaczne powiekszenie glowicy Ostrogi Pilotowej spowoduje niewielki wzrost ilosci
wod opadowych z tego terenu. W raporcie oddzialywania na $rodowisko ustalono, ze |, mozna
Jednak odstqpi¢ od budowy kanalizacji deszczowej na tym terenie iodprowadzaé wody
opadowe powierzchniowe, poprzez odpowiednie wyprofilowanie powierzchni, mozna je bowiem
uznac za czyste, gdyz przewiduje sie tam jedynie ruch pieszy, nie przewiduje si¢ cumowania
Jednostek plywajqcych oraz dokonywania czynnosci zwiqzanych z przetadunkami, czyszezeniem
Jednostek, zaopatrywaniem ich w paliwo czy odbieraniem Scieléw lub odpaddw. "

Na podstawie ustalen autoréw raportu oraz dodatkowych wyjasnien (przedstawionych
ponizej) ztozonych przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A we wniosku do Marszalka
Wojewodztwa Pomorskiego o zmiane warunkow realizacji przedsiewzigeia, tutejszy organ
uznal przedstawione argumenty za shuszne i nie nalozyl warunku koniecznoéci wykonania
systemu odprowadzenia wéd opadowych do basenu portowego i w konsekwencji obowiazku
uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzenie wod opadowych.

Realizacja przedsigwzigeia nie naruszy interesow osob trzecich. Nie spowoduje réwniez
wzrostu zagrozenia ze strony przedsigwzigeia dla $rodowiska oraz zdrowia i Zycia ludzi
zarowno w trakcie budowy jak i normalnej eksploatacji obiektu.

Przedsigwzigcie nie wprowadza szczeg6lnego zagrozenia sytuacjami awaryjnymi, nie
stwarza rowniez warunkow do wystapienia nadzwyczajnego zagrozenia srodowiska.

Nie przewiduje sig¢ dodatkowych dziatan zapobiegawczych lub kompensacyjnych.
Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na $rodowisko ogranicza sie do jego granic
ibedzie krotkotrwate i odwracalne, za$ odleglos¢ do obszaréw objetych ochrona jest
stosunkowo duza.

Nie przewiduje si¢ prowadzenia dodatkowego monitoringu dla projektowanego
przedsigwzigcia w trakcie budowy i eksploatacji, z wyjatkiem prowadzenia ewidencji ilosci
urobku odkladanego na klapowisku oraz odpadéw powstatych w czasie realizacji inwestycji.

Na podstawie analizy oddziatywania planowanego przedsiewzigeia na poszczegdlne
komponenty §rodowiska, oraz obszary Natura 2000, wyklucza sig mozliwo$¢ transgranicznego
oddziatywanie przedsiewziecia na Srodowisko.

Nie  przewiduje sig  konfliktéw  spolecznych  zwiazanych  z projektowanym
przedsigwzigciem.

Na podstawie badan sondazowych przeprowadzonych w lipcu 2008 r. przez Pracownig
Realizacji Badan Socjologicznych Uniwersytetu Gdanskiego na reprezentatywnej 1000 —
osobowej probie w dziesieciu miejscach Gdyni stwierdza sie, Ze spoteczenstwo Gdyni zostalo
wiasciwie poinformowane o planowanym przedsigwzieciu. Z dostarczonego przez Inwestora
opracowania ,, Opinie mieszkaricow Gdyni na temat projektu; przebudowa kanatu portowego
w Gdyni (raport z badan)” wynika, ze:

e 41 % badanych styszala o projekcie;

e zdecydowana wigkszoS¢ respondentow jest przekonana, ze realizacja projektu stworzy
mozliwo$¢ zawijania do portu wigkszych statkéw (98%), spowoduje zwickszenic
obrotéw portowych (98%), zwigkszy bezpieczefistwo zeglugi w porcie (89%), bedzie
zdecydowanie korzystna dla Gdyni i jej mieszkancow (82%);

Opinie na temat ewentualnego wplywu inwestycji na srodowisko naturalne sg podzielone.
Dominuje jednak opinia, ze wplyw ten bedzie obojetny (33%), lub korzystny (28%). Dalsze
24% nie ma zdania na ten temat, a tylko 15% badanych uwaza, ze wplyw inwestycji na
$rodowisko bedzie niekorzystny.

W trakcie prowadzenia postgpowania do organu prowadzacego postepowanie oraz do
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. nie wplynely wnioski i uwagi od organizacji
ekologicznych 1 spoleczenstwa. Wplyneto natomiast pismo Dyrektora Urzedu Morskiego
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w Gdyni informujace o mozliwosci odstapienia od warunku okre$lonego w punkcie 2
postanowienia z dnia 17.07.2008 r. nr INZ/ZP-8316/58/08.

Zgodnie z art. 48 ust. 2 pkt 1, la i pkt 5 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, warunki
realizacji przedsigwzigeia uzgodniono z:

e  Marszalkiem Wojewodztwa Pomorskiego - postanowienie z dnia 1 pazdziernika 2008 r.,

nr DROS.E.EU.MJ.ozs.7660-44/1/08;

e Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Gdafisku - postanowienie

z dnia 8.07.2008 r., nr SE.NS-80/4961/70/AS/08;

W postanowieniu Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 1.10.2008 r. uchylono
jednocze$nic postanowienie z dnia 02 wrzesnia 2008 r., nr DROS.E.EU.MJ.0zs.7660-44/08,
uzgadniajace warunki realizacji przedsigwziecia. W postanowieniu tym, jednym z warunkow
realizacji przedsiewzigeia bylo |, uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzenie
oczyszczonych sciekow opadowych do wod powierzchniowych”. Postanowienie to uchylono na
wniosck Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., wystgpujacego o odstapienic od wprowadzenia
zapisu dotyczgcego wykonania kanalizacji deszczowej na konstrukeji Ostrogi Pilotowej
uzasadniajac, ze Nabrzeze Ostrogi Pilotowe] pelni funkcje spacerowo — widokowe i jest
przeznaczone do ruchu pieszego. W zwiazku z tym, wody opadowe z glowicy Ostrogi
Pilotowej moZna uznaé za czyste i nalezy je odprowadzi¢ powierzchniowo poprzez
odpowiednie wyprofilowanie powierzchni, bezposrednio do basenu portowego. Marszalek
uznal za uzasadnione przedstawione argumenty wnioskodawcy i uchylit postanowienie z dnia
02.09.2008 r., jednoczesnie okreslajac nowe warunki realizacji przedsigwzigeia.

W decyzji uwzgledniono réwniez warunki realizacji przedsigwzigeia  okreslone
w postanowieniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 17.07.2008 r. nr INZ/ZP-
8316/58/08 oprocz warunku, sformutowanego w punkcie 2 postanowienia, Zze , glowice nalezy
wyposazyé w system odprowadzenia wod Sciekowych. W przypadku wprowadzenia wod de
basenu portowego-- nalezy uzyskac pozwolenie wodnoprawne .

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni pismem INZ/ZP-8316/58a/08 z dnia 06.11.2008 r.,
w odpowiedzi na wystapienie Zarzadu Morskiego Portu S.A. w sprawie przebudowy kanatu
portowego, poinformowal tutejszy organ, ze ,odprowadzenic wéd opadowych do basenu
portowego powinno byé zgodne z zasadami zawartymi w ustawie Prawe wodne”. Ponadto,
z uwagi na przedlozone ,,zobowigzanie ZMPG S.A do tego, Ze na Ostrodze Pilotowej odbywac
sie bedzie jedynie ruch pieszy oraz nie bedg dokonywane czynnosci zwigzane z przefaduniiem,
czyszezeniem jednostek phwajqeych, zaopatrywaniem ich w paliwo czy odbieraniem Sciekow
czy odpaddéw, Urzad Morski w Gdyni stoi na stanowisku mozliwosci odstgpienia od warunku
okreslonego w punkcie 2 postanowienia z dnia 17.07.2008 r. znak INZ/ZP-8316/58/05.

Odstepujac od ustalenia warunku o konieczno$ci wykonania systemu odprowadzenia wod
opadowych z glowicy Ostrogi Pilotowej wzigto pod uwage, wyzej cytowane stanowisko
Dyrektora Urzedu Morskiego oraz uznano, ze argumenty autorow raportu oraz dodatkowe
wyjasnienia zlozone przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. sg uzasadnione i wody
opadowe z glowicy mozna uznac¢ za umownie czyste, ktore zgodnie z obowigzujacym prawem
nie wymagaja oczyszczenia, w zwiazku z tym nie zachodzi potrzeba uj¢cia ich w systemy
kanalizacyjne.

Whniosek o wydanie przedmiotowej decyzji oraz wszelkie rozstrzygniecia podejmowane
w zwiazku z jej wydaniem zostaly wpisane do publicznie dostgpnego wykazu danych.

Majac powyzsze na uwadze, po przeprowadzeniu postepowania, orzeczono jak w sentencji.

Od ninigjszej decyzji shuzy stronom prawo wniesienia odwotania do Samorzadowego
Kolegium Odwotawczego w Gdansku, za posrednictwem Prezydenta Miasta Gdyni w terminie
14 dni od daty jej otrzymania, zgodnie z art. 1271 129 k.p.a.

Z up. PREZYDENTA MIASTA

mgr_inz. Bartosz Frankowski
- oo By dzialy
"t 5 We¥ieka i Relnleiwa
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Pobrano oplate skarbowq w kwocie 205 21

na podstawie art. 1i 5 Ustawy. o oplacie skarbowej
Wplaty dokonano przelewem w dniu 25.06.2008 r.
na konto nr 36 1440 1026 0000 0000 0033 4995,

Zalacznik nr 1
Charakterystyka przedsiewziecia.

Otrzymuja:
1) Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. 81-337 Gdynia, ul. Rotterdamska 9

2

3

Urzad Morski w Gdyni 81-338 Gdynia, ul. Chrzanowskiego 8
Urzad Miasta Gdyni Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa, aa

Do wiadomoS$ci:

1.

-&-wl\.)

Panistwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Gdansku, 81-112 Gdansk, ul. Debinki 4.
Pomorski Wojewadzki Inspektor Ochrony Srodowiska, 80-001 Gdansk, Trakt $w. Wojciecha 293
Wojewoda Pomorski w Gdansku, 80-810 Gdansk, ul. Okopowa 21/27

Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego w Gdarsku, 80-810 Gdarsk, ul. Okopowa 21/27
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ZALACZNIK NR 1

do decyzji nr UOD.RO.7335-41/08 z dnia 10.11.2008 r. (zgodnie z wymogiem okreslonym w art.56, ust.3
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska).

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Przebudowa Kanalu Portowego w porcie Gdynia obejmujgca: przebudowe Ostrogi Pilotowej,
zabezpieczenie konstrukeji nabrzezy poprzez umocnienie dna, poglebienie akwendw portowych

1. Rodzaj przedsigwzigcia inwestycyjnego - infrastruktura techniczna.

Celem rozbudowy infrastruktury portowej jest zapewnienie bezpiecznego wprowadzenia,
zacumowania oraz wyprowadzenia statkow z portu. Zakres planowanych prac uwzglednia wnioski
z przeprowadzonej analizy nawigacyjnej, dotyczacej mozliwosci podejécia proméw do istniejacej Bazy
Promowej przy Nabrzezu Helskim w Porcie Zachodnim oraz do projektowanej lokalizacji nowego
terminalu promowego przy nabrzezach Polskim i Fifiskim w Porcie Wschodnim.

W ramach planowanego przedsiewzigcia projektuje sie przebudowe Kanatu Portowego w Porcie
Gdynia, obejmujaca prace i roboty budowlane éciéle ze soba powigzane technologicznie: poszerzenie
i poglebienie toru wodnego w Kanale Portowym od Awanportu do Nabrzeza Helskiego 1T oraz Basenu III,
przebudowe Ostrogi Pilotowej, zabezpieczenie konstrukeji nabrzezy poprzez umocnienie dna.

2. Skala i usytuowanie przedsigwzigcia inwestycyjnego.

Awanport z obrotnica, Kanat Portowy oraz Basen III wchodza w sklad akwenéw portowych Portu
Gdynia. Ostroga Pilotowa, wraz z polozona na pétnoc od niegj Ostroga Oksywska, tworza wewngtrzne
wejscie do Portu w Gdyni. Najblizej usytuowane obiekty nieposiadajace charakteru zabudowy
przemystowej znajduja sig w odleglosci 600 - 700 m na poludniowy - zachéd od rejonu inwestycji, przy
ul. Chrzanowskiego. Zwarta zabudowa miejska znajduje sie w odlegloéei ok. 1 km od planowanego
przedsiewziceia,

3. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze dotychczasowy sposob jej wykorzystania
i pokrycia szatq roslinng.

Ostroga Pilotowa o diugosci 82,6 m i szerokosci 12,5 m (glowica ma szerokoéé 10,5 m) jest
wykorzystywana jako stanowisko postojowe dla holownikéw, pilotdwek i innych matych jednostek o
zanurzeniu nie przekraczajacym 3,5 m. Ostroga pelni réwniez role wewnetrznego falochronu,
oddzielajacego akweny portowe od Awanportu.

Zasadnicza konstrukejg Ostrogi stanowiy kaszyce, zbudowane z pionowych drewnianych shupow,
stgzone poprzecznie i podiuznie, Sciany kaszyc pokryte sg drewnianym opierzeniem. Przestrzen pomicdzy
Scianami wypelniona jest kamieniem. Nadbudowa Ostrogi zostata wykonana, jako dwupoziomowa
konstrukcja Zelbetowa. Glowice Ostrogi Pilotowej o dlugosci 18,6 m i szerokosci 10,5 m., stanowi
zelbetowa skrzynia falochronowa wypeiona piaskiem. Glowica zaopatrzona jest w kanat instalacyjny,
zasypany gruntem piaszezystym, w ktérej poprowadzono w rurze ostonowej PVC kabel zasilajacy latarnig
nawigacyjna koloru czerwonego na koricu Ostrogi (nalezaca do Urzedu Morskiego w Gdyni). Na glowicy
wykonano nawierzchnig z betonowych plyt chodnikowych.

Nabrzeza objete planowanym umocnieniem dna wyposazone sa w urzadzenia do przetadunku:

® towar6w masowych — Nabrzeze Holenderskie (wegiel, ruda);

e drobnicy — Nabrzeze Francuskie, Nabrzeze Jugostowianskie (drobnica cigzka);

e konteneréw — Nabrzeze Helskie I wraz z rampa ,.ro-ro ,A™;

Nabrzeza Norweskie i Jugostowianskie stanowia obudowe Kanalu Portowego.

Roboty czerpalne obejma powierzchnie ok. 1 300000 m’, umocnienie dna powierzchnig ok. 50000 m’.

Na terenie Nabrzezy nie ma szaty roslinne;j.

4. Rodzaj technologii.
4.1. Poszerzenie i poglebienie toru wodnego.

Obejmuje wykonanie robét czerpalnych oraz robét podezyszezeniowych (tj. usunigcig sptycen dna,
powstalych w czasie uzytkowania dna basenow i kanaléw portowych oraz toréw wodnych w stosunku do
glebokosci technicznych/cksploatacyjnych i nachylen skarp podwodnych akwenu) w celu osiagnigeia toru
wodnego o maksymalnej mozliwej szerokosei, przy projektowanej glebokosci ~13.5 m (w zaleznosci od
regjonu robét) z uwzglednieniem tolerancji glebokosei —0,30 m: tolerancje poziome krawedzi
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projektowanego toru wynosza +2.5 m. Dla czedci basendw portowych, przewidywana nowa glebokosé
toru wodnego bedzie osiagnigta po raz pierwszy od czasu budowy Portu w latach 20-tych XX w. Prace te
wykraczaja swoim zakresem poza ich konserwacje i remont.

Roboty czerpalne na akwenach o znacznych powierzchniach czerpania, wykonywane beda za pomoca,
poglebiarki wieloczerpakowej, umozliwiajacej przesuw boczny poglebiarki, a przez to dokladne
podezyszczenie catej powierzehni. Poglebiarka bedzie wyposazona w system pozycjonowania DGPS,
pozwalajacy na ustalenie pozycji z dokladnoécia ponizej 1,0 m.

Podczyszezeniowe prace czerpalne przy nabrzezach beda prowadzone przy uzyciu koparki ustawione;j
na pontonie. Wydobywany urobek bedzie odktadany w ladowniach szaland samobieznych
I transportowany na istniejace klapowisko, wyznaczone przez Urzad Morski w Gdyni. Laczna kubatura
prac czerpalnych ipodezyszezeniowych zwigzanych z planowana rozbudowa infrastruktury portowej
wyniesie okoto 1.700.000 m’. Prace czerpalne beda wykonywane etapami. Przewiduje sie, ze beda
wykonywane przez okres okoto 24 miesiecy

4.2. Przebudowa Ostrogi Pilotowej.

W celu zabezpieczenia glowicy Ostrogi planowane jest whicie wokél niej scianki szczelnej, na ktorej
bedzie wykonany oczep zelbetowy, zakotwiony do dolnych czeci rozkutych $cian odwodnych
nadbudowy gtowicy. Przewidziano rozbiorke nadbudowy Ostrogi pomiedzy $ciang czolowa a przepona,
w celu zabezpieczenia osiadania skrzyni fundamentowej. Po wykonaniu prac rozbidrkowych, zostang
wykonane mikropale podtrzymujace konstrukcje skrzyni w tym rejonie oraz konsolidujace zasypy
tuczniowe i kamienne. Po wykonaniu zabezpieczenia fundamentu Ostrogi, bedzie mozna wykonac
czeSciowa rozbidrke istniejacej podsypki kamiennej w zakresie umozliwiajacym wbicie projektowanej
Scianki szczelnej. W dalszej kolejnoéei wykonany bedzie zasyp uzupehiajacy pomiedzy Scianka szezelng
a podsypka i beton podwodny z dodatkiem $rodkéw Zzelujacych. Réwnolegle zostanie wykonana nowa,
poszerzona nadbudowa czeSci czolowej ostrogi do 14,5 m. Istnigjacy kanal instalacyjny zostanie
zastapiony czterema przepustami PVC o160 mm i studzienka.

4.3. Umocnienie dna.

Umocnienie dna polega na jego zabezpieczeniu przed rozmywaniem przez stery strumieniowe i Sruby
napedowe cumujacych jednostek plywajacych tak, aby nie dopusci¢ do przeglebien prowadzacych do
zaburzenia statecznosci budowli hydrotechnicznych.

Przewidywane jest wykonanie lub rozszerzenie istniejacego umocnienie dna, w pasic o szerokoéci ok.
30 m, przy Nabrzezach: Holenderskim, Belgijskim, Francuskim, Norweskim, Jugostowianskim, Helskim 1
wraz z pochylnia ro-ro. W ramach tych prac projektuje sie:

* przygotowanic dna akwenu do wykonania umocniefi - wykonanie podczyszczeniowych robot
czerpalnych, polegajacych na usunigeiu sptycen dna oraz wykonanie zasypéw uzupetiajacych w
miejscach przeglebien do poziomu spodu projektowanego umocnienia dna z tolerancja =10 cm,;

s wykonanie umocnien dna poprzez :

- ulozenie wzdluz nabrzezy na dnie akwenu, warstwy geowldkniny technicznej przytwierdzone;
do podtoza stalowymi pretami;

- ulozenic na geowtdkninie warstwy materacy/workow uszytych z tkaniny geotekstylnej,
wypelnionych czystym piaskiem; w przypadku, gdy przed éciang nabrzeza znajduja sie pale,
konieczne bedzie zastapienie materacy/workéw geotekstylnych matymi workami z tkaniny
polipropylenowej wypelionymi piaskiem stabilizowanym cementem.

5. Analiza wariantéw realizacji przedsigwzigcia.

W latach 2004-2006 przeprowadzono analizy i symulacje rozwoju ruchu statkw, przy zalozeniach
roznorodnych tendencji na rynkach przewozéw wszystkich fadunkéw obshugiwanych w porcie gdynskim,
biorac pod uwage strategie rozwojowe poszezegdlnych terminali portowych. 7 przeprowadzonych analiz
wynika, iz dla umozliwienia nieskrepowanego, réwnomiernego i niedyskryminujacego rozwoju
wszystkich operatorow portowych oraz utrzymania uniwersalnoéci portu gdynskiego wobec wszystkich
klientéw, nalezy dokona¢ poglebienia catego Kanatu Portowego od wejécia do portu, poprzez Basen I11,
az do Nabrzezy Helskie I i IT oraz réwnolegle zaplanowanej budowy ostatniego odcinka Nabrzeza
Bulgarskiego.

Przy formulowaniu zatozen do projektu inwestycji rozpatrywano nastepujace warlanty realizacji
przedsigwzigcia: lokalizacyjny, techniczny i technologiczny.
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5.1. Warianty lokalizacyjne.
5.1.1. Prace czerpalne.

Pierwotnie planowano realizacjg robét czerpalnych na akwenach awanportu, na Obrotnicy nr 1,
podejéciu do Basenu 111 wraz z Basenem 111 oraz rozszerzenie lub budowe nowego umocnienia dna przy
nabrzezach Szwedzkim, Dunskim, Holenderskim.

Z uwagi na stale zwigkszajacy sie przeladunck w transporcie morskim (w tym ro-ro, kontenery
i inne), zdecydowano sig rozszerzyc zakres projektu o pozostate obrotnice (nr 2 i nr 3) oraz Kanat Portowy
od awanportu do nabrzeza Helskiego I1.

5.1.2. Usuwanie i odkladanie urobku.

Urobek pochodzacy z poglebiania dna moze byé odkiadany na brzegu (pole refulacyjne) lub zatapiany
W mOrzu, W Wyznaczonym miejscu - na morzu takim miejscem jest klapowisko.

Port Gdynia nie dysponuje miejscem odkladu urobku czerpalnege typu pole refulacyjne, stad przyjeto
wariant odkladania urobku czerpalnego w morzu, na klapowisku ,,Gdynia”.

Wybor tego wariantu byl mozliwy dopiero po wykonaniu badaf osadéw dennych z terenu Portu,
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow oraz stezen
substancji, ktore powoduja, Ze urobek jest zanieczyszczony (Dz.U. Nr 55, poz. 498).

Badania przeprowadzone przez Instytut Morski w Gdanisku w latach 2005-2006 wykazatly, ze osady
denne zalegajace w dnach basenéw portowych przewidzianych do poglebiania nie sa zanieczyszczone.
Srednie stezenia metali cigzkich, polichlorowanych bifenyli (PCB) oraz wielopier§cieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA) w prébkach powierzchniowych osaddw pobranych w rejonie
planowanego przedsigwziecia ksztaltuja sie ponizej wartosci, ktore powoduja, ze urobek jest
Zanieczyszczony.

5.2. Warianty techniczne i technologiczne.

Analizie poddano nastgpujace warianty realizacji przedsiewziecia:
Wariant techniczny:
1) roboty czerpalne na wszystkich obrotnicach (nr 1, 2 i 3), w awanporcie, w Basenie 11l oraz na
Kanale Portowym do obrotnicy nr 3 planowano wykonaé do rzednej —14,0 m n.p.m., a do rzednej
-13,5 m n.p.m., od obrotnicy nr 3 do Nabrzeza Helskiego II;
2) roboty czerpalne do rzednej ~13,5 m n.p.m. dla calego portu.
Wariant technologiczny:
1) umocnienie dna za pomoca plyt betonowych;
2) umocnienie dna za pomoca materacy geotekstylnych wypelnionych piaskiem.

Na podstawie analizy tendencji rynkowych stwierdzono, iz pogiebienie jedynie czeici masowej nie
pozwoli na wszechstronny rozwdj portu, szczegdlnie biorac pod uwagg zalozenie strategicznej pozycji
w obstudze tadunkow drobnicowych, w tym konteneréw. Dlatego lokalizacje inwestycji, planowanej
pierwotnie tylko w czesci portu rozciagnigto na caly port. Umozliwi to zapewnienie perspektywicznej
obstugi wigkszych statkéw kontenerowych niz obecnie. Do tego za$ potrzeba wigkszych glebokosci
W porcie.

Projektowany sposéb prowadzenie robét czerpalnych nie przewiduje wariantowania (oprocz
decyzji/ofert odnosnie ilosci uzytego sprzetu przez wykonawcow — jeden lub wigcej zestaww), natomiast
roboty umocnieniowe zdecydowano przeprowadzié¢ wg najnowszej, znacznie mniej pracochlonnej
technologii. Technologia umacniania materacami geotekstylnymi, zamiast umacniania plytami
betonowymi, jest znacznie sprawniejsza i nie powoduje tak duzego wplywu na $rodowisko, zaréwno
w trakcie robdt, jak i w przypadku awarii czy demontazu, po okresie eksploatacji,

6. Rozwigzania chroniace srodowisko.

Technologia zastosowana dla przedmiotowej inwestycji jest ogélnie znana i powszechnie stosowana
w praktyce dla inwestycji tego typu na calym $wiecie i bedzie spelniaé wymagania okreslone w art. 143
ustawy prawo ochrony srodowiska. Dla wszystkich analizowanych prac wybrano warianty realizacyjne
najkorzystniejsze dla Srodowiska, zgodnie z wymogiem realizacji inwestycji o szczegdlnie wysokim
standardzie proekologicznym, eliminujacym potencjalne, negatywne oddziatywanie na obszar specjalnej
ochrony ptakow Natura 2000, zwlaszcza w zakresie bezpodredniego i posredniego oddziatywania na
akweny portowe, majace bezposrednie potaczenie z wodami Zatoki Puckiej.
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Prace czerpalne oraz prace zwigzane z umocnieniem dna prowadzone bedg tylko w sprzyjajacych
warunkach pogodowych, co zminimalizuje mozliwosé powstania sytuacji awaryjnej. Poniewaz bedg one
prowadzone na akwenach czynnego Kanalu Portowego i basenow portowych moze do$¢ m.in. do
zagrozenia wynikajacego z kolizji sprzetu plywajacego z innymi jednostkami plywajacymi skutkujacej
rozlewem substancji ropopochodnych do wéd basenéw portowych. W celu szybkiej reakeji ww.
sytuacjach ZMPG S.A. opracowal ,.Plan zwalczania zagrozeii izanieczyszczen dla wod portowych”
okredlajacy m.in. dostepne sily i $rodki, schematy powiadamiania awaryjnego i postgpowania
operacyjnego.

Projektowana inwestycja nie spowoduje zwigkszenia zagrozenia czynnikami $rodowiskowymi na
powierzchnie ziemi, krajobraz oraz walory zabytkowe analizowanego obszaru. Nie narusza réwnicz
przedpoli ekspozycji obiektéw o wartosciach kulturowych istnigjacych w innych czgciach miasta.

Planowane przedsiewzigcie w trakcie budowy i eksploatacji nie bedzic mialo negatywnego wplywu na
waody podziemne, podtoze gruntowe i wody powierzchniowe.

Prace budowlane bedy prowadzone na istnigjagcym obickcie i nie spowoduja znaczacej zmiany
w sposobic zagospodarowania terenu. Prace zwigzane z przebudowa Ostrogi Pilotowej, poglebianiem
i umacnianiem dna powodujgce okresowy wzrost metno$ci wody w basenie portowym, nie wphyng
w istotny sposdb na Zycie w toni wodnej i na dnie.

Roboty czerpalne i umacnianie dna usuna z dna organizmy bentosowe, jednakie pogorszenie
warunkow pokarmowych bedzie mialo charakter przejSciowy, ze wzgledu na szybka rekolonizacje dna
przez malze. Zwigkszenie glgbokosci takze nic powinno negatywnie wplynaé na mozliwoéci Zerowania
ptakow, poniewaz kaczki morskie potrafig nurkowac do 40 m. Ponadto w odleglosci kilku kilometrow od
Portu Gdynia znajduja sig tereny, o duzo korzystniejszych dla ptakéw morskich warunkach bytowania.

Ulozenie materacy oraz wprowadzenie pali Zelbetowych i Scianki szezelnej w §rodowisko gruntowa -
wodne nie spowoduje zadnych zanieczyszezen chemicznych. ’

Skladowanie urobku na istniejacym klapowisku wyznaczonym dla Portu Gdynia oraz zwiekszenie
ruchu statkéw po realizacji przedsiewzigeia nie spowodujg pogorszenia warunkéw bytowania ptakéw
w obregbie Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw NATURA 2000 ,,Zaloka Pucka™ (PLB 220005) oraz
warunkéw siedliskowych na obszarze NATURA 2000 ,,Zatoka Pucka i Potwysep Helski” (PLH220032).

7. Kompensacja przyrodnicza, monitoring przedsigwzigcia i oddzialywanie transgraniczne.

Oddziatywanie planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko ogranicza si¢ do jego granic i bedzie
krotkotrwate i odwracalne, za$ odlegio$¢ do obszardw objetych ochrona jest stosunkowo duza. W zwiazku
z tym, nie przewiduje si¢ dodatkowych dziatan zapobiegawczych lub kompensacyjnych.

Nie przewiduje si¢ prowadzenia dodatkowego monitoringu dla projektowanego przedsiewziecia
w trakeie budowy i eksploatacji, z wyjatkiem prowadzenia ewidencji iloéci urobku odkladancgo na
klapowisku oraz odpaddw powstalych w czasie realizacji inwestycji.

Na podstawie analizy oddzialywania planowanego przedsiewziecia na poszezegdlne komponenty
$rodowiska, oraz obszary Natura 2000, wyklucza si¢ mozliwo§¢ transgranicznego oddzialywanie
przedsigwzigeia na $rodowisko.

Z up. PREZYDENTA MIASTA

MyrANZTHerioss Frankowgk;
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