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ZağŃczniki: 

 

I. Przewidywany teren, na kt·rym bňdzie realizowane przedsiňwziňcie, oraz obejmujŃcy obszar, na 

kt·ry bňdzie oddziağywaĺ przedsiňwziňcie ï zestawienie dziağek ewidencyjnych 

 
II. Wyniki obliczeŒ rozprzestrzeniania zanieczyszczeŒ powietrza atmosferycznego 

 

WERSJA PAPIEROWA (wariant inwestycyjny; oddziağywania skumulowane) 

o Emisje, parametry emitorów  

o Zestawienie maksymalnych wartoŜci stňŨeŒ analizowanych substancji w sieci receptor·w  

 

WERSJA ELEKTRONICZNA (wariant inwestycyjny; oddziağywania skumulowane) 

o Emisje, parametry emitorów  

(plik zakoŒczony nazwŃ: Em) 

o Dane do obliczeŒ stňŨeŒ w sieci receptor·w  

(plik zakoŒczony nazwŃ: dane_siatka) 

o Zakres obliczeŒ (plik zakoŒczony nazwŃ: zakres_obliczen) 

o Zestawienie maksymalnych wartoŜci stňŨeŒ analizowanych substancji w sieci receptor·w  

(plik zakoŒczony nazwŃ: sm) 

o Tabelaryczne zestawienie maksymalnych wartoŜci stňŨeŒ  

(plik zakoŒczony nazwŃ: stez_max) 

o Wyniki obliczeŒ stňŨeŒ w sieci receptor·w  

(plik zakoŒczony nazwŃ: wyniki) 
 

III. ZağŃczniki graficzne: 

1. Mapa orientacyjna  

2. Plan zagospodarowania terenu 

3. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego 

4. Akustyka 

 
IV. Korespondencja urzňdowa: 

1. Pismo Wojew·dzkiego Inspektoratu Ochrony środowiska w GdaŒsku z dnia 10.01.2014r. (pismo 

znak: WM.7016.2.1.2014.js) w sprawie aktualne stanu zanieczyszczenia powietrza 

atmosferycznego na analizowanym terenie 
2. Pismo Urzňdu Miasta Gdyni z dnia 10.01.2014r. (pismo znak: ROE.6254.9.2013.AL 5319/14) 

w sprawie kwalifikacji terenów chronionych akustycznie oraz w sprawie braku Miejscowego Panu 

Zagospodarowania Przestrzennego na terenie inwestycji 

3. Pismo Urzňdu Miasta Gdyni z dnia 31.01.2014r. (pismo znak: ROE.6254.9.2013.AL 33060/14) 

w sprawie braku Miejscowego Panu Zagospodarowania Przestrzennego na terenie inwestycji  
4. Pismo Urzňdu Miasta Gdyni z dnia 27.01.2014r. (pismo znak: ROD.604.20.2013.AD) w sprawie 

informacji o Ŝrodowisku  
5. Pismo ZarzŃdu Morskiego Portu Gdynia S.A. z dnia 15.01.2014r. (pismo znak: DS/286/11/KHS/14) 

w sprawie udostňpnienia danych o celach Ŝrodowiskowych, ustalonych dla potrzeb drugiego cyklu 

planistycznego dla jednolitych czňŜci w·d: PLTWIIIWB3 ï Zatoka Pucka Zewnňtrzna, 

PLRW2000234796 ï Chylonka i PLGW2000113 

6. Pismo RZGW w GdaŒsku z dnia 23.01.2014r. (pismo znak: ZGPW/075-1/2014/MW) w sprawie 

informacji o celach Ŝrodowiskowych, ustalonych dla potrzeb drugiego cyklu planistycznego dla 
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jednolitych czňŜci w·d: PLTWIIIWB3 ï Zatoka Pucka Zewnňtrzna, PLRW2000234796 ï Chylonka 

i PLGW2000113 
7. Pismo ZarzŃdu Morskiego Portu Gdynia S.A. z dnia 26.3.2014r. (pismo znak: DS/286/43/KHS/14) 

w sprawie omyğek w kartach charakterystyk jednolitych czňŜci w·d 

8. Pismo KZGW z dnia 09.04.2014r. (pismo znak: KZGW/DPiZW-pgw/564/2014/) w sprawie uwag 

dot. kart charakterystyk jednolitych czňŜci w·d 

9. Wyniki badania pr·b osad·w dennych pobranych w kanağach portowych portu Gdynia wzdğuŨ 

nabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego 
 

V. ZağŃczniki tekstowe z zakresu akustyki 

1. ĂNoise from ships in ports. Possibilities for noise reductionò, Danish Ministry of the Environment, 

2010 

 
VI. ZağŃczniki tekstowe z zakresu ochrony powietrza 

1. Accredited report Measurments of emissions Stena Germanica Stena Line Scandinavia AB 

GÖteborg, 2010 

2. Accredited report Measurments of emissions Stena Scandinavica Stena Line Scandinavia AB 

GÖteborg, 2011 
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1 WSTŇP  

1.1 Przedmiot opracowania 

Przedmiot opracowania stanowi Karta Informacyjna Przedsiňwziňcia polegajŃcego na budowie 

Publicznego Terminalu Promowego w Porcie Gdynia, przy NabrzeŨu Polskim, przy ulicy Polskiej w pobliŨu 

Ronda Karlskrona we wschodniej czňŜci Portu Gdynia. 

Przedmiotowa karta stanowi zağŃcznik do wniosku o wydanie decyzji o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach. 

1.2 Cel opracowania  

Celem wykonanych w ramach przedkğadanego opracowania analiz, jest przedstawienie podstawowych 

informacji o przedsiňwziňciu inwestycyjnym, okreŜlenie jego moŨliwych oddziağywaŒ oraz wskazanie 

rozwiŃzaŒ chroniŃcych Ŝrodowisko. 

 

2 RODZAJ, SKALA I USYTUOWANIE PRZEDSIŇWZIŇCIA 

2.1 Rodzaj i skala przedsiňwziňcia 

Przedmiotem inwestycji jest budowa terminalu promowego z przejŜciem granicznym w Porcie Gdynia przy 

NabrzeŨu Polskim, w wyniku czego nastŃpi przeniesienie obsğugi pasaŨerskiej, kt·ra obecnie 

umiejscowiona jest w gğňbi portu, przy NabrzeŨu Helskim. Realizacja projektu spowoduje r·wnieŨ 

moŨliwoŜĺ ğatwiejszego manewrowania promami, obsğugň wiňkszej liczby prom·w pasaŨerskich 

i towarowych, oraz jednoczeŜnie obsğugň jednostek o wiňkszych rozmiarach (tonaŨu). Ponadto realizacja 

niniejszej inwestycji, stanowi wdroŨenie zağoŨeŒ Miňdzynarodowej konwencji o zapobieganiu 

zanieczyszczaniu morza przez statki (konwencja MARPOL), poprzez budowň infrastruktury portowej do 

odbioru Ŝciek·w ze statk·w oraz zasilania statk·w w energiň elektrycznŃ z lŃdu. 

Po przeprowadzonych analizach lokalizacyjno - techniczno - technologicznych wybrano lokalizacjň 

planowanej inwestycji w Porcie Wschodnim, w Basenie IV, przy nabrzeŨach Polskim i FiŒskim - powstanŃ 

nowe obiekty, place skğadowe, parkingi, przeprowadzone zostanŃ remonty istniejŃcej infrastruktury 

portowej (dr·g, tor·w kolejowych i in.), zapewniajŃc przystosowanie terminalu do obsğugi ğŃczŃcej ruch 

kolejowy, drogowy oraz promowy. 

Przedsiňwziňcie objňte niniejszym wnioskiem dotyczy przebudowy istniejŃcego obiektu wymienionego 

w rozporzŃdzeniu Rady Ministr·w z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiňwziňĺ mogŃcych znaczŃco 

oddziağywaĺ a Ŝrodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1397, z p·Ŧn. zm.) w § 2 ust.1. pkt. 34, tj. portu 

morskiego do obsğugi statk·w o noŜnoŜci wiňkszej niŨ 1350 t
1
. OkreŜlony w przepisie jw. próg noŜnoŜci, 

wskazuje na wielkoŜĺ portu jako cağoŜci, w rozumieniu ustawy z dnia 20 grudnia 1996r. o portach 

i przystaniach morskich (Dz. U. 2010 Nr 33, poz. 179). Zatem obiektem o którym mowa jw. jest port morski 

                                                        

1
 Zgodnie z § 2 ust.1. pkt. 34 RozporzŃdzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiňwziňĺ mogŃcych 

znaczŃco oddziağywaĺ a Ŝrodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1397, z p·Ŧn zm.), do przedsiňwziňĺ mogŃcych zawsze 
znaczŃco oddziağywaĺ na Ŝrodowisko zalicza siň porty lub przystanie morskie, w rozumieniu ustawy o portach i przystaniach 
morskich, w tym infrastruktura portowa sğuŨŃca do zağadunku i rozğadunku, poğŃczona z lŃdem lub poğoŨona poza liniŃ 
brzegowŃ, do obsğugi statk·w o noŜnoŜci wiňkszej niŨ 1350 t, w rozumieniu ustawy Kodeks morski, z wyğŃczeniem przystani 
dla promów 
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w Gdyni, natomiast poprzez jego przebudowň naleŨy rozumieĺ realizacjň planowanej inwestycji, tj. budowň 

publicznego terminalu promowego wraz z infrastrukturŃ towarzyszŃcŃ. 

Przedmiotowe przedsiňwziňcie dotyczy przebudowy element·w infrastruktury tego portu, kt·re 

samodzielnie nie stanowiŃ portu, wobec czego nie osiŃgajŃ ww. progu.  

MajŃc na uwadze powyŨsze, analizowane przedsiňwziňcie kwalifikuje siň do przedsiňwziňĺ mogŃcych 

potencjalnie znaczŃco oddziağywaĺ na Ŝrodowisko wymienionych w Ä3. ust. 1 pkt. 64, w zwiŃzku z § 2 

ust.1. pkt. 34 ww. rozporzŃdzenia: 

¶ Ä3. ust. 1 pkt. 64, tj. porty morskie, inne niŨ wymienione w Ä 2 ust. 1 pkt. 34 

Ponadto majŃc na uwadze zapisy Ä3 ww. rozporzŃdzenia, planowane poszczeg·lne elementy 

przedsiňwziňcia naleŨy zakwalifikowaĺ do przedsiňwziňĺ mogŃcych potencjalnie znaczŃco oddziağywaĺ na 

Ŝrodowisko, o których mowa w: 

¶ §3, ust. 1, pkt 55 b, tj. zabudowa usğugowa inna niŨ wymieniona w pkt. 54, wraz z towarzyszŃcŃ im 

infrastrukturŃ, o powierzchni uŨytkowej nie mniej niŨ 2 ha (poza obszarami objňtymi formami 

ochrony przyrody)
2
; 

¶ §3, ust. 1, pkt 56 b, tj. garaŨe, parkingi samochodowe lub zespoğy parking·w, wraz z towarzyszŃcŃ 

im infrastrukturŃ, o powierzchni uŨytkowej nie mniej niŨ 0,5 ha (poza obszarami objňtymi formami 

ochrony przyrody)
3
; 

                                                        

2
 § 3 ust.1. pkt. 55 RozporzŃdzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiňwziňĺ mogŃcych znaczŃco 
oddziağywaĺ a Ŝrodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1397, z p·Ŧn zm.):  
zabudowa usğugowa inna niŨ wymieniona w pkt 54, w szczeg·lnoŜci szpitale, plac·wki edukacyjne, kina, teatry, obiekty 
sportowe, wraz z towarzyszŃcŃ jej infrastrukturŃ: 
a) objňta ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego albo miejscowego planu odbudowy, o 

powierzchni zabudowy nie mniejszej niŨ: 
ï 2 ha na obszarach objňtych formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 

kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej 
ustawy, 

ï 4 ha na obszarach innych niŨ wymienione w tiret pierwsze, 
b) nieobjňta ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego albo miejscowego planu odbudowy, o 
powierzchni zabudowy nie mniejszej niŨ: 

ï 0,5 ha na obszarach objňtych formami ochrony przyrody, o kt·rych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej 
ustawy, 

ï 2 ha na obszarach innych niŨ wymienione w tiret pierwsze, 
przy czym przez powierzchniň zabudowy rozumie siň powierzchniň terenu zajňtŃ przez obiekty budowlane oraz pozostağŃ 
powierzchniň przeznaczonŃ do przeksztağcenia w wyniku realizacji przedsiňwziňcia; 

 

3
 § 3 ust.1. pkt. 56 RozporzŃdzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiňwziňĺ mogŃcych znaczŃco 

oddziağywaĺ a Ŝrodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1397, z p·Ŧn zm.):  
garaŨe, parkingi samochodowe lub zespoğy parking·w, wraz w tym na potrzeby planowanych, realizowanych lub 
zrealizowanych przedsiňwziňĺ, o kt·rych mowa w pkt 50, 52-55 i 57, wraz z towarzyszŃcŃ im infrastrukturŃ, o powierzchni 
uŨytkowej nie mniejszej niŨ: 
a) 0,2 ha na obszarach objňtych formami ochrony przyrody, o kt·rych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 

kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej 
ustawy, 

b) 0,5 ha na obszarach innych niŨ wymienione w lit. a 
- przy czym przez powierzchniň uŨytkowŃ rozumie siň sumň powierzchni zabudowy i powierzchni zajňtej przez pozostağe 
kondygnacje nadziemne i podziemne mierzone po obrysie zewnňtrznym rzutu pionowego obiektu budowlanego; 
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Zgodnie z przepisami Unii Europejskiej powyŨej przytoczone powyŨej polskie akty prawne stanowiŃ 

odzwierciedlenie zapis·w Dyrektywy 2011/92/UE (DZ.U. : 26 z 28.1.2012) ujednolicajŃcej tekst Dyrektywy 

Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny wpğywu wywieranego przez niekt·re 

przedsiňwziňcia publiczne i prywatne na Ŝrodowisko, z trzema kolejnymi zmieniajŃcymi jŃ Dyrektywami 

(97/11/WE, 2003/35/WE i 2009/31/WE), gdzie w zağŃczniku nr II pkt 10 e, wymienia siň inwestycje takie 

jak: 

¶ budowa dróg, port·w i urzŃdzeŒ portowych, ğŃcznie z portami rybackimi (przedsiňwziňcia 

niewymienione w zağŃczniku I) 

Niniejszy zağŃcznik dotyczy przedsiňwziňĺ podlegajŃcych przepisom art. 4 ust. 2 ww. dyrektywy m·wiŃcym 

o tym, iŨ przedsiňwziňcia zaliczone do kategorii wymienionych w tym zağŃczniku podlegajŃ ocenie zgodnie 

z art. 5-10 (ww. Dyrektywy), jeŨeli PaŒstwa Czğonkowskie uznajŃ, Ũe wymóg taki wynika z cech tych 

przedsiňwziňĺ. 

PowyŨsze przepisy wskazujŃ na to, Ũe w analizowanym przypadku o obowiŃzku przeprowadzenia oceny 

oddziağywania na Ŝrodowisko i zakresie raportu o oddziağywaniu na Ŝrodowisko decyduje organ wğaŜciwy 

do wydania decyzji o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach po przeprowadzeniu tzw. Ăscreeninguò. 

Zgodnie z art. 71, ust. 2 pkt 2 Ustawy z dnia 3 paŦdziernika 2008 roku o udostňpnianiu informacji 

o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania 

na Ŝrodowisko (Dz. U. 2013, poz. 1235, z p·Ŧn. zm) ï dalej ustawa OOś, dla przedsiňwziňĺ mogŃcych 

potencjalnie znaczŃco oddziağywaĺ na Ŝrodowisko uzyskanie decyzji o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach 

jest wymagane przed uzyskaniem decyzji, o kt·rych mowa w art. 72 ustawy OOś. 

Zgodnie z art. 74 ustawy OOś, dla przedsiňwziňĺ mogŃcych potencjalnie oddziağywaĺ na Ŝrodowisko, do 

wniosku o wydanie decyzji Ŝrodowiskowej zağŃcza siň (obok innych wymaganych prawem zağŃcznik·w) 

Kartň InformacyjnŃ Przedsiňwziňcia. 

CzňŜĺ terenu przeznaczonego pod budowň przedmiotowego przedsiňwziňcia zlokalizowany jest na terenie 

morskim, w zwiŃzku, z czym zgodnie z art. 75 ust 1 pkt 1 c) organem wğaŜciwym do wydania decyzji 

o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony Ŝrodowiska.  

Projekt wspóğfinansowany bňdzie przez Uniň EuropejskŃ ze środk·w Funduszu Sp·jnoŜci w ramach 

Programu Infrastruktura i środowisko (co opisano w rozdziale 2.3 e ĂZgodnoŜĺ przedsiňwziňcia 

z wymaganiami przepisów krajowych i UEò). 
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Przewidywany teren, na kt·rym bňdzie realizowane przedsiňwziňcie, oraz obejmujŃcy obszar, na kt·ry 
bňdzie oddziağywaĺ przedsiňwziňcie znajduje siň w tabeli poniŨej. 
 

 

 OBRŇB ARKUSZ NUMER 
DZIAĞKA 

INWESTYCYJNA 

WODNE 

GD 121 5/1 TAK 

GD 131 7/1 TAK 

GD 131 14/3 TAK 

GD 116 12/1 NIE 

LłDOWE 

GD 121 4/1 TAK 

GD 120 21/1 TAK 

GD 120 20/1 TAK 

GD 120 19/1 TAK 

GD 132 17/2 TAK 

GD 132 18/2 TAK 

GD 132 6/2 TAK 

GD 132 7/2 TAK 

GD 131 18/1 TAK 

GD 131 10/1 TAK 

GD 131 5/1 TAK 

GD 131 11/3 TAK 

GD 131 13/3 TAK 

GD 133 8/1 TAK 

GD 116 5/1 NIE 

GD 120 22/1 NIE 

GD 120 17/1 NIE 

GD 120 18/1 NIE 

GD 120 24/1 NIE 

GD 120 14/1 NIE 

GD 132 4/2 NIE 

 

2.1.1 Zakres planowanej inwestycji 

ü PROJEKTOWANE BUDYNKI I OBIEKTY: 

¶ Budynek Terminaluï 4ro kondygnacyjny o kubaturze ok. 30 000 m
3
 poğŃczony z galeriŃ 

pasaŨerskŃ sğuŨŃcŃ pasaŨerom do wejŜcia na prom. Budynek Terminalu zaprojektowano w 

spos·b umoŨliwiajŃcy w p·Ŧniejszym okresie nadbudowň o jednŃ kondygnacjň o przewidywanej 

sumarycznej kubaturze ok. 31 000 m
3 

lub dwie kondygnacje o sumarycznej kubaturze ok. 36 000 

m
3
. Ponadto w zwiŃzku z budowŃ Budynku Terminalu planowana jest budowa niezbňdnych 

instalacji. 

¶ Budynek Magazynu - budynek magazynowy, majŃcy r·wnieŨ funkcjň administracyjnŃ oraz skğadu 
celnego o powierzchni zabudowy ok. 1 100m

2 
i kubaturze ok. 7 500m

3
 

¶ Galeria PasaŨerska - ğŃczŃca budynek terminala z ğŃcznikiem ruchomym sğuŨŃcym pasaŨerom do 

wejŜcia na statek o dğ. ok. 320,0 m 

¶ ĞŃcznik Ruchomy Galerii - ruchomy pomost ğŃczŃcy prom z galeriŃ pasaŨerskŃ pozwalajŃcy na 

obsğugň prom·w o r·Ũnych wysokoŜciach lokalizacji wğazu pasaŨerskiego. ĞŃcznik ten bňdzie 

poruszağ siň po nowoprojektowanym fundamencie i torowisku poddŦwigowym umoŨliwiajŃc 
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regulacjň wzdğuŨ promu, celem zapewnienia maksymalnej uniwersalnoŜci terminalu i obsğuŨenie 

r·Ũnych typów promów. 

¶ Brama wjazdowa terminal - stanowiska wjazdowe z kioskami do obsğugi wjeŨdŨajŃcych (Obszar 

Check-In: Wiata Check-In + Kioski Check-In, zlokalizowano w bezpoŜrednim sŃsiedztwie Budynku 

Terminalu. Kioski Check-In przewidziano, jako obiekty moduğowo-kontenerowe, zunifikowane, 

niezwiŃzane trwale z podğoŨem i moŨliwe do przestawiania z uŨyciem podnoŜnik·w widğowych. 

¶ Brama wyjazdowa terminalu - stanowiska wyjazdowe z kioskami do obsğugi wyjeŨdŨajŃcych 

(Obszar Check-Out: Wiata Check-Out, + Kioski Check-Out), zlokalizowano w sposób 

umoŨliwiajŃcy sprawne wğŃczanie siň ruchu pojazd·w opuszczajŃcych terminal w ciŃg ul. Polskiej. 

Analogicznie jak w wypadku kiosków Check-In, kioski Check-Out przewidziano, jako obiekty 

moduğowo-kontenerowe, zunifikowane, niezwiŃzane trwale z podğoŨem i moŨliwe do 

przestawiania.  

¶ Rampa Dolna i rampa Górna; 

Projektowane rampy przeznaczone sŃ do obsğugi pojazd·w samochodowych oraz ciŃgnik·w 

portowych poruszajŃcych siň miňdzy zacumowanym promem a sieciŃ dr·g wewnňtrznych 

i parking·w Terminala Promowego. Pomosty umoŨliwiŃ jednoczesny zağadunek lub wyğadunek 

pojazd·w z dw·ch poziom·w pokğad·w prom·w od strony rufy. 

Charakterystyczne wymiary rampy dolnej: 

 SzerokoŜĺ ok. 30,00 m 

 DğugoŜĺ  ok. 15,00 m 

Charakterystyczne wymiary rampy górnej: 

 SzerokoŜĺ ok. 10,00 m 

 DğugoŜĺ   ok. 17,50 m 

Konstrukcja wsporcza rampy górnej zostanie umieszczona na pomoŜcie wykonanym w postaci 

Ũelbetowej pğyty na ruszcie palowym. Na pomoŜcie wykonstruowany zostanie r·wnieŨ ciŃg jezdny 

sğuŨŃcy do najazdu na rampň dolnŃ. 

¶  Estakada Najazdowa - obiekt ten ma za zadanie umoŨliwiĺ pojazdom dojazd na rampň g·rnŃ 

terminalu promowego. KonstrukcjŃ estakady jest wieloprzňsğowy stalowy ruszt belkowy, zespolony 

z ŨelbetowŃ pğytŃ pomostu. 

RozpiňtoŜĺ teoretyczna przňseğ: od ok 18m do ok. 35m 

DğugoŜĺ cağkowita estakady: L = ~170m 

DğugoŜĺ cağkowita obiektu wraz z murami oporowymi: Lc=~270,0m 

¶ Przebudowa oraz remont NabrzeŨa Polskiego i NabrzeŨa FiŒskiego  

W ramach inwestycji przeprowadzony zostanie szereg prac na nabrzeŨach Polskim i FiŒskim 

polegajŃcych na: 

Przebudowie i remoncie NabrzeŨa Polskiego na cağej dğugoŜci opracowania w zakresie 

umoŨliwiajŃcym przeniesienie obciŃŨeŒ od dobijania i cumowania prom·w tj. na odcinku ok. 400 m 

NabrzeŨa Polskiego. Przebudowa bňdzie miağa r·wnieŨ na celu powiŃzanie cağoŜci konstrukcji 

terminalu promowego w sp·jnŃ technologicznie cağoŜĺ. 
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NabrzeŨe FiŒskie nie bňdzie zmieniağo swojej funkcji nie mniej musi zostaĺ wyremontowane 

i przebudowane na odcinku ok. 210m w zakresie umoŨliwiajŃcym powiŃzanie technologiczne. 

W skğad powyŨej okreŜlonej przebudowy i remontu wchodziĺ bňdŃ: 

¶ Wykonanie przedniej paloŜcianki na dğ. ok 300m przy Nab. Polskim i ok. 30m przy Nab. 

FiŒskim  

¶ Wykonanie prac czerpalnych 

Etap I: wykonanie prac czerpalnych do gğňbokoŜci technicznej -11,00m.  

Etap II: wykonanie prac czerpalnych do gğňbokoŜci okoğo -16,00m wraz z jednoczesnym 

wykonaniem umocnieniem dna na szerokoŜci ok. 40m przy NabrzeŨa Polskiego oraz 

szerokoŜci ok. 60 m wzdğuŨ NabrzeŨa FiŒskiego.  

Przewidywana kubatura urobku z prac czerpalnych w obu etapach wynosi ok. 64 000m
3
.  

Dla obu etap·w przewiduje siň moŨliwoŜĺ pogğňbienia dna do maksymalnej rzňdnej -16,0mnpm 

w odlegğoŜci ~24m od krawňdzi nabrzeŨa w przypadku takiej koniecznoŜci.  

¶ Przebudowa linii odbojowej wraz z przebudowŃ konstrukcji NabrzeŨa Polskiego pod nowe 

urzŃdzenia odbojowe i urzŃdzenia cumownicze (konieczne bňdzie wykonanie dodatkowego 

palowania na sekcjach nabrzeŨa gdzie wystňpujŃ urzŃdzenia cumownicze). KrawňdŦ konstrukcji 

odwodnego oczepu NabrzeŨa Polskiego wysuniňta zostanie ok. 1,5m wzglňdem pierwotnej linii 

nabrzeŨa w kierunku na wodň. 

¶ Na odcinku okoğo 30m liczŃc od naroŨnika NabrzeŨa Polskiego w kierunku na NabrzeŨe FiŒskie 

zostanie pogrŃŨona paloŜcianka, kt·rej celem bňdzie zabezpieczenie statecznoŜci skrzyŒ. 

PrzestrzeŒ pomiňdzy nowŃ ŜciankŃ a skrzyniŃ wypeğniona bňdzie betonem. 

¶ Sekcje przewidziane pod urzŃdzenia automatycznego cumownicze zostanŃ przebudowane 

i wzmocnione dodatkowymi palami (w przypadku zastosowania tych urzŃdzeŒ).  

¶ Wymiana odbojnic na NabrzeŨu FiŒskim 

¶ Przebudowa nabrzeŨa pod wyposaŨenie w postaci tramwaju galerii (ğŃcznik ruchomy) oraz 

posadowienie belki podszynowej fundamentowanej na palach  

¶ NabrzeŨa zostanŃ przebudowane tak by ich g·rna rzňdna wynosiğa +2,40mnpm Kr 

¶ NabrzeŨa bňdŃ doposaŨone we wszystkie brakujŃce elementy niezbňdne z punktu widzenia 

przepis·w (drabinki, stojaki ze sprzňtem ratowniczym, krawňŨniki zabezpieczajŃce przed zjazdem 

do wody itd.) 

¶ Remont nieprzebudowywanych element·w konstrukcji polegajŃcy na ich zabezpieczeniu 

i uzupeğnieniu ewentualnych ubytk·w.  

¶ Wykonanie pomostu dla mocowania rampy dolnej i posadowienia konstrukcji wsporczej rampy 

górnej w postaci grodzy z paloŜcianki poğŃczonej sztywno z nowo projektowanŃ paloŜciankŃ 

nabrzeŨa Polskiego. PaloŜcianka wewnŃtrz grodzy poğŃczona zostanie ŜciŃgami. WewnŃtrz 
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grodzy wykonany zostanie ruszt palowy sğuŨŃcy jako posadowienie poŜrednie pğyty ğoŨa rampy 

dolnej oraz konstrukcji wsporczej rampy g·rnej. Wymiary czňŜci przedniej w rzucie wyniosŃ ca 

22,0x38,0 m. CzňŜĺ tylna pomostu stanowiĺ bňdzie pğytň ŨelbetowŃ posadowionŃ na ruszcie 

palowym. SğuŨyĺ ona bňdzie, jako podstawa ciŃgu jezdnego sğuŨŃcego do najazdu na rampň dolnŃ 

oraz jako posadowienie konstrukcji wsporczej estakady najazdowej na rampň g·rnŃ. Wymiary 

pğyty czňŜci tylnej w rzucie wyniosŃ ca 58,0x38,0 m.  

ü PLACE POSTOJOWE I PARKINGI: 

¶ Plac przed Check-In nr 1 i 2 - na ich terenie oczekiwaĺ bňdŃ pojazdy, kt·re nie dokonağy jeszcze 

odprawy frachtowej: 

o Plac nr 1 - samochody osobowe o powierzchni ok. 4 950m
2
 (ok. 1075lm

4
, tj. ok. 215 aut)  

o Plac nr 2 - samochody ciňŨarowe o powierzchni ok. 12 400m
2
 (ok. 1875lm, tj. ok. 110 aut)  

¶ Plac Gğ·wny ï o powierzchni ok. 38 526 m
2
 wraz z zawartym w nim obszarem kolejowym, 

zlokalizowany wewnŃtrz wygrodzenia Terminalu przeznaczony dla  samochod·w ciňŨarowych ok. 

3 987 lm, tj. ok. 233 aut i samochodów osobowych ok. 600lm, tj. ok.120 aut 

¶ Plac General Cargo/ Intermodal nr 6 (o powierzchni ok. 6 421m
2
) - znajduje siň w zachodniej 

czňŜci obszaru terminalu i przewidziany jest do zwykğej obsğugi naczep intermodalnych typu 

Ăunattendedò. 

o naczepy intermodalne ok. 33 miejsc parkingowych, w tym ok. 15 naczep chğodniczych 

wymagajŃcych ciŃgğej dostawy energii elektrycznej w trakcie postoju; 

o dodatkowo w okresie wzmoŨonej obsğugi naczep intermodalnych na placu gğ·wnym 

zaplanowano dodatkowe miejsca parkingowe dla tego typu pojazdów: ok. 152 miejsc 

parkingowych. 

¶ Parking nr 1 i 2; 

o Parking nr 1 (przed budynkiem Terminalu) o powierzchni ok. 2 700m
2
 dla ok. 107 aut; 

o Parking nr 2 (parking w rejonie Kapitanatu) o powierzchni ok. 2 453m
2
 dla ok. 100 pojazdów. 

ü Przebudowa torów i rozjazdów kolejowych - poğŃczenie II strefy nabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego z I 

strefŃ nabrzeŨa Francuskiego.; DğugoŜĺ ğŃczna ~750m. 

ü Przebudowa istniejŃcej i budowa nowej kanalizacji deszczowej, wyposaŨonej w urzŃdzenia 

podczyszczajŃce, z wylotami do w·d basenu portowego IV w NabrzeŨu Polskim; 

ü Przebudowa istniejŃcej kanalizacji sanitarnej odprowadzajŃcej Ŝcieki z sŃsiadujŃcych z nabrzeŨem 

urzŃdzeŒ kubaturowych 

ü Budowa punkt·w odbior·w Ŝciek·w ze statk·w  wraz z niezbňdnŃ infrastrukturŃ. 

ü Budowa punktu/·w zasilania statk·w w energiň elektrycznŃ z lŃdu wraz z niezbňdnŃ infrastrukturŃ. 

ü Wycinka kolidujŃcej zieleni (co opisano poniŨej w podpunkcie Wycinka niniejszego rozdziağu). 

                                                        

4
 lm ï dğugoŜĺ linii zağadowczej 
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ü Wyburzenie obiektów kubaturowych kolidujŃcych z planowanym przedsiňwziňciem wraz z likwidacjŃ 

infrastruktury podziemnej ï o ğŃcznej kubaturze ok. 200 000 m
3
. 

ü budowa wğŃczenia ruchu drogowego z terminalu promowego do istniejŃcej infrastruktury 

drogowej wraz z uwzglňdnieniem komunikacji publicznej na placu przed terminalem; 

ü budowy lub przebudowy uzbrojenia inŨynieryjnego na terenie przewidywanej inwestycji 

ü budowa urzŃdzeŒ dodatkowych tj.: 

o wykonanie linii kablowych SN 15 kV do zasilania statk·w z lŃdu ze stacji PPZ-1 zlokalizowanej 

okoğo 900 m na poğudnie od terminalu; 

o wykonanie portali o konstrukcji stalowej wraz z posadowieniem do montaŨu urzŃdzeŒ 

fotograficznej rejestracji stanu pojazd·w wjeŨdŨajŃcych na terminal, wyjeŨdŨajŃcych 

z terminalu oraz poruszajŃcych siň w rejonie placu intermodalnego; 

o Ũurawik do podawania kabla zasilajŃcego statek; 

o kontener przyğŃczeniowy do zasilania statk·w energiŃ elektrycznŃ;  

o konstrukcje wsporcze do podawania rur do zrzutu Ŝciek·w i podawania wody na statek; 

o punkty sanitarne na placu; 

o ogrodzenie, szlabany, bramy; 

o uzbrojenie terenu w sieci i przyğŃcza: sieĺ wodociŃgowa (punkty poboru wody pitnej, hydranty 

p-poŨ., przyğŃcza wodociŃgowe), kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, sieĺ 

ciepğownicza wysokoparametrowa, sieĺ elektroenergetyczna SN, sieĺ zasilajŃca prom w trakcie 

postoju, sieĺ elektroenergetyczna nN, kanalizacja elektroenergetyczna, instalacja 

oŜwietleniowa, infrastruktura teletechniczna; 

o stanowisko wagowe przejezdne (tzw. Pre-gate umoŨliwiajŃcy pomiar dğugoŜci pojazd·w 

ciňŨarowych oraz waŨenie) - przed wjazdem na terminal, jeszcze przed check In; 

 

2.1.2 Wycinka 

W zwiŃzku z planowanym przedsiňwziňciem nastŃpi lokalna wycinka zieleni kolidujŃcej z inwestycjŃ. 

WzdğuŨ ul. Polskiej, na poğudniowy ï zachód od Kapitanatu Portu Gdynia, zlokalizowany jest szpaler 19 Lip 

drobnolistnych (Tilia cordata) o obwodzie pni drzew od ok. 38 do ok. 100cm. Kolizja nastŃpi r·wnieŨ z 

drzewami (klon) oraz licznymi krzewami przy Rondzie Karlskrona. Wycinka w tym rejonie zostanie 

ograniczona do minimum, tj. do wycinki naleŨy przeznaczyĺ tylko drzewa kolidujŃce z inwestycjŃ, 

natomiast pozostağe naleŨy zabezpieczyĺ we wğaŜciwy spos·b przed zniszczeniem lub uszkodzeniem. 
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Rysunek 2.1.2-1 Lokalizacja szpaleru Lip drobnolistnych wskazanych do wycinki  
nieopodal Kapitanatu Portu Gdynia 

 

 

Rysunek 2.1.2-2 RoŜlinnoŜĺ w rejonie ronda Karlskrona [Ŧr·dğo: google maps] 
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2.1.3 Wyburzenia 

Z uwagi na istniejŃce zainwestowanie przed przystŃpieniem do realizacji inwestycji konieczne bňdzie 

wykonanie prac rozbiórkowych. 

W zwiŃzku zamierzeniem inwestycyjnym koniczna bňdzie likwidacja nastňpujŃcych obiekt·w 

kubaturowych: 

1. budynek magazynowy (o kubaturze 43 700 m³) ï istniejŃcy budynek nr 23 (nr inw. 104-0248), 

przeznaczony do rozbi·rki znajduje siň pomiňdzy Nab. FiŒskim od p·ğnocy, a ulicŃ PolskŃ od 

poğudnia, oraz pomiňdzy budynkiem kapitanatu Portu a dwoma nieduŨymi budynkami; 

2. budynek biurowy (o kubaturze: 1600 m³) - IstniejŃcy budynek nr inw. 105-0129, wpisany do 

gminnej ewidencji zabytków dla miasta Gdyni, przeznaczony do rozbiórki - znajduje siň pomiňdzy 

niewielkim budynkiem biurowym od strony NabrzeŨa FiŒskiego od p·ğnocy, a ulicŃ PolskŃ od 

poğudnia oraz magazynem nr 23 od wschodu; 

3. budynek o funkcji publicznej ( stoğ·wka) (o kubaturze: 443,4 m³) - budynek od p·ğnocy sŃsiaduje 

z NabrzeŨem FiŒskim, od wschodu z budynkiem magazynowym nr 23, a od poğudnia z budynkiem 

biurowym nr 6; 

4. budynek magazynu (Magazyn 2; nr inw. 104-0087) wraz z dobud·wkŃ (nr inw. 105-0111) (o 

kubaturze: ~ 153 067,877 m³) - przeznaczony do rozbi·rki znajduje siň przy ul. Polskiej 8 na 

terenie Portu Gdynia wpisany do gminnej ewidencji zabytków dla miasta Gdyni; budynek 

przeznaczony jest na magazyn, pomieszczenia biurowe i barowo bufetowe; 

 

Na poniŨszym rysunku przedstawiono budynki przeznaczone do wyburzenia zgodnie z numeracjŃ jw. 

 
Rysunek 2.1.3-1 Obiekty kubaturowe przeznaczone do wyburzenia [Ŧr·dğo wğasne] 
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Oprócz ww. budynków (Magazyn nr 2, magazyn nr 23, budynek biurowy dwukondygnacyjny oraz mağy 

budynek pomocniczy), wykonane zostanŃ rozbi·rki wszystkich plac·w, oraz nawierzchni drogowych/ 

kolejowych, bňdŃcych w kolizji z nowym projektem zagospodarowania. Tyczy siň to r·wnieŨ cağej 

infrastruktury podziemnej. W rejonie nabrzeŨy przewiduje siň prace rozbiórkowe w zakresie koniecznym do 

wykonania przebudów. 

Przewidziano zatem równieŨ likwidacjň nastňpujŃcych obiekt·w: 

¶ przyğŃcza energetycznego 

¶ przyğŃczy wodociŃgowych 

¶ przyğŃcza kanalizacji sanitarnej 

¶ nieczynne przyğŃcza kanalizacji og·lnospğawnej 

¶ przyğŃczy teletechnicznych 

¶ przyğŃczy CO 

¶ instalacji wodociŃgowo-kanalizacyjnej 

¶ instalacji elektrycznej 

¶ instalacji teletechnicznej 

¶ instalacji odgromowej 

 

CzňŜĺ materiağ·w z rozbi·rek ma byĺ wykorzystana do budowy nowego terminala, np. kruszony beton 

z rozbi·rek nawierzchni betonowych moŨe posğuŨyĺ jako podbudowa pod nowe nawierzchnie. 

 

2.2 Usytuowanie przedsiňwziňcia 

2.2.1 Usytuowanie przedsiňwziňcia wzglňdem granic administracyjnych ï poğoŨenie 

geograficzne 

Terytorialnie inwestycja poğoŨona jest w p·ğnocnej Polsce, w wojew·dztwie pomorskim, w granicach gminy 

i miasta Gdynia, nad Morzem Bağtyckim.  

Teren lŃdowy przeznaczony na przedmiotowy terminal promowy obejmowaĺ bňdzie obszar okreŜlony liniŃ 

NabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego, obszarem przy ulicy Polskiej w pobliŨu Ronda Karlskrona we wschodniej 

czňŜci Portu Gdynia. Ponadto przedsiňwziňcie zlokalizowane bňdzie na obszarze morskich w·d 

wewnňtrznych przy nabrzeŨach jw. 

OrientacyjnŃ lokalizacjň inwestycji przedstawiono na poniŨszym rysunku. 
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Rysunek 2.2.1-1 Lokalizacja przedsiňwziňcia 

 

Planowana inwestycja zlokalizowana bňdzie na terenie obecnie naleŨŃcym do ZarzŃdu Morskiego Portu 

Gdynia S.A.. Obszar inwestycji sŃsiaduje z innymi dziağkami o podobnym charakterze (zagospodarowaniu 

terenu i ich funkcji) znajdujŃcymi siň r·wnieŨ na terenie Portu Gdynia. 

 

Przewidywany teren, na kt·rym bňdzie realizowane przedsiňwziňcie, oraz obejmujŃcy obszar, na kt·ry 

bňdzie oddziağywaĺ przedsiňwziňcie ï zestawienie dziağek ewidencyjnych ï stanowi zağŃcznik nr I do 

niniejszego opracowania. 

 

2.2.2 Warunki wynikajŃce z dokument·w planistycznych 

Teren planowanej inwestycji nie jest objňty ustaleniami miejscowych planów zagospodarowania 

przestrzennego (dalej MPZP), zgodnie pismem Wydziağu środowiska Urzňdu Miasta Gdyni z dnia 

10.01.2014r. (pismo znak: ROE.6254.9.2013.AL 5319/14) oraz z pismem z dnia 31.01.2014r. (pismo znak: 

ROE.6254.9.2013.AL 33060/14). 

Lokalizacjň inwestycji na tle obszar·w objňtych poszczeg·lnymi dokumentami planistycznymi 

przedstawiono na poniŨszym rysunku (przedsiňwziňcie poğoŨone w Ăobszarze szarymò). 
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Rysunek 2.2.2-1 Lokalizacja teren·w objňtych MPZP analizowanego obszaru 

[Ŧr·dğo: BIP Gdynia] 

Legenda 

kolor zielony ï obszary dla których uchwalono miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego 

kolor Ũ·ğty ï obszary dla kt·rych sporzŃdzono projekty miejscowych plan·w zagospodarowania przestrzennego 

kolor szary ï obszary dla których nie uchwalono i nie sporzŃdzono projekt·w miejscowych planów zagospodarowania 
przestrzennego 

 

Dla terenu inwestycji oraz pozostağego obszaru miasta Gdyni, dla którego nie uchwalono MPZP, 

obowiŃzujŃcym dokumentem okreŜlajŃcym w spos·b og·lny politykň przestrzennŃ i lokalne zasady 

zagospodarowania, jest Studium uwarunkowaŒ i kierunków zagospodarowania przestrzennego Gdyni 

(dalej SUiKZP). Dokument ten przyjňty zostağ UchwağŃ Nr XXXVIII/799/14 rady Miasta Gdyni z dnia 

15 stycznia 2014r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania 

przestrzennego Gdyni. 

Analizowany teren wg ww. dokumentu, zlokalizowany jest w funkcjonalnej strefie portowo ï przemysğowo ï

usğugowej (PM, PU). Obszar ten uznano za rozwojowy dla ksztağtowania nowych funkcji portowo-

przemysğowych. 
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Rysunek 2.2.2-2 Lokalizacja inwestycji na tle SUiKZP Gdyni 

 

Dla obszar·w morskich przylegğych do Portu Gdynia, gdzie zlokalizowane jest niniejsze przedsiňwziňcie, 

zgodnie z Obwieszczeniem Dyrektor·w Urzňd·w Morskich z dnia 15 listopada 2013r., przystŃpiono do 

procesu planistycznego, kt·rego celem jest sporzŃdzenie projektu ĂPlanu Zagospodarowania 

Przestrzennego Polskich Obszar·w Morskichò. Przedmiotowy plan obejmowaĺ bňdzie polskie obszary 

morskie w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1991r. o obszarach morskich i administracji morskiej, 

z wyğŃczeniem morskich w·d wewnňtrznych okreŜlonych w art. 4 pkt. 1, 3 i 4. Z uwagi na fakt, iŨ 

przedmiotowe przedsiňwziňcie zlokalizowane jest w obszarze morskich w·d wewnňtrznych jw., ww. plan 

zagospodarowania przestrzennego. nie bňdzie dotyczyğ terenu planowanej inwestycji. 

2.2.3 Usytuowanie przedsiňwziňcia wzglňdem poszczeg·lnych komponent·w 

Ŝrodowiska 

2.2.3.1 PoğoŨenie i geomorfologia 

Planowane przedsiňwziňcie zlokalizowane jest w obrňbie Portu Gdynia w województwie pomorskim w 

mieŜcie Gdynia. NajbliŨsze sŃsiedztwo stanowiŃ dziağki zagospodarowane obiektami portowymi.  

Obszar Portu Gdynia jak r·wnieŨ teren·w sŃsiadujŃcych w promieniu 10 km zlokalizowany jest zgodnie 

z podziağem fizycznogeograficznym Jerzego Kondrackiego w regionie PobrzeŨa GdaŒskiego, mezoregionie 

PobrzeŨe Kaszubskie mikroregionie Pradolina Kaszubska, kt·ra otacza od zachodu i p·ğnocy Kňpň 

OksywskŃ. PobrzeŨe Kaszubskie obejmuje dwa typy krajobrazu: kňpy wysoczyznowe oraz rozdzielajŃce je 

czňŜci pradolin z okresu recesji pomorskiej fazy zlodowacenia. Tereny PobrzeŨa Kaszubskiego ulegğy 

znacznym przeksztağceniom antropologicznym, zwğaszcza w czňŜci poğudniowej, w kt·rej powstağ port 

gdyŒski, a nastňpnie nastŃpiğa rozbudowa aglomeracji tr·jmiejskiej. Rozpatrywany teren znajduje siň w 

obrňbie Pradoliny Ğeby - Redy u podnóŨa Kňpy Oksywskiej. Na piaszczysto - pylastym trzeciorzňdowym 

podğoŨu wystňpujŃcym tam na gğňbokoŜci ok. 40 m (-30 m n.p.m.) zalegajŃ bezpoŜrednio osady 
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wodnolodowcowe wyksztağcone w postaci piask·w r·Ũnej granulacji za Ũwirami i otoczakami, pochodzŃce 

z okresu zlodowacenia p·ğnocnopolskiego - gğ·wnie z fazy pomorskiej. Wystňpuje wŜród nich nieciŃgğe 

przewarstwienie osadów zastoiskowych muğkowato - pylastych o miŃŨszoŜci kilku metrów. Utwory 

wypeğniajŃce Pradolinň sŃsiadujŃ z glinami i podŜcieğajŃcymi je piaskami budujŃcymi Kňpň OksywskŃ. 

Obszar wysoczyzny zwany KňpŃ PuckŃ to od powierzchni utwory morenowe reprezentowane przez gliny 

zwağowe. DuŨe zróŨnicowanie morfologiczne terenu wynika z gğňbokich rozciňĺ erozyjnych niszczŃcych 

naturalny ekran zalegajŃcych pod glinami utworów wodonoŜnych. StŃd teŨ niekiedy erozja pozostawiğa 

niewielkŃ miŃŨszoŜĺ utworów spoistych redukujŃc do minimum ich ekranujŃcŃ rolň. W strefie Doliny 

Zagórskiej Strugi oraz doliny Redy brak utworów morenowych od powierzchni terenu. StŃd teŨ rejony te 

naraŨone sŃ na antropopresjň. Port Gdynia znajduje siň w obrňbie ujŜciowego odcinka Pradoliny 

ChyloŒskiej bňdŃcej poğudniowym ramieniem Pradoliny Kaszubskiej. Pradolina ChyloŒska ograniczona jest 

od p·ğnocy KňpŃ OksywskŃ, a od poğudnia wysoczyznŃ Pojezierza Kaszubskiego i czňŜciowo KňpŃ 

RedğowskŃ. Jest to teren pğaski, a rzňdne terenu ksztağtujŃ siň w granicy 3 - 5 m npm (przy NabrzeŨu 

Indyjskim ok. 2,5 m). W/w teren poğoŨony jest w bezpoŜrednim sŃsiedztwie Zatoki GdaŒskiej. 

 

Rysunek 2.2.3-1 Lokalizacja inwestycji na tle mapy geomorfologicznej 

[Ŧr·dğo: KZG ĂDolina Redy i Chylonki"] 

2.2.3.2 Budowa geologiczna  

BiorŃc pod uwagň jednostki geologiczno ï strukturalne Polski, teren Portu Gdynia znajduje siň w zasiňgu 

obniŨenia perybağtyckiego. BiorŃc pod uwagň jednostki hydrogeologiczne Polski, port poğoŨony jest 

w podregionie gdaŒskim (V 1) regionu gdaŒsko-elblŃskiego (V).  

Budowa geologiczna terenu portu wskazuje na wystňpowanie utwor·w czwartorzňdowych, o Ŝredniej 

miŃŨszoŜci 30 ÷ 40 m, reprezentowanych gğownie poprzez plejstoceŒskie piaski wodnolodowcowe o 



 

 

26 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 26 / 202 

zr·Ũnicowanej granulacji, gliny zwağowe oraz osady mulisto-ilaste. PoniŨej zalegajŃ osady 

przedczwartorzňdowe (mioceŒskie i oligoceŒskie) o stropie silnie zr·Ũnicowanym w wyniku erozyjnej 

dziağalnoŜci lŃdolodu.
5
 

Budowa geologiczna obszaru portu jest prosta. W podğoŨu poniŨej nasypów lub gleby o miŃŨszoŜci 0,0 - 

2,1 m p.p.t. stwierdzono holoceŒskie utwory rzeczne reprezentowane przez Ŝrednioziarniste piaski oraz 

lokalnie torfy o miŃŨszoŜci 0,2 ï 1,1 m p.p.t. Nasypy zbudowane sŃ gğ·wnie ze Ŝrednioziarnistych piasków 

z domieszkami próchnicy.  

Dla potrzeb projektowych zostağa wykonana dokumentacja geologiczna dotyczŃca sprawdzenia oŜrodka 

gruntowego w miejscu projektowanego zamierzenia inwestycyjnego pn: ĂBudowa infrastruktury portowej do 

obsğugi prom·w morskich wraz z dostňpem drogowym i kolejowym w Porcie Gdyniaò2008. 

W badanym podğoŨu poniŨej powierzchniowej warstwy betonu i nasypów nawiercono grunty niespoiste 

oraz organiczne w postaci piask·w i przewarstwieŒ torfem i namuğem zalegajŃcym na gğňbokoŜci ok. 4 m 

poniŨej poziomu terenu i miŃŨszoŜci Ŝrednio od 1,0 do 1,5 m.. Grunty te do Ŝredniej gğňbokoŜci ok. 8,0-10,0 

m ppt. stanowiŃ nasypy wbudowane w podğoŨe w okresie budowy Portu Gdynia. 

Ponadto zgodnie z zapisami SUiKZP Gdyni, teren przedmiotowej inwestycji nie jest poğoŨony na obszarze 

naraŨonym na osuwanie siň mas ziemnych oraz nie koliduje z Ũadnymi udokumentowanymi oraz 

perspektywicznymi zğoŨami kopalin. 

2.2.3.3 Wody podziemne 

ü Woda gruntowa 

Woda gruntowa wystňpuje w postaci zwierciadğa swobodnego w piaskach oraz napiňtego poniŨej spŃgu 

gruntów organicznych. Woda gruntowa o swobodnym zwierciadle na terenie przedmiotowej inwestycji 

stabilizuje siň na gğňbokoŜci ok. 2,0 m (od 1,8 do 2,1m ppt
6
). NaleŨy jednak mieĺ na uwadze, iŨ poziom 

zwierciadğa wody gruntowej moŨe ulegaĺ wahaniom, uzaleŨnionym od aktualnych warunków 

hydrometeorologicznych. 

ü Poziomy wodonoŜne 

                                                        

5
 Na podstawie: 

ĂRaport skumulowanych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko projektowanych inwestycji: przebudowa Kanağu Portowego w Porcie 

Gdynia; budowa infrastruktury portowej do obsğugi promów morskich wraz z dostňpem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia; 

rozbudowa infrastruktury portowej do obsğugi statków ro-ro z dostňpem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia; 

zagospodarowanie rejonu NabrzeŨa Buğgarskiego w Porcie Gdynia; budowa infrastruktury Centrum Logistycznego w Porcie 

Gdyniaò; Terra Consulting, sierpieŒ 2008/styczeŒ 2009 

ĂDostosowanie infrastruktury wod-kan do odbierania Ŝciek·w ze statk·w pasaŨerskich i handlowych w Porcie Gdyniaò, URS 

Polska Sp. z o.o., lipiec 2012r. 

6
 Opinia hydrogeologiczna dotyczŃca warunk·w hydrogeologicznych i aktualnego stanu czystoŜci Ŝrodowiska gruntowo-

wodnego w rejonie projektowanego parkingu samochod·w ciňŨarowych przy ul. Chrzanowskiego w Gdyni; Przedsiňbiorstwo 

Terra ï Wiert; Gdynia, wrzesieŒ 2006 
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W podregionie gdaŒskim gğ·wny uŨytkowy poziom wodonoŜny znajduje siň w utworach 

czwartorzňdowych
7
, kredy g·rnej i lokalnie trzeciorzňdu (oligocenu): 

¶ w utworach czwartorzňdowych ï piaskach i Ũwirach poziom uŨytkowy wystňpuje przewaŨnie na 

gğňbokoŜci 10 - 80 m (miejscami do 120 m), nie jest izolowany od powierzchni terenu, ma 

swobodne zwierciadğo wody. WydajnoŜĺ studni przewaŨnie w granicach 10 - 70 m3h
-1

, w rejonie 

opracowania brak jest izolacji pierwszego poziomu uŨytkowego lub jest on poğowiczny, 

¶ w utworach trzeciorzňdowych (g·rnomioceŒskich) - poziom wodonoŜny wystňpujŃcy na gğňbokoŜci 

30 - 150 m, wydajnoŜci do 120 m3h
-1

 (najczňŜciej 10 - 50 m3h
-1

). 

¶ w utworach mezozoicznych (kredy górnej) ï piaskach i marglach poziom uŨytkowy, wystňpuje na 

gğňbokoŜci 100 - 250 m. WydajnoŜĺ studni w czňŜci p·ğnocnej podregionu waha siň w granicach 

70 - 120 m3h
-1

. 

W rejonie inwestycji wystňpujŃ dwa poziomy wodonoŜne w obrňbie plejstoceŒskiego kompleksu 

wodonoŜnego. 

¶ I poziom wodonoŜny posiada zwierciadğo o charakterze swobodnym (ok. 2 m ppt) i jest zasilane 

lateralnie z wysoczyzny Pojezierza Kaszubskiego oraz z infiltracji opadów. Nie posiada warstwy 

ekranujŃcej, co moŨe powodowaĺ wystňpowanie zanieczyszczeŒ antropogenicznych 

pochodzŃcych z tego obszaru. 

¶ II poziom wodonoŜny posiada zwierciadğo o charakterze subartezyjskim i charakteryzuje siň 

znacznŃ zasobnoŜciŃ. środowisko wodonoŜne tworzŃ Ũwiry oraz piaski gruboï i Ŝrednioziarniste o 

miŃŨszoŜci ok. 9-15 m, znajdujŃce siň pod warstwŃ utworów sğaboprzepuszczalnych (ok. 9-

metrowŃ warstwŃ muğków). Poziom ten ma charakter uŨytkowy, m.in. przez ujňcie portowe 

o gğňbokoŜci studni 48,0-52,0 m i ich wydajnoŜci eksploatacyjnej 65-155 m3/h. 

Zgodnie z opiniŃ hydrogeologicznŃ dla obszaru sŃsiadujŃcego z terenem przedmiotowej inwestycji 
8
 wody 

podziemne pozostajŃ w bezpoŜredniej wiňzi hydraulicznej z wodami basenu portowego.  

JakoŜĺ wody obydwu poziomów wodonoŜnych jest monitorowana przez ZMPG S.A., oprócz badaŒ wody 

ze studni jw., dodatkowo za pomocŃ piňciu otworów obserwacyjnych (co opisano r·wnieŨ w ppkt. ĂUjňcia 

w·dò niniejszego rozdziağu). 

 

ü Gğ·wne Zbiorniki W·d Podziemnych (GZWP) ï obszary wystňpowania 

                                                        

7
 ĂRaport skumulowanych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko projektowanych inwestycji: przebudowa Kanağu Portowego w Porcie 

Gdynia; budowa infrastruktury portowej do obsğugi prom·w morskich wraz z dostňpem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia; 

rozbudowa infrastruktury portowej do obsğugi statk·w ro-ro z dostňpem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia; 

zagospodarowanie rejonu NabrzeŨa Buğgarskiego w Porcie Gdynia; budowa infrastruktury Centrum Logistycznego w Porcie 

Gdyniaò; Terra Consulting, sierpieŒ 2008/styczeŒ 2009 

 

8
 Opinia hydrogeologiczna dotyczŃca warunk·w hydrogeologicznych i aktualnego stanu czystoŜci Ŝrodowiska 

gruntowo-wodnego w rejonie projektowanego parkingu samochod·w ciňŨarowych przy ul. Chrzanowskiego w 

Gdyni; Przedsiňbiorstwo Terra ï Wiert; Gdynia, wrzesieŒ 2006 
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Port Gdynia, a zatem i przedmiotowa inwestycja),znajduje siň w poğudniowo - wschodniej czňŜci Gğównego 

Zbiornika Wód Podziemnych nr 110 (GZWP 110 ĂPradolina Kaszuby i rzeka Redaò) o powierzchni 

146,95 km
2
.  

Jest to zbiornik pradoliny stanowiŃcy wŃskŃ strukturň hydrogeologicznŃ oddzielajŃcŃ Pojezierze 

Kaszubskie od Wysoczyzny ŧarnowieckiej i kňp nadmorskich. GZWP 110 ï Pradolina Kaszubska jest 

czwartorzňdowŃ strukturŃ wodonoŜnŃ zwiŃzanŃ z piaszczysto-Ũwirowymi osadami pradoliny Kaszubskiej 

i pradoliny Redy-Ğeby. Warstwň wodonoŜnŃ w obrňbie zbiornika stanowiŃ piaszczysto-Ũwirowe utwory 

wodnolodowcowe (poziom pradolinny). Strop poziomu wodonoŜnego wystňpuje na og·ğ pğytko pod 

powierzchniŃ terenu: od 0,5 do 5 m, tylko na stoŨkach napğywowych nieco gğňbiej. MiŃŨszoŜĺ poziomu 

wodonoŜnego wynosi 20 ï 35 m, z wyjŃtkiem rynien wystňpujŃcych w spŃgu pradolin, gdzie siňga nawet 

100 m (np. w rejonie Kazimierza, Redy, Wejherowa). Przepğyw wód w kierunku GZWP nr 110 jest Ŝrednio 

szybki (30÷100 m/a) i szybki (100÷300 m/a) i naleŨŃ one do I klasy czystoŜci. Lokalizacja Portu na terenie 

GZWP nr 110 oraz brak naturalnej izolacji warstwy wodonoŜnej, stwarza zagroŨenie przedostania siň 

zanieczyszczeŒ z wodami opadowymi. We wschodniej czňŜci tego zbiornika wystňpuje r·wnieŨ fragment 

znacznie wiňkszego GZWP nr 111 ĂSubniecka GdaŒskaò, rozpoznanego w wodonoŜnych utworach kredy 

górnej, w granicach kt·rego r·wnieŨ znajduje siň planowana inwestycja
9
.  

GZWP nr 111 wystňpuje na znacznych gğňbokoŜciach. Zajmuje powierzchniň ok. 4000 km
2
, obejmujŃc 

znacznŃ czňŜĺ Pojezierza Kaszubskiego oraz obszary nizinne strefy przymorskiej. Jego warstwy 

wodonoŜne zbudowane sŃ z frakcji piaszczystej wytworzonej z drobnoziarnistych piasków glaukonitowo-

kwarcowych i glaukonitowych, podrzňdnie przewarstwionych kruchymi piaskowcami oraz piaszczystymi 

gezami. Strop piaszczystej warstwy wodonoŜnej zalega przewaŨnie na rzňdnych od ï100 do -140 m n.p.m. 

i zapada w kierunku poğudniowo-wschodnim. W p·ğnocnych kraŒcach swojego zasiňgu miŃŨszoŜĺ warstwy 

wodonoŜnej Zbiornika wynosi okoğo 39 do 46 m, w rejonie Gdyni okoğo 70 m, a w okolicach Redy osiŃga 96 

m. Ze wzglňdu na gğňbokie poğoŨenie zbiornika ujmowanie jego w·d wymaga wiercenia gğňbokich studni, 

ma to jednak korzystny wpğyw na ochronň zbiornika przed zanieczyszczeniami
10

. 

                                                        

9
 http://www.pgi.gov.pl/pl/wody-podziemne-pomorza/gzwp-pomorze/4401-gzwp110-pradolina-kaszubksa.html 

10
 http://www.kzg.pl/index.php/srodowisko_geograficzne,wody_podziemne,gzwp_w_rejonie_kzg 

http://www.kzg.pl/index.php/srodowisko_geograficzne,wody_podziemne,gzwp_w_rejonie_kzg
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Rysunek 2.2.3-2 Lokalizacja inwestycji na tle GZWP 

[Ŧr·dğo: PSH] 

 

ü Jednolite czňŜci w·d podziemnych 

Zgodnie z ĂPlanem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğyò, planowana inwestycja w Porcie 

Gdynia zlokalizowana jest w obszarze jednolitej czňŜci w·d podziemnych (JCWPd) PLGW240013 

o powierzchni 2 812,5 km
2
, znajdujŃcej siň w granicach dorzecza Wisğy, w regionie wodnym Dolnej Wisğy.  

Tabela 2.2.3-1 Charakterystyka JCWPd PLGW240013 wg PGW11 

Europejski kod JCWPd PLGW240013 

Nazwa JCWPd 13 

Ekoregion Równiny Centralne 

Ocena stanu iloŝciowego dobry 

Ocena stanu chemicznego dobry 

Ocena ryzyka nieosińgniŉcia cel·w 
ŝrodowiskowych 

niezagroŨona 

Derogacja brak 

Ocena stanu ww. JCWPd wskazuje na dobry stan wód podziemnych zarówno pod wzglňdem iloŜciowym 

jak i chemicznym. 

                                                        

11
 Wg zağŃcznika do ĂPlan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğyò (M. P. 2011, nr 49, poz. 549) 
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Rysunek 2.2.3-3 Lokalizacja inwestycji na tle JCWPd PLGW240013  

[Ŧr·dğo: PIG] 

 

NaleŨy nadmieniĺ, iŨ w 2008 r. opracowano nowŃ koncepcjň wydzielenia JCWPd i w oparciu o niŃ 

dokonano podziağu obszaru Polski na 172 JCWPd. Natomiast aktualny podziağ, tj. podziağ JCWPd na 161 

czňŜci, obowiŃzuje do koŒca 2014 roku
12

. 

Zgodnie z nowym podziağem - numer analizowanej JCWPd (tj. nr 13) nie ulegğ zmianie. Ponadto ocena 

stanu ww. JCWPd na rok 2012, r·wnieŨ wskazuje na dobry stan w·d podziemnych zar·wno pod wzglňdem 

iloŜciowym jak i chemicznym
13

. 

Przy czym zaktualizowanŃ ocenň JCW, cele Ŝrodowiskowe wraz z kartami charakterystyk JCW 

przedstawiono w opracowaniu ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszarów chronionychò. 

Wobec czego dokument, o kt·rym mowa powyŨej wraz z kartami charakterystyk analizowanych JCW 

pozyskano z Regionalnego ZarzŃdu Gospodarki Wodnej w GdaŒsku oraz z Krajowego ZarzŃdu 

Gospodarki Wodnej zgodnie z korespondencjŃ stanowiŃcŃ zağŃcznik do niniejszego opracowania 

(zağŃcznik IV Korespondencja urzňdowa - pismo nr 5 - 8). 

 

                                                        

12
 Propozycja nowego podziağu obszaru Polski na JCWPd wg informacji PaŒstwowej SğuŨby Hydrogeologicznej 

http://www.psh.gov.pl/artykuly_i_publikacje/publikacje/charakterystyka-geologiczna-i-hydrogeologiczna-zweryfikowanych-jcwpd.html 

13
 Wg opracowania przygotowanego dla KZGW ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszarów chronionychò, Gliwice, paŦdziernik 2013r. 
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ü Ujňcia w·d 

Portowe Ujňcie Wody 

W czňŜci zachodniej portu Gdynia, przy ulicy Janka WiŜniewskiego zlokalizowano Portowe Ujňcie Wody. 

Monitoring jakoŜci wód podziemnych prowadzony jest od roku 2001. W roku 2000 wykonano piňĺ otwor·w 

obserwacyjnych, kt·re zlokalizowano na kierunku dopğywu do ujňcia w·d podziemnych i opracowano 

dokumentacjň hydrogeologicznŃ zawierajŃcŃ projekt monitoringu wód podziemnych w rejonie Portu 

Gdynia. Próbki wody pobierano w dwóch seriach: 

¶ wiosnŃ (w maju) z otworów: studnia IV i piezometrach P-3a, P-3b, P-3c, P-4a, P-4b, 

¶ jesieniŃ (w paŦdzierniku) z otworów: studnia nr 1a, II, III, 4, IV, oraz piezometrach P-3a, P-3b, P-

3c, P-4a, P-4b. 

Obecnie czynne sŃ studnie nr: III, IIIa, IV oraz 4b. Studnia nr 1a wyğŃczona jest z eksploatacji, natomiast 

studnia nr II zostağa zlikwidowana w 2013 roku. 

 

 
 

Rysunek 2.2.3-4 Portowe Ujňcie Wody 

Zakres i czňstotliwoŜĺ monitoringu wód podziemnych na terenie ujňcia Portu Gdynia okreŜlona zostağa 

w decyzji Prezydenta Miasta Gdyni nr UOD.RO-752/2/d/01 z dnia 18.01.2001 r. 

Okresowe obserwacje i kontrole w·d podziemnych w ramach monitoringu lokalnego potwierdzajŃ trwağe 

odwr·cenie naturalnego ukğadu zwierciadğa w·d podziemnych w obu warstwach wodonoŜnych. WyŨszy 

poziom zalegania zwierciadğa wody w g·rnej warstwie wodonoŜnej niŨ w warstwy dolnej, umoŨliwia 

dodatkowe zasilanie ujmowanej warstwy przez wody przypowierzchniowe. Kierunki dopğywu w·d 



 

 

32 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 32 / 202 

zasilajŃcych wody podziemne rejonu ujňcia nie ulegğy zmianie - zasilanie wód podziemnych 

czwartorzňdowego poziomu wodonoŜnego odbywa siň gğównie z wysoczyzny Pojezierza Kaszubskiego 

z kierunku zachodniego i poğudniowo - zachodniego. 

 

Zatem planowane przedsiňwziňcie nie jest usytuowane na kierunku spğywu w·d podziemnych do ujňĺ
14

, co 
zobrazowano na poniŨszych rysunkach.  

 

Rysunek 2.2.3-5 Gğ·wny kierunek przepğywu w·d podziemnych na tle ujňĺ na terenie Portu Gdynia
15

 

 

                                                        

14
 Wg opracowania ĂOperat wodno prawny na odprowadzenie w·d opadowych gromadzŃcych siň na terenie parkingu 

samochod·w ciňŨarowych przy ul. Chrzanowskiego w Gdyni do kanalizacji deszczowej zlewni ZL32 i dalej do Basenu 

Portowegoò, NORD Inwestments SA, GdaŒsk, wrzesieŒ 2006r. 

15
 Na podstawie zağ. 4 wg opracowania ĂRaport skumulowanych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko projektowanych inwestycji: 

przebudowa Kanağu Portowego w Porcie Gdynia; budowa infrastruktury portowej do obsğugi prom·w morskich wraz z dostňpem 

drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia; rozbudowa infrastruktury portowej do obsğugi statk·w ro-ro z dostňpem drogowym i 

kolejowym w Porcie Gdynia; zagospodarowanie rejonu NabrzeŨa Buğgarskiego w Porcie Gdynia; budowa infrastruktury 

Centrum Logistycznego w Porcie Gdyniaò; Terra Consulting, sierpieŒ 2008/styczeŒ 2009 
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Rysunek 2.2.3-6 Kierunek spğywu w·d podziemnych na analizowanym terenie [Ŧr·dğo wğasne] 

 

2.2.3.4 Warunki hydrograficzne 

W bezpoŜrednim otoczeniu przedmiotowej inwestycji, nie wystňpujŃ cieki powierzchniowe. Planowane 

przedsiňwziňcie zlokalizowane jest na NabrzeŨu Polskim i FiŒskim we wschodniej czňŜci Portu Gdynia, 

r·wnolegle do Basenu IV im. Marszağka Piğsudskiego. 

NajwaŨniejsza z punktu widzenia projektowanych inwestycji w Porcie Gdynia jest przepğywajŃca przez 

zachodni teren portu Chylonka , spğywajŃca z wysoczyzny do Pradoliny Kaszubskiej. Jest to liczŃcy okoğo 

3,2 km ciek, z dorzeczem 8,2 km2.  

Na zachodnim kraŒcu Kanağu Portowego, zlokalizowane jest ujŜcie Chylonki, gdzie aktualnie trwajŃ prace 

zwiŃzane z przebudowŃ jej koryta. 
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Rysunek 2.2.3-7 Przybudowa rzeki Chylonki 

 

Zatem jak wskazano na poniŨszym rysunku, omawiany ciek znajduje siň: 

¶ po przeciwnej stronie portu aniŨeli przedmiotowa inwestycja,  

¶ w odlegğoŜci. ok. 3 km w kierunku zachodnim od terenu przedsiňwziňcia. 

 

Rysunek 2.2.3-8 Lokalizacja inwestycji na tle sŃsiadujŃcych ciek·w 

[Ŧr·dğo: KZG ĂDolina Redy i Chylonki"] 
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ü Jednolite czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP) 

Zgodnie z przyjňtŃ w Polsce typologiŃ w·d ï wg ĂPlanu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza 

Wisğyò w pierwszym cyklu planowania gospodarowania wodami w Polsce, przedmiotowa inwestycja 

w Porcie Gdynia zlokalizowana jest w granicach naturalnej jednolitej czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP) 

w kategorii wody przejŜciowe: PLTWIIIWB3 Zatoka Pucka Zewnňtrzna, znajdujŃcych siň w granicach 

obszaru dorzecza Wisğy, w regionie wodnym Dolnej Wisğy. 

JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna przypisany zostağ typ TWII
16

 ï zalewowy z substratem piaszczystym 

i mulistym. 

Cağkowita powierzchnia JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna wynosi ok. 285,93 km
2
, natomiast dğugoŜĺ 

obwodu tej czňŜci w·d to ok. 99,85 km, przy czym ok. 68,21 km przebiega wzdğuŨ linii brzegowej lŃdu. 

 

Tabela 2.2.3-2 Charakterystyka JCWP ĂZatoka Pucka Zewnňtrznaò wg PGW
17

 

Europejski kod JCWP PLTWIIIWB3 Uzasadnienie derogacji 

Typ 
Zalewowy z substratem piaszczystym 
i mulistym (TWII) 

Ze wzglňdu na warunki naturalne 6 lat jest 
okresem zbyt kr·tkim, aby mogğa nastŃpiĺ 
poprawa stanu, nawet przy zağoŨeniu 
cağkowitej eliminacji presji. Te cağkowite wody 
sŃ odbiornikami zanieczyszczeŒ z duŨych 
obszar·w lŃdu i ich stan bezpieczny zaleŨny 
od stanu CW Ŝr·dlŃdowych jak i ograniczenia 
presji w gğňbi lŃdu 

Status naturalna czňŜĺ w·d 

Ocena stanu sğaby 

Ocena ryzyka nieosińgniŉcia cel·w 
ŝrodowiskowych 

zagroŨona 

Derogacja 4(4)  - 3 

Zgodnie z ĂPlanem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğyò stan wód analizowanej JCW 

oceniono jako sğaby. Wskazano r·wnieŨ zagroŨenie ryzykiem nieosiŃgniňcia cel·w Ŝrodowiskowych.  

Ponadto zgodnie z danymi udostňpnionymi przez Gğ·wny Inspektorat Ochrony środowiska
18

 badania wód 

Zatoki Puckiej Zewnňtrznej prowadzono w roku 2010 w punktach pomiarowo kontrolnych T11 i T14 w 

zakresie monitoringu operacyjnego, a w roku 2011 w punkcie T12, OM1 w zakresie monitoringu 

diagnostycznego. 

 

                                                        

16
 W Raporcie dla Obszar u Dorzecza Wisğy z realizacji art. 5 i 6, zağ. II, III, IV Ramowej Dyrektywy Wodnej 

2000/60/WE [40] JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna przypisany byğ typ TWIII, tj. zatokowy z substratem ilasto-

mulistym.   

17
 ZağŃcznik II do Uchwağy Rady Ministr·w z 21 czerwca 2011r. ĂPlan gospodarowania wodami na obszarze 
dorzecza Wisğyò (M. P. 2011, nr 49, poz. 549) 
18

 ĂOcena stanu Ŝrodowiska morskiego polskiej strefy ekonomicznej Bağtyku na podstawie danych monitoringowych z roku 

2012 na tle dziesiňciolecia 2002-2011ò 
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Rysunek 2.2.3-9 Jednolite czňŜci w·d przejŜciowych objňtych monitoringiem w latach 2010-2012 [Ŧr·dğo: 
GIOś] 

 

¶ Elementy biologiczne zaklasyfikowano: 

o w roku 2010 do IV klasy ï stan sğaby na podstawie wynik·w stňŨenia chlorofilu-a  

o w roku 2011 do klasy III ï stan umiarkowany na podstawie chlorofilu 

i makrobezkrňgowców bentosowych; Na podstawie badaŒ ichtiofauny wykonanych przez 

wykonawcň zewnňtrznego
19

 temu elementowi w roku 2011 przypisano II klasň ï stan 

dobry.  

¶ Z powodu braku wğaŜciwych danych elementy hydromorfologiczne przypisano ekspercko do klasy 

I.  

¶ Elementy fizykochemiczne badano w peğnym zakresie w kaŨdym roku monitoringu i wykorzystano 

ich peğnŃ pulň wynik·w do sporzŃdzenia stanu ekologicznego. Nie wykluczano z oceny Ũadnego 

wskaŦnika. Elementy fizykochemiczne zakwalifikowano poniŨej stanu dobrego.  

¶ Og·lny stan ekologiczny sklasyfikowano jako sğaby w roku 2010 i umiarkowany w roku 2011.  

¶ Elementy fizykochemiczne ï substancje szczególnie szkodliwe ï specyficzne zanieczyszczenia 

syntetyczne i niesyntetyczne oznaczano zgodnie z zakresem monitoringu diagnostycznego w roku 

2011 i zakwalifikowano je do II klasy ï stan dobry.  

¶ Stan chemiczny na podstawie wyników z roku 2011 okreŜlono jako I klasň ï stan dobry.  

¶ Ostatecznie stan jednolitej czňŜci w·d PLTWIIIWB3 Zatoka Pucka Zewnňtrzna okreŜlono jako zğy. 

                                                        

19
 Wyniki oceny ichtiofauny zawarte w opracowaniu Morskiego Instytutu Rybackiego pn.: Ocena stanu ekologicznego wód 

przejŜciowych za rok 2011. 
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NaleŨy mieĺ jednak na uwadze prace trwajŃce nad opracowaniem MasterPlan·w, co jest wynikiem ustaleŒ 

z KomisjŃ EuropejskŃ, kt·re doprowadziğy do przyjňcia przez Polskň planu dziağaŒ, zawartego w uchwale 

Rady Ministrów Plan dziağania w zakresie planowania strategicznego w gospodarce wodnej z dnia 2 lipca 

2013 r. nr 118/2013. Z ustaleŒ tych wynika m.in. koniecznoŜĺ sporzŃdzenia MasterPlan·w dla obszar·w 

dorzeczy Wisğy i Odry, kt·re bňdŃ stanowiğy uzupeğnienie obowiŃzujŃcych plan·w gospodarowania wodami 

do czasu ich aktualizacji w 2015 r. oraz bňdŃ istotnymi dokumentami Ŧr·dğowymi wykorzystywanymi w 

trakcie aktualizacji plan·w gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy a takŨe aktualizacji Programu 

wodno-Ŝrodowiskowego kraju. 

Wobec powyŨszego zaktualizowana zostağa przez Krajowy ZarzŃd Gospodarki Wodnej - ocena 

stanu JCW biorŃc pod uwagň wyniki GIOś realizowane w ramach PaŒstwowego Monitoringu 

środowiska w latach 2010-2012. Ponadto cele Ŝrodowiskowe oraz zaktualizowane charakterystyki 

JCW przedstawiono w opracowaniu ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszarów chronionychò. 

Dokument, o kt·rym mowa powyŨej wraz z kartami charakterystyk analizowanych JCW pozyskano 

z Regionalnego ZarzŃdu Gospodarki Wodnej w GdaŒsku oraz z Krajowego ZarzŃdu Gospodarki Wodnej 

zgodnie z korespondencjŃ stanowiŃcŃ zağŃcznik do niniejszego opracowania (zağŃcznik IV Korespondencja 

urzňdowa - pismo nr 5 - 8). 

W kontekŜcie analizowanej JCWP ĂZatoka Pucka Zewnňtrznaò zgodnie z opracowaniem jw. - stan 

ekologiczny oceniono jako umiarkowany, natomiast stan chemiczny wskazano jako dobry
20

.  

 

2.2.3.5 Stan czystoŜci w·d oraz osad·w dennych basen·w portowych 

ü Wody basenów portowych 

Zgodnie z rozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagaŒ 

w zakresie prowadzenia pomiar·w poziom·w substancji lub energii w Ŝrodowisku przez zarzŃdzajŃcego 

drogŃ, liniŃ kolejowŃ, liniŃ tramwajowŃ, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 Nr 140 poz. 824 z p·Ŧn. zm.), 

stan wód w obszarze basen·w i kanağ·w Portu Gdynia podlega regularnym badaniom. Badania te 

wykonywane sŃ na zlecenie ZarzŃdu Morskiego Portu Gdynia S.A. przez Instytut Morski w GdaŒsku, dwa 

razy w roku (w okresie wiosenno-letnim i jesienno-zimowym), w 28 punktach pomiarowych. 

Dla basenu portowego obejmujŃcego niniejszŃ inwestycjň, tj. basen IV im. Marsz. Piğsudskiego, miejsca 

pobierania próbek oznaczono numerami 15 i 16 (co wskazano na poniŨszym rysunku). 

W styczniu 2014 ocenň jakoŜci w·d w basenach portowych przeprowadzono w oparciu o graniczne 

wartoŜci dla badanych wskaŦnik·w jakoŜci wody odnoszŃce siň do jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych takich jak wody przejŜciowe okreŜlone w rozporzŃdzeniu Ministra środowiska z dnia 

9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych 

(Dz. U. z 2011 r. Nr 257, poz.1545 zağ. 6) oraz w oparciu o wartoŜci wskaŦnik·w w·d odnoszŃcych siň do 

dobrego i wyŨszego niŨ dobry stanu ekologicznego jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz 

wskaŦnik·w jakoŜci biologicznej i fizyko-chemicznej ustalonych jako cele Ŝrodowiskowe dla jednolitych 

                                                        

20
 Wg opracowania przygotowanego dla KZGW ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszarów chronionychò, Gliwice, paŦdziernik 2013r. 
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czňŜci w·d przejŜciowych na obszarze dorzecza, uznanych za naturalne oraz silnie zmienione, bŃdŦ 

sztuczne (M.P. 2011 Nr 49 poz. 549 tabela 14 i 17). 

W wodach portowych zmierzone zostağy nastňpujŃce parametry: 

ü elementy biologiczne: chlorofil Ăaò 

ü elementy fizykochemiczne: przezroczystoŜĺ ï widzialnoŜĺ krŃŨka Sacchiego, BZT5, azot ogólny, 

fosfor ogólny 

ü specyficzne zanieczyszczenia syntetyczne i niesyntetyczne: arsen, bar, bor, chrom (VI), chrom 

og·lny, cynk, miedŦ, fenole lotne (indeks fenolowy), wňglowodory ropopochodne (indeks oleju 

mineralnego), glin, cyjanki wolne, cyjanki zwiŃzane, molibden, selen, srebro, tal, tytan, wanad, 

antymon, fluorki, beryl, kobalt, cyna. 

 

Rysunek 2.2.3-10 Lokalizacja miejsc pobierania prób wody z basenów i kanağ·w Portu Gdynia
21

 

 

Wyniki badaŒ przeprowadzonych w styczniu 2014r. wskazujŃ, iŨ w punktach pomiarowo-kontrolnych  nr 15 

i 16, zlokalizowanych w obrňbie basenu IV Marszağka Piğsudskiego Portu Gdynia: 

¶ StňŨenia chemicznych wskaŦnik·w jakoŜci wody: arsen, bar, bor, chrom (VI), chrom og·lny, cynk, 

miedŦ, fenole lotne (indeks fenolowy), wňglowodory ropopochodne (indeks oleju mineralnego), 

glin, cyjanki wolne, cyjanki zwiŃzane, molibden, selen, srebro, tytan, wanad, antymon, fluorki, 

beryl, kobalt, cyna, czyli zwiŃzk·w z grupy substancji szczeg·lnie szkodliwych dla Ŝrodowiska 

wodnego, w wodach basenu IV Portu Gdynia ksztağtujŃ siň poniŨej wartoŜci granicznych dla w·d 

powierzchniowych II klasy, okreŜlonych w rozporzŃdzeniu Ministra środowiska z dnia 9 listopada 

                                                        

21
 ťr·dğo: Badania czystoŜci w·d basenów portowych Morskiego Portu Gdynia w styczniu 2014, Zakğad Ochrony 

środowiska Instytutu Morskiego w GdaŒsku  
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2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych (Dz. U. 

2011 Nr 257, poz.1545) zağ. 6. Stan chemiczny tych w·d moŨna uznaĺ za dobry. 

¶ StňŨenia biologicznego wskaŦnika jakoŜci w·d, jakim jest chlorofil Ăaò sŃ niŨsze niŨ wartoŜĺ 

graniczna dla II klasy jakoŜci w·d. 

¶ WartoŜĺ element·w fizykochemicznych, wspierajŃcych elementy biologiczne, takie jak: 

przeŦroczystoŜĺ ï widzialnoŜĺ krŃŨka Secchiego nie klasyfikowano ze wzglňdu na pomiary 

wykonane w okresie zimowym i przy peğnym zachmurzeniu. 

¶ WartoŜci BZT5 w pobranych pr·bkach wody sŃ niŨsze od wartoŜci granicznej dla II klasy jakoŜci 

wód. 

¶ ZawartoŜĺ azotu og·lnego w punktach pomiarowych przyjmuje wartoŜĺ granicznŃ (0,4 mg/dm3) 

dla II klasy jakoŜci w·d powierzchniowych, takich jak wody przejŜciowe, jednak zwiňkszona 

o niepewnoŜĺ rozszerzonŃ przy poziomie ufnoŜci 95% przekracza tň wartoŜĺ. Dla tych punkt·w 

pomiarowych nie moŨna stwierdziĺ zgodnoŜci, ani niezgodnoŜci z normŃ.  

¶ ZawartoŜĺ fosforu og·lnego w punkcie pomiarowym nr 16 przyjmuje wartoŜĺ poniŨej wartoŜci 

granicznej dla II klasy jakoŜci w·d powierzchniowych i ich stan moŨna okreŜliĺ jako dobry. 

Natomiast w punkcie pomiarowym nr 15 uzyskano wartoŜĺ wyŨszŃ niŨ dopuszczalna wartoŜĺ dla II 

klasy jakoŜci w·d. NaleŨy jednak mieĺ na uwadze, iŨ wartoŜci graniczne zawartoŜci azotu 

ogólnego i fosforu og·lnego w obydwu rozporzŃdzeniach, zostağy ustalone jako wartoŜci Ŝrednie z 

cağej kolumny wody z pomiar·w w miesiŃcach V-IX. Tak wiňc, wartoŜĺ graniczna 

w rozporzŃdzeniach jest okreŜlona dla sezonu letniego, kiedy pula azotu i fosforu og·lnego 

w Ŝrodowisku wodnym zmniejsza siň na skutek intensywnego rozwoju fitoplanktonu. Natomiast 

w sezonie zimowym pula ta jest odbudowywana, czyli ulega wyraŦnemu zwiňkszeniu, co 

obserwujemy w uzyskanych wynikach. Jest to proces naturalny. 

 

ü Stan czystoŜci osad·w dennych 

Przedmiotowa inwestycja wymagaĺ bňdzie przeprowadzenia prac czerpalnych wzdğuŨ NabrzeŨa Polskiego 

i FiŒskiego, w zwiŃzku z tym z dna basenu portowego IV zostanie wydobyty urobek.  

Spos·b jego zagospodarowania jest zaleŨny od wyniku pomiar·w czystoŜci osadów dennych zalegajŃcych 

dno, wykonanych zgodnie z obowiŃzujŃcym prawem.  

Do koŒca roku 2012 pomiary wykonywane byğy zgodnie z procedurami zawartymi w RozporzŃdzeniu 

Ministra środowiska z dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzaj·w oraz stňŨeŒ substancji, kt·re powodujŃ, 

Ũe urobek jest zanieczyszczony (Dz. U. z 2002 r. Nr 55, poz. 498) oraz zgodnie z ZarzŃdzaniem 

PorzŃdkowym Nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Gdyni z dn. 18 lipca 1998 r. Przepisy portowe 

(Dz. U. Woj. Pom. Nr 78, poz.474). 

W roku 2013 r. nastŃpiğa zmiana Ustawy o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21, z p·Ŧn. zm.) i obecnie 

analiza osad·w dennych zalegajŃcych na dnie akwenów portowych jest wykonywana w oparciu o wytyczne 

do Konwencji HelsiŒskiej HELCOM Guidelines for the disposal of dredged material at sea adopted in June 

2007. 

ZMPG S.A. zleciğ Instytutowi Morskiemu w GdaŒsku wykonanie poboru pr·bek osad·w dennych oraz 

znaczenia w pobranych pr·bkach. StňŨenia nastňpujŃcych substancji: 
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¶ metali: arsenu, chromu, cynku, kadmu, miedzi, niklu, oğowiu, rtňci  

¶ wielopierŜcieniowych wňglowodor·w aromatycznych (WWA): benzo(a)antracenu, 

benzo(b)fluorantenu, benzo(k)fluorantenu, benzo(g,h,i)perylenu, benzo(a)pirenu, 

dibenzo(a,h)antracenu, indeno(1,2,3-c,d)iprenu  

¶ polichlorowanych bifenyli (PCB): suma kongenerów PCB 28, 52, 101, 118, 138, 153 i 180  

 

Pob·r pr·bek nastŃpiğ 23 kwietnia 2014 r przez Zakğad Oceanografii Operacyjnej Instytutu Morskiego 

z jednostki pğywajŃcej IMOR. Analizy wykonane zostağy w Laboratorium Zakğadu ochrony środowiska 

Instytutu Morskiego w GdaŒsku. 

 

Z przedmiotowych badaŒ przeprowadzonych wynika, iŨ w badanych osadach dennych Ũaden z mierzonych 

parametrów nie przekracza wartoŜci granicznych ustalonych w uchylonym rozporzŃdzeniu. 

Raport z przeprowadzonych badaŒ znajduje siň w ZağŃczniku IV. 

 

2.2.3.6 Stan jakoŜci gruntu na terenie Portu Gdynia 

Analizowany teren, ze wzglňdu na swojŃ funkcjň i przeznaczenie (tereny portowe), jest zaliczony do 

obszarów, w kt·rych stňŨenia badanych zanieczyszczeŒ w gruncie nie powinny przekraczaĺ wartoŜci 

dopuszczalnych dla grupy C, okreŜlonej w rozporzŃdzeniu Ministra środowiska z dnia 09 wrzeŜnia 2002 r. 

w sprawie standard·w jakoŜci gleby oraz standard·w jakoŜci ziemi (Dz.U. Nr 165, poz. 1359).  

Na podstawie badaŒ gruntu przeprowadzonych m.in. na NabrzeŨu Polskim
22

, dla wszystkich badanych 

pr·bek gruntu nie stwierdzono przekroczeŒ wartoŜci dopuszczalnych analizowanych substancji dla grupy C 

gruntów, okreŜlanych ogólnie jako tereny przemysğowe. Oznaczenia dokonywano dla metali ciňŨkich oraz 

zanieczyszczeŒ organicznych (benzyny suma, oleju mineralnego, wňglowodor·w aromatycznych, 

wielopierŜcieniowych wňglowodor·w aromatycznych, polichlorowanych biefnyli). 

2.2.3.7 Warunki klimatyczne 

Port w Gdyni znajduje siň w strefie klimatu umiarkowanego, pod wpğywem Morza Bağtyckiego. Gğ·wne 

cechy klimatu to: duŨa zmiennoŜĺ stan·w pogody, mağe roczne amplitudy temperatury ï Ŝrednia roczna 

temperatura ok. 9
o
C, przy Ŝredniej temperaturze lipca 17,3

 o
C i lutego -1,3

 o
C, wiosna chğodniejsza od 

jesieni, stosunkowo silne wiatry z [przewagŃ zachodnich, podwyŨszona wilgotnoŜĺ wzglňdna, opady 

atmosferyczne na poziomie 550 mm ï najwyŨsze opady notuje siň w lipcu i sierpniu (po 70 mm), najniŨsze 

opady notuje siň w marcu (23 mm). 

                                                        

22
 Badania 45 pr·b gruntu pobranych na nieruchomoŜci gruntowej, poğoŨonej na nabrzeŨach: Polskim, Rotterdamskim, Czeskim i RumuŒskim; Instytut Morski 

w GdaŒsku; GdaŒsk, maj 2011r.
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Klimat Ziemi jest zjawiskiem zmiennym i zğoŨonym, a wpğyw na niego ma wiele czynników. Zmiany te 

polegajŃ m.in. na ociepleniu powietrza w troposferze oraz w oceanach, a takŨe zmianach intensywnoŜci 

i rozmieszczenia opadów na kuli ziemskiej
23

. 

Ich bezpoŜrednimi skutkami mogŃ byĺ: 

Å wzrost Ŝredniego poziomu morza na Ŝwiecie (wzrost poziomu w·d moŨe powodowaĺ powodzie 

podczas burz i sztorm·w, sezonowe podtopienia, a w niekt·rych regionach cağkowite zalanie 

(p·ğwysep Floryda, region Zatoki San Francisco, Holandia, Pekin);  

Å niespotykane dotŃd susze i upağy (mogŃ spowodowaĺ brak wody, poŨary oraz Ŝmierĺ dziesiŃtek 

tysiňcy ludzi; paradoksalnie w momencie wystňpowania susz i upağ·w, w innych regionach moŨe 

dochodziĺ do niespotykanych burz, opad·w deszczu i lawin bğotnych); 

Å zmniejszenie populacji niekt·rych roŜlin i zwierzŃt (w niekt·rych przypadkach wzrost temperatury 

moŨe spowodowaĺ cağkowite wyginiňcie niekt·rych gatunk·w fauny i flory, kt·re nie bňdŃ w stanie 

przystosowaĺ siň do zmian klimatycznych); 

Å zagroŨenie chorobami przenoszonymi przez komary, insekty i gryzonie w regionach, w kt·rych 

wczeŜniej choroby te byğy niespotykane; 

Å wzrost siğy huragan·w (poprzez wzrost temperatury ocean·w, w zwiŃzku z czym, huragan moŨe 

pobieraĺ z wody wiňcej energii), stajŃc siň silniejszym i bardziej niebezpiecznym. 

PoŜrednie skutki dla gospodarki, ekosystemów i spoğeczeŒstwa mogŃ byĺ bardzo niekorzystne, przy czym 

niektóre regiony, sektory i grupy spoğeczne odczujŃ je w wiňkszym stopniu.  

Na obecnym etapie rozpoznania nie moŨna jednoznacznie okreŜliĺ, w jakim stopniu ocieplenie powietrza 

na powierzchni Ziemi jest spowodowane dziağalnoŜciŃ czğowieka, a w jakim czynnikami naturalnymi, w tym 

zjawiskami zachodzŃcymi na powierzchni SğoŒca. 

Jednak za najbardziej negatywne w kontekŜcie zmian klimatu, moŨna uznaĺ Ŧle realizowane przez 

czğowieka procesy energetyczne, dlatego naleŨy podejmowaĺ kompleksowe dziağania ochronne, 

adaptacyjne i ğagodzŃce skutki. 

Zmiany klimatyczne to problem globalny, wymagajŃcy globalnych rozwiŃzaŒ. Podczas Szczytu Ziemi 

w 1992 roku w Rio de Janeiro liderzy 172 paŒstw doszli do wsp·lnego wniosku, Ũe konieczna jest zmiana 

nastawienia do problem·w Ŝrodowiska i naleŨy je braĺ pod uwagň przy podejmowaniu decyzji politycznych 

i ekonomicznych. Uczestnicy Szczytu podpisali RamowŃ Konwencjň w sprawie Zmian Klimatu, kt·ra ma za 

zadanie zapobiec zwiňkszaniu siň koncentracji gaz·w cieplarnianych w atmosferze i wynikajŃcym z tego 

zmianom klimatycznym. Postanowienia Konwencji zostağy nastňpnie rozszerzone przez Protok·ğ z Kioto, 

kt·ry zostağ podpisany w grudniu 1997 roku, a wszedğ w Ũycie 16 lutego 2005 roku.
24

 

                                                        

23
 
Zmiana klimatu oznacza ĂpostňpujŃcy proces zmian fizycznych i chemicznych w strukturze atmosfery polegajŃcy na tym, Ũe czynniki powodujŃce ten 

proces prowadzŃ do ustalenia siň nowego stanu r·wnowagi cağego systemu klimatycznego wzglňdem stanu wyjŜciowegoò ï wg opracowania 
Ă
Warunki 

klimatyczne I oceanograficzne w Polsce I na Bağtyku Poğudniowym: spodziewane zmiany i wytyczne do opracowania strategii adaptacyjnych w gospodarce 

krajowejò, IMiGW, Warszawa 2012 

 

ü 
24

 
Ramowa Konwencja Narod·w Zjednoczonych w sprawie Zmian Klimatu (UNFCCC) zostağa podpisana w czerwcu 1992 podczas Szczytu Ziemi w Rio de 

Janeiro przez przedstawicieli 154
 
paŒstw. Gğ·wnym celem Konwencji jest stabilizacja koncentracji gazów cieplarnianych w atmosferze na poziomie, który 

Ăzapobiegğby niebezpiecznej antropogenicznej ingerencji w system klimatycznyò (UNFCCC, 1992). 

Konwencja ustanawia gğ·wne zasady, kt·rymi powinny kierowaĺ siň paŒstwa w dŃŨeniu do redukcji emisji gaz·w cieplarnianych. Miňdzy innymi zasadň, 

m·wiŃcŃ o koniecznoŜci podjňcia dziağaŒ, kt·re zapobiegnŃ lub zminimalizujŃ negatywne skutki zmian klimatycznych. Inne zasady m·wiŃ o koniecznoŜci 
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NaleŨy podkreŜliĺ, iŨ obecnie na forum Ramowej Konwencji Narod·w Zjednoczonych ws. zmian klimatu 

(UNFCCC) rzŃdy ponad 190 kraj·w debatujŃ nad ograniczeniem emisji gaz·w cieplarnianych i adaptacjŃ 

do zmian klimatu uznajŃc, Ũe dziağania te naleŨy prowadziĺ r·wnolegle. Komisja Europejska, majŃc na celu 

wdroŨenie Programu z Nairobi, opublikowağa w dniu 1 kwietnia 2009 r. BiağŃ Ksiňgň: Adaptacja do zmian 

klimatu: Europejskie ramy dziağania, COM(2009)147, w kt·rej okreŜliğa zakres dziağania UE na lata 2009 ï 

2012, m.in. w zakresie przygotowania unijnej strategii adaptacji do zmian klimatu, kt·ra ostatecznie zostağa 

opublikowana przez KE w kwietniu 2013 r. (COM(2013) 216).  

RzŃd RP przyjŃğ stanowisko w sprawie Biağej Ksiňgi w dniu 19 marca 2010 r. opracowujŃc strategiň 

adaptacji dla sektor·w i obszar·w wraŨliwych na zmiany klimatu, tj. Strategiczny Plan Adaptacji do 2020 

roku (SPA 2020). SPA2020 jest elementem szerszego projektu badawczego o nazwie KLIMADA, który 

obejmuje okres do 2070 roku, w duŨym stopniu bazuje na konkluzjach uzyskanych dotychczas w ramach 

tego projektu. 

Zgodnie ze SPA2020, w kontekŜcie wpğywu zmian klimatu na wraŨliwe sektory i obszary do roku 2030, 

obserwowane i przewidywane zmiany klimatu majŃ wybitnie negatywny wpğyw na funkcjonowanie stref 

brzegowych w Polsce, co zwykle powoduje takŨe utrudnienie funkcjonowania gospodarki morskiej.  

Negatywne zjawiska na terenach morskich to: 

¶ wzrost poziomu morza: 

¶ ocieplenie wód morskich; 

¶ zmiany struktury termohalinowej wód morskich, czyli zmiany ich zasolenia i temperatury: 

o sprzyjajŃ rozwojowi ciepğolubnych gatunk·w fitoplanktonu, gğ·wnie cyjanobakterii, 

potňgujŃc dodatkowo juŨ obserwowane intensywne masowe zakwity sinic i glon·w. 

o zagroŨenie dla bior·ŨnorodnoŜci, przede wszystkim gatunk·w endemicznych, oraz 

inwazje gatunk·w obcych zaburzajŃcych ğaŒcuch troficzny, cykl rozrodczy i strukturň 

populacji gatunk·w bağtyckich. 

¶ moŨliwy wzrost iloŜci, intensywnoŜci oraz czasu trwania sztorm·w; 

¶ wzrost nieregularnoŜci zdarzeŒ jw., tj. po dğugich okresach wzglňdnego spokoju mogŃ wystŃpiĺ 

serie szybko po sobie nastňpujŃcych sztorm·w uniemoŨliwiajŃcych regeneracjň brzegu; 

¶ wzrost czňstotliwoŜci powodzi sztormowych i czňstsze zalewanie teren·w nisko poğoŨonych: 

o silna presja na cağŃ infrastrukturň znajdujŃcŃ siň na tych terenach (nisko poğoŨone tereny 

miast i osiedli mieszkaniowych, zakğady przemysğowe, drogi i linie kolejowe, pola uprawne 

i ğŃki, rezerwaty przyrody, itd.); 

o narastajŃce okresowe niedostatki wody pitnej wywoğane skaŨeniem lub zasoleniem w·d 

gruntowych, stanowiŃcych gğ·wne Ŧr·dğa wody pitnej w wielu miejscowoŜciach 

nadmorskich; 

o zalewanie oczyszczalni Ŝciek·w komunalnych i przemysğowych przez wody powodziowe 

bňdzie prowadziĺ do niekontrolowanego spğywu zanieczyszczeŒ do Ŝrodowiska 

morskiego. 

¶ przyspieszenia procesu erozji brzeg·w poprzez ocieplanie siň zim, w wyniku czego naleŨy 

oczekiwaĺ redukcji pokrywy lodowej stanowiŃcej ochronň plaŨ przed falowaniem sztormowym a 

tym samym przed erozja brzegowŃ; 

                                                                                                                                                                            

promowania zr·wnowaŨonego rozwoju oraz koniecznoŜci podjňcia przez paŒstwa rozwiniňte gğ·wnej roli w przeciwdziağaniu zmianom klimatu. PaŒstwa 

rozwiniňte dodatkowo zobowiŃzağy siň do redukcji emisji gaz·w cieplarnianych do poziomu z roku 1990
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Gğ·wne zagroŨenia regionu Pomorza to erozja wybrzeŨa oraz wysokie ryzyko powodziowe, co znacznie 

ogranicza moŨliwoŜci rozwojowe tego obszaru. 

W zwiŃzku z powyŨszym, rekomendowane kierunki dziağaŒ adaptacyjnych to: 

¶ Ochrona brzegów morskich i obszarów portowych, ochrona przeciwpowodziowa, 

¶ ochrona przed powodziŃ obszar·w zidentyfikowanych we wstňpnej ocenie ryzyka powodziowego 

oraz obszar·w wyznaczonych na mapach zagroŨenia powodziowego, 

¶ wdroŨenie system·w ochrony teren·w rolniczych i leŜnych przed suszŃ poprzez ochronň gleb 

przed przesuszaniem i mağŃ retencjŃ wodnŃ. 

Zmiany klimatu, w szczeg·lnoŜci wzrost poziomu morza, moŨe zatem takŨe negatywnie oddziağywaĺ na 

teren Portu Gdynia, gdzie zlokalizowana bňdzie przedmiotowa inwestycja, tj. terminal promowy.  

WyŨsze stany morza spowodowaĺ mogŃ potrzebň przebudowy czňŜci infrastruktury niedostosowanej do 

nowych rzňdnych poziomu morza, co z kolei moŨe mieĺ wpğyw na poziom realizowanych przeğadunk·w 

i ewentualny rozwój Portu. 

Planowana inwestycja oddziağywaĺ bňdzie na klimat m.in. poprzez emisjň zanieczyszczeŒ do powietrza 

atmosferycznego, powodowanŃ ruchem statk·w oraz ich zasilaniem, a takŨe ruchem pozostağych Ŝrodk·w 

transportu. PodkreŜliĺ naleŨy, iŨ planowane przedsiňwziňcie w kontekŜcie globalnego ocieplenia i zmian 

klimatu, ma znaczenie pomijalne. Niemniej jednak poprzez wdraŨanie przepis·w odnoŜnie jakoŜci paliwa 

dla statków, a takŨe zastosowanie zasilania prom·w z lŃdu, dodatkowo przyczyni siň do ograniczenia 

emisji polutant·w powietrza atmosferycznego z rejonu inwestycji, w tym m.in. dwutlenku wňgla, bňdŃcego 

gazem cieplarnianym. 

NaleŨy mieĺ jednak na uwadze, iŨ naleŨy globalnie przeciwdziağaĺ zmianom klimatu, w ramach 

dğugofalowej strategii, ograniczaĺ iloŜĺ i stňŨenie dwutlenku wňgla w powietrzu. W celu unikniňcia 

najpowaŨniejszych zagroŨeŒ zwiŃzanych ze zmianŃ klimatu, a zwğaszcza nieodwracalnych skutków na 

wielkŃ skalň, globalne ocieplenie powinno zostaĺ ograniczone do maksymalnie 2ÁC powyŨej poziomu 

sprzed epoki przemysğowej. Chodzi wiňc o takŃ modernizacjň energetyki, transportu, rolnictwa i gospodarki 

komunalnej, aby maksymalnie ograniczaĺ zuŨycie energii w skali Ŝwiatowej. 

Aktualny stan jakoŜci powietrza atmosferycznego 

Gğ·wnymi Ŧr·dğami emisji zanieczyszczeŒ do atmosfery dla miasta Gdyni, w tym rejonu ZMPG S.A. jest 

wzmoŨony transport, przede wszystkim drogowy (spalanie paliw pğynnych), przemysğ (procesy 

technologiczne w zakğadach wytw·rczych - Stocznia ĂNautaò, Stocznia Marynarki Wojennej) i energetyka 

cieplna (spalanie paliw stağych szczeg·lnie wňgla i koksu - EC III). Zanieczyszczenie powietrza ma 

charakter okresowy i nasila siň w miesiŃcach zimowych (sezon grzewczy). Obecnie obserwowany jest 

wzrost emisji tlenków azotu zwiŃzanych wğaŜnie z emisjŃ zanieczyszczeŒ do atmosfery ze Ŝrodków 

transportu. IstotnŃ uciŃŨliwoŜciŃ w tym zakresie charakteryzujŃ siň r·wnieŨ place manewrowe i parkingi dla 

TIR-ów oraz place samochodowe dla samochodów osobowych. W zwiŃzku z powyŨszym, szczeg·lna rola 

przypada tu Estakadzie Kwiatkowskiego i terminalom kontenerowym (GCT i BCT) zlokalizowanym na 

drugim koŒcu Portu Gdynia (tj. zachodniej czňŜci) aniŨeli przedmiotowa inwestycja. Ponadto, na terenie 

portu zlokalizowane sŃ zakğady przemysğu stoczniowego, bazy transportowe wraz z warsztatami 

remontowymi, które to obiekty mogŃ byĺ Ŧr·dğem r·Ũnorakich zanieczyszczeŒ specyficznych zwiŃzanych 

m.in. z obróbkŃ i spawaniem element·w stalowych, nakğadaniem powğok lakierniczych itp.  

Ponadto w obszarze Portu Wschodniego, gdzie zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja, istotnym 

Ŧr·dğem zanieczyszczeŒ pyğowych jest Morski Terminal Masowy w rejonie Basenu III. 
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Na terenie Gdyni, w tym m.in. w rejonie Portu Gdynia prowadzony jest monitoring stanu atmosfery w sieci 

ARMAAG. Gğ·wnymi zanieczyszczeniami atmosfery monitorowanymi przez stacje pomiarowe sieci 

ARMAAG sŃ ditlenek siarki, tlenki azotu oraz pyğ PM10 i ozon. Uog·lniajŃc wyniki pomiar·w moŨna 

stwierdziĺ, Ũe stan powietrza w Gdyni jest dobry. Wedğug WIOś brak moŨliwoŜci jednoznacznego 

okreŜlenia Ŧr·değ emisji czy wystňpowania zjawisk emisji wtórnej oraz brak korelacji miedzy emisjŃ i imisjŃ 

sprawia problem z interpretacjŃ wyników szczególnie dla Portu Gdynia, gdzie poza emisjŃ ze statków 

i promów dochodzŃ emisje z transportu kolejowego, samochodowego i prac przeğadunkowych.  

 

Aktualny stan zanieczyszczenia atmosfery (poziom tğa) na analizowanym terenie, zgodnie z pismem 

Wojew·dzkiego Inspektoratu Ochrony środowiska w GdaŒsku z dnia 10.01.2014r. (pismo znak: 

WM.7016.2.1.2014.js), przedstawiono poniŨej. 

 

Tabela 2.2.3-3 Tğo zanieczyszczeŒ 

Zanieczyszczenie Stŉũenie ŝrednioroczne [µg/m3] Wartoŝci normatywna 
% wartoŝci 
normatywnej 

Dwutlenek siarki 13 20 65 

Dwutlenek azotu 24 40 60 

Tlenek wňgla 500 - - 

Pyğ zawieszony PM10 24 40 60 

Pyğ zawieszony PM2.5 15 25 60 

Benzen 3 5 60 

Benzen(a)piren 0,0009 0,001 90 

Oğ·w 0,1 0,5 20 

 

2.2.3.8 Warunki akustyczne  

W 2010 roku firma òEkolabò Sp. z. o. o. wykonağa pomiary hağasu w Ŝrodowisku, kt·re okreŜliğy poziomy 

r·wnowaŨne dŦwiňku zar·wno dla teren·w podlegajŃcych ochronie akustycznej sŃsiadujŃcych z portem w 

Gdyni, jak i dla teren·w poğoŨonych w oddaleniu od nich.  

W ujňciu og·lnym, w sprawozdaniu wykazano, iŨ najwiňksze przekroczenia wartoŜci dopuszczalnych 

hağasu r·wnowaŨnego, pochodzŃcych od obiekt·w przemysğowych, zaobserwowano na granicach teren·w 

podlegajŃcych ochronie graniczŃcych z BCT- Bağtycki Terminal Kontenerowy Sp. z o.o. oraz ze skupem 

zğomu Kuusakoski Sp.  z o.o.  

Punktem pomiarowym, kt·ry zlokalizowany jest najbliŨej przedmiotowej inwestycji stanowiğ receptor  

w rejonie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej przy ul. Bernarda Chrzanowskiego (ozn. nr 24 na 

terenie produkcyjno-usğugowe). Wyniki pomiar·w hağasu jw. wykazağy przekroczenie dopuszczalnego 

poziomu hağasu r·wnowaŨnego w tym miejscu. Zabudowa ta leŨy zaledwie 200 m od zakğadu Skupu Zğomu 

Kuusakoski. Zakğad prowadzi transport zğomu, rozğadunek oraz prowadzi prasowanie zğomu jak i prace 

porzŃdkowe z uŨyciem ğadowarek chwytakowych na palcu magazynowym, przy czym brak jest w tym 

miejscu naturalnych barier ograniczajŃcych propagacjň hağasu.  
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Zgodnie z analizŃ zawartŃ w omawianym sprawozdaniu, naleŨy wnioskowaĺ, iŨ w tym rejonie na 

ksztağtowanie klimatu akustycznego najsilniej wpğywa hağas komunikacyjny. W przypadku rejonu 

przedmiotowej inwestycji bňdŃ to drogi: ul. Bernarda Chrzanowskiego oraz ul. Janka WiŜniewskiego 

 

 

Rysunek 2.2.3-11 Wyniki obliczeŒ poziomu r·wnowaŨnego hağasu wg. Sprawozdania z pomiar·w hağasu 
z 2010 rï rejon inwestycji ï pora dnia [Ŧr·dğo: ZMPG S.A.] 

 

Lokalizacja przedmiotowej inwestycji 
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Rysunek 2.2.3-12 Wyniki obliczeŒ poziomu r·wnowaŨnego hağasu wg. Sprawozdania z pomiar·w hağasu 
z 2010 rï rejon inwestycji ï pora nocy [Ŧr·dğo: ZMPG S.A.] 

 

Przeprowadzona analiza wykazağa, Ũe w pobliŨu inwestycji w punktach pomiarowych poziom hağasu 

wynosiğ: 

¶ W porze dnia od 43,1 dB (w Pkt.15) do 55,6 (w Pkt. 24) 

¶ W porze nocy od 43,1 dB (w Pkt.15) do 55,6 (w Pkt. 24) 

W roku 2008 powstağa mapa akustyczna miasta Gdynia. Mapa jw. przedstawia rozkğad hağasu w Gdyni, 

w odniesieniu do wskaŦnika dğugookresowego Ldwn (opisujŃcy tzw. Porň dzienno-nocno-wieczorowo-nocnŃ) 

oraz wskaŦnika Ln (opisujŃcy porň nocnŃ) dla hağasu drogowego, kolejowego oraz przemysğowego. Mapa 

zawiera r·wnieŨ planszň (mapň) wraŨliwoŜci teren·w, na kt·rej zaznaczono obszary z przypisanymi im 

dopuszczalnymi poziomami hağasu. Na podstawie wynik·w zawartych w ww. mapie powstağ program 

ochrony Ŝrodowiska przed hağasem dla m. Gdyni (2008r). Z analizy mapy akustycznej r·wnieŨ wynika, iŨ 

najbardziej dominujŃcym Ŧr·dğem hağasu w mieŜcie sŃ Ŧr·dğa komunikacyjne, co takŨe zwiŃzane jest z 

obecnoŜciŃ portu Gdynia. NaleŨy zwr·ciĺ uwagň, iŨ wspominana powyŨej zabudowa mieszkalna przy ul. 

Chrzanowskiego 11 (receptor nr 24), r·wnieŨ z uwagi na hağas dğugookresowy okreŜlony wskaŦnikiem Ldwn 

znajduje siň w strefie ponadnormatywnego oddziağywania na poziomie powyŨej 55 dB.  

Lokalizacja przedmiotowej inwestycji 
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2.2.3.9 Obszary o krajobrazie majŃcym znaczenie historyczne, kulturowe lub 

archeologiczne 

Zgodnie z pismem Konserwatora Zabytków z dnia 02.01.2014r. (pismo znak: UKZ.410.61.2013.AL) oraz 

zgodnie z SUiKZ m. Gdyni, na terenie przedmiotowego przedsiňwziňcia, ani w jego bezpoŜrednim 

sŃsiedztwie nie wystňpujŃ zabytki, jak r·wnieŨ obszary podlegajŃce ochronie na podstawie ustawy z dnia 

23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2003 Nr 162, poz. 1568, z p·Ŧn. zm.). 

Natomiast dwa, spoŜr·d czterech budynk·w przeznaczonych do wyburzenia (co opisano w rozdziale 2.1.3 

Wyburzenia) w zwiŃzku z realizacjŃ planowanego przedsiňwziňcia, wpisane sŃ do gminnej ewidencji 

zabytków dla miasta Gdynia, tj.: 

¶ Magazyn 2 (nr inw. 104-0087) - Nr porzŃdkowy w gminnej ewidencji zabytków dla miasta Gdynia: 

897, 

¶ Budynek (nr inw. 105-0129) - Nr porzŃdkowy w gminnej ewidencji zabytków dla miasta Gdynia: 

895. 

Z uwagi na mğody wiek miasta Gdyni wiňkszoŜĺ zabytk·w pojawiğa siň stosunkowo niedawno, czyli 

w dwudziestoleciu miňdzywojennym - w czasie rozwoju nowo wybudowanego miasta i portu. Zabytki 

zlokalizowane sŃ gğ·wnie dzielnicach centralnych - Kamienna G·ra (wille i pensjonaty) i śr·dmieŜcie 

(budynki portowe i uŨytecznoŜci publicznej oraz koŜcioğy, kamienice, budynki z czas·w wsi i letniska) oraz 

w Orğowie (pensjonaty i wille). Zabytki przetrwağy w oryginalnej postaci praktycznie nienaruszone przez 

dziağania wojenne - te, które zostağy zniszczone, odbudowano w okresie powojennym (Zesp·ğ Hal 

Targowych). Od 21.09.2007 r. Gdynia jest miastem zabytkowym - najmğodszym miastem w Polsce, 

w którym do rejestru wpisano cağy ukğad urbanistyczny (nr rejestru A - 1815). Planowana inwestycja 

zlokalizowana jest w znacznej odlegğoŜci (ponad 650 m) od granic ww. historycznego ukğadu 

urbanistycznego śr·dmieŜcia Gdyni. 

 

NajbliŨej planowanej inwestycji zlokalizowane sŃ nastňpujŃce zespoğy i obiekty, wpisane do rejestru 

zabytków nieruchomych: 

¶ Elewator zboŨowy (lata 1935-37); NabrzeŨe Indyjskie, ul. Indyjska 1; Nr porzŃdkowy w rejestrze 

zabytków woj. pomorskiego: 1306; 

¶ Dworzec Morski (lata 1932-34); ul. Polska; Nr porzŃdkowy w rejestrze zabytk·w woj. pomorskiego: 

1307; 

¶ Magazyn Dğugoterminowy ĂHò (lata 1931-34); ul. Polska 17; Nr porzŃdkowy w rejestrze zabytków 

woj. pomorskiego: 1311; 

¶ Chğodnia (lata 1928-34); ul. Polska 20; Nr porzŃdkowy w rejestrze zabytk·w woj. pomorskiego: 

1319; 

 

Na poniŨszym rysunku przedstawiono obiekty jw. 
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Rysunek 2.2.3-13 Lokalizacja przedmiotowej inwestycji na tle najbliŨszych obiekt·w zabytkowych 

[Ŧr·dğo wğasne] 

StanowiŃ one zesp·ğ budowli przemysğowo - magazynowych, dworcowych oraz administracyjnych portu 

handlowego, z kt·rych znaczna czňŜĺ to wybitne realizacje r·Ũnych nurt·w stylu modernizmu (od form 

umiarkowanych ï Dworzec Morski do awangardowych ï Elewator ZboŨowy).  

Ponadto planowana inwestycja w trakcie eksploatacji nie wpğynie znaczŃco na krajobraz. ZmianŃ 

w stosunku do stanu istniejŃcego bňdzie wprowadzenie nowych, Ŝredniowysokich obiektów kubaturowych, 

ale r·wnieŨ zagospodarowanie w spos·b estetyczny obecnego terenu. ŧaden z tych element·w nie bňdzie 

jednak dominantŃ w lokalnym krajobrazie.  

 

2.2.3.10 Opis istniejŃcych element·w Ŝrodowiska przyrodniczego w rejonie inwestycji 

Teren inwestycji zlokalizowany jest poza obszarami objňtymi ochronŃ na podstawie przepis·w ustawy 

z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2013, poz. 627, z p·Ŧn. zm.)  

ObowiŃzuje jednak wym·g realizacji zainwestowania o szczególnie wysokim standardzie proekologicznym, 

eliminujŃcym potencjalne, negatywne oddziağywanie na obszary specjalnej ochrony ptaków i siedlisk 

przyrodniczych Natura 2000 (Zatoka Pucka PLB220005, PrzybrzeŨne wody Bağtyku PLB990002, Zatoka 

Pucka i P·ğwysep Helski PLH220032) zwğaszcza w zakresie bezpoŜredniego i poŜredniego oddziağywania 

na akweny portowe, majŃce bezpoŜrednie poğŃczenie z wodami Zatoki GdaŒskiej. 
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Rysunek 2.2.3-14 Lokalizacja planowanej inwestycji na tle obszarów chronionych  

[Ŧr·dğo: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/] 

Natomiast w bliskim sŃsiedztwie planowanej inwestycji znajdujŃ siň nastňpujŃce obszary naleŨŃce do 

Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000: 

o Obszar specjalnej ochrony ptaków (OSO) PLB220005 Zatoka Pucka ï ponad 1 km  

o Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) PLH220032 Zatoka Pucka i P·ğwysep Helski ï ok. 5.5 km 

o Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) PLH220105 Rafy i Klify Kamienne Orğowa ï ponad 3 km 

 

Pozostağe najbliŨsze obszary chronione to:  

o Rezerwat Kňpa Redğowska ï ponad 3 km 

o Parki krajobrazowe: Trójmiejski Park Krajobrazowy ï ponad 2 km 
 

Fauna w rejonie inwestycji 

Oceniany teren nie naleŨy do obszar·w o wysokiej wartoŜci ekologicznej. Przebywanie zwierzŃt na terenie 

i wok·ğ Portu Gdynia ograniczone jest m.in. ze wzglňdu na wzmoŨony ruch ludzi i pojazd·w. Nie jest zatem 

rejonem atrakcyjnym dla wystňpowania zwierzŃt.  

W wyniku wizji terenowej przeprowadzonej w okresie grudzieŒ 2013/styczeŒ 2014, stwierdzono jedynie 

obecnoŜĺ gatunk·w ssak·w mağych, tj. szczurów i myszy, znajdujŃcych siň m.in. w budynkach 

przeznaczonych do rozbiórki w zwiŃzku z realizacjŃ niniejszej inwestycji. NaleŨy mieĺ takŨe na uwadze, iŨ 

budynki te sŃ obiektami otwartymi - co powoduje wahania temperatury, natomiast przeszklone Ŝciany oraz 

dachy powodujŃ z kolei nasğonecznienie wnňtrza. Budynki te nie sŃ zatem miejscami dogodnymi dla 

zimowania nietoperzy i nie stwierdzono ich obecnoŜci w zinwentaryzowanych obiektach na terenie 

przedmiotowego przedsiňwziňcia. 

Analiza terenu potwierdziğa, iŨ nie wykazuje on r·wnieŨ szczeg·lnych walor·w przyrodniczych dla duŨych 

i Ŝrednich ssak·w. 
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Ponadto w wyniku obserwacji nie stwierdzono wystňpowania drzew dziuplastych, czy teŨ obumierajŃcych 

ze zmurszağymi konarami. Nie jest to zatem obszar potencjalnego wystňpowania pachnicy dňbowej 

(Osmoderma eremita) - gatunku priorytetowego podlegajŃcemu ochronie.  

Podczas wizji terenowej (w okresie zimowym) na potrzeby realizacji niniejszej inwestycji, nie stwierdzono 

r·wnieŨ wystňpowania gniazd ptak·w i drzew dziuplastych. Na podstawie wyrywkowych obserwacji w 

zakresie wystňpowania awifauny z lat 2002- 2008 moŨna stwierdziĺ, iŨ jest to typowa awifauna dla terenów 

przemysğowych. Poza okresem lňgowym na terenie Poru Gdynia nie stwierdzono znaczŃcych koncentracji 

ptaków. W okresie migracji stwierdzano szereg gatunków z rzňdu wróblowych Passeriformes 

zatrzymujŃcych siň na terenach portowych.  

Jak wskazano na poniŨszym rysunku, przedmiotowa inwestycja znajduje siň na trasie Przymorskiego ï 

poğudniowobağtyckiego korytarza dla ptaków. Jest to szlak wňdr·wek ptak·w wzdğuŨ wybrzeŨa 

poğudniowego Bağtyku ï korytarz wňdr·wkowy rangi europejskiej. 

 

Rysunek 2.2.3-15 Lokalizacja inwestycji na tle korytarzy ekologicznych
25

 

 

Jednak wyrywkowe obserwacje pozwalajŃ jedynie na sformuğowanie przypuszczenia, Ũe migracja ta nie 

jest intensywna i tereny Portu Gdynia nie stanowiŃ miejsca koncentracji ptaków przelotnych. JednŃ z 

przyczyn moŨe byĺ mağa liczba obszarów zielonych, które mogğyby przyciŃgaĺ ptaki. Rejon planowanej 

                                                        

25
 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Pomorskiego, rys. Kierunki ï Koncepcja systemu powiŃzaŒ 

ekologicznych 
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inwestycji nie stanowi r·wnieŨ realnego korytarza migracyjnego w skali lokalnej dla ptaków wodnych, 

z uwagi na brak poğŃczenia basenu portowego IV z innymi zbiornikami wodnymi. 

 

Flora w rejonie inwestycji 

Na terenie inwestycji, dominuje charakter przemysğowy, gdzie wystňpujŃ niewielkie fragmenty zieleni 

urzŃdzonej. 

AnalizujŃc zinwentaryzowane drzewa i krzewy, obszar charakteryzuje roŜlinnoŜĺ nasadzona przez 

wğaŜciciela terenu. StanowiŃ jŃ przede wszystkim drzewa i krzewy ozdobne. WzdğuŨ ulicy, na poğudniowy-

zachód od budynku Kapitanatu Portu Gdynia, zlokalizowany jest szpaler Lip drobnolistnych (Tilia cordata), 

z kt·rych kolidujŃce z inwestycjŃ zostanŃ usuniňte (co opisano w rozdziale Rodzaj i skala przedsiňwziňcia, 

ppkt. Wycinka).  

 

Rysunek 2.2.3-16 Szpaler lip nieopodal Kapitanatu Portu Gdynia 

 

W zakresie inwestycji projektuje siň jednak lokalizacjň zorganizowanych teren·w zielonych ï bňdŃ to 

gğ·wnie trawniki. Dopuszcza siň takŨe moŨliwoŜĺ nasadzeŒ roŜlinnoŜci ozdobnej w postaci drzew 

i krzewów, dla których na terenie inwestycji panujŃ dogodne warunki klimatyczne i glebowe, np. JarzŃba 

szwedzkiego (Sorbus intermedia). Ponadto z uwagi na kolizjň przedmiotowej inwestycji z  drzewami przy 

rondzie Karlskrona, nastŃpi przeniesienie ich w gğŃb zieleŒca tego ronda. 

 

Nie odnotowano wystňpowania gatunk·w roŜlin: rzadkich, zagroŨonych czy objňtych ochronŃ prawnŃ.  
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Na podstawie wizji lokalnej nie napotkano w rejonie planowanej inwestycji stanowisk roŜlin i grzybów 

(porostów) chronionych w Ŝwietle ustawy o ochronie przyrody oraz siedlisk chronionych na mocy 

Dyrektywy Rady 92/43/EWG (tzw. Dyrektywy siedliskowej). 

 

2.3 ZgodnoŜĺ przedsiňwziňcia z wymaganiami przepis·w krajowych i UE 

Omawiana inwestycja bňdzie zgodna z zasadami, kt·re funkcjonujŃ w sferze ochrony Ŝrodowiska i majŃ na 

celu ujednolicanie prawa i polityki ochrony Ŝrodowiska w krajach czğonkowskich UE. SŃ to: zasada 

zr·wnowaŨonego rozwoju, zasada prewencji z reguğŃ przezornoŜci (dziağania zapobiegawcze), zasada 

ĂzanieczyszczajŃcy pğaciò, zasada likwidacji/naprawiania szk·d Ău Ŧr·dğaò. Realizacja inwestycji przyczyni 

siň do ograniczenia zanieczyszczenia Ŝrodowiska poprzez wdraŨanie idei zr·wnowaŨonego rozwoju, a 

takŨe przyczyni siň do rozwoju infrastrukturalnego regionu, a w dalszej kolejnoŜci do wzrostu 

gospodarczego i rozwoju spoğecznego, co bňdzie wypeğniağo cele strategiczne opisane w dalszej czňŜci 

niniejszego opracowania.  

Podstawowymi aktami prawnymi, okreŜlajŃcymi gğ·wne ramy i wymagania dotyczŃce ochrony Ŝrodowiska 

dla omawianego przedsiňwziňcia sŃ: 

a) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajŃcej 

ramy dziağaŒ Wsp·lnoty w dziedzinie polityki Ŝrodowiska morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie 

strategii morskiej), kt·rej gğ·wnym celem jest podjňcie dziağaŒ zmierzajŃcych do osiŃgniňcia lub 

utrzymania dobrego stanu Ŝrodowiska morskiego Wsp·lnoty, do dalszej jego ochrony i zachowania 

oraz do zapobiegania dalszemu pogarszaniu jego stanu; Dyrektywa ta ustanawia ramy, w których 

paŒstwa czğonkowskie podejmujŃ niezbňdne Ŝrodki na rzecz osiŃgniňcia lub utrzymania dobrego 

stanu ekologicznego Ŝrodowiska morskiego poprzez opracowanie i wdroŨenie strategii morskiej; 

OkreŜlone w tej dyrektywie ramy realizowane sŃ w Polsce poprzez wypeğnianie cel·w postawionych w 

dokumentach o szczeblu krajowym, a przede wszystkim w Strategii rozwoju portów morskich do 2015 

roku (w przyszğoŜci zastŃpiony bňdzie dokumentem pn. ĂRozw·j polskich port·w morskich do 2020 r).  

W przypadku przedmiotowej inwestycji na poziomie lokalnym powstağa r·wnieŨ Strategia rozwoju 

Portu Gdynia do roku 2015 r.   

Niniejsze Strategie om·wiono szczeg·ğowo w dalszej czňŜci dokumentu.  

b) Dyrektywa 1692/96/WE z dnia 23 lipca 1996 r. obejmujŃca wszechstronne wytyczne dla wszystkich 

rodzaj·w transportu; Polska podpisağa umowy miňdzynarodowe dotyczŃce transportu, kt·re narzucajŃ 

np. koniecznoŜĺ dostosowania infrastruktury transportowej do standard·w technicznych, m.in. dr·g 

wodnych do wymog·w miňdzynarodowych AGN oraz modernizacjň sieci drogowej i kolejowej, port·w 

morskich i port·w Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej w zgodzie ze standardami technicznymi. 

Ramy wytyczone w dokumentach UE zostağy wdroŨone do systemu Polskiego poprzez dokumenty o 

randze krajowej Strategia rozwoju Transportu do 2020 z perspektywŃ do 2030 roku oraz regionalnej 

Regionalna strategia rozwoju transportu w województwie pomorskim na lata 2007 ï 2020. 

c) Ustawa o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w ochronie 

Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko z dnia 3 paŦdziernika 2008 r., kt·ra 

implementuje zapisy Dyrektywy 2011/92/UE ujednolicajŃcej tekst Dyrektywy Rady 85/337/EWG z dnia 

27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny wpğywu wywieranego przez niekt·re przedsiňwziňcia 

publiczne i prywatne na Ŝrodowisko, z trzema kolejnymi zmieniajŃcymi jŃ Dyrektywami (97/11/WE, 

2003/35/WE i 2009/31/WE);  
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d) Zgodnie z DyrektywŃ 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wpğywu niekt·rych 

planów i program·w na Ŝrodowisko powinny byĺ poddawane systematycznej ocenie wpğywu na 

Ŝrodowisko. Takiej procedurze zostağ poddany Program Operacyjny Infrastruktura i środowisko na 

kt·rego listň wpisano przedmiotowŃ inwestycjň. 

 

W nawiŃzaniu do przytoczonych akt·w prawnych (pkt. a ï d) i podsumowujŃc, tytuğowa inwestycja jest 

zgodna ze wszystkimi aktami prawa polskiego i europejskiego oraz z przepisami szczególnymi. Inwestycja 

speğnia wysokie standardy i zapewnia zmniejszenie oddziağywania na Ŝrodowisko. 

Polska posiada 4 porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej: GdaŒsk, Gdynia, 

Szczecin i świnoujŜcie. W ostatnich latach nastňpuje stopniowa, korzystna zmiana struktury obrot·w 

ğadunkowych w portach morskich, wzrasta udziağ ğadunk·w drobnicowych. Systematycznie rosnŃ obroty 

kontenerowe oraz iloŜci przeğadunk·w ro-ro. Zğy stan techniczny infrastruktury portowej powaŨnie osğabia 

konkurencyjnoŜĺ port·w. NiezadowalajŃcy jest r·wnieŨ stan infrastruktury dostňpu do port·w, zar·wno od 

strony morza, jak i lŃdu, co wydğuŨa czas operacji ğadunkowych w ğaŒcuchach lŃdowo-morskich, zwiňksza 

koszty wykonywania usğug i ogranicza asortyment obsğugiwanych ğadunk·w. 

Zgodnie z NarodowŃ StrategiŃ Sp·jnoŜci rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej w najwiňkszych 

portach morskich i autostrad morskich ma duŨe znaczenie nie tylko dla konkurencyjnoŜci transportu 

morskiego, kt·ry moŨe byĺ alternatywnŃ formŃ transportu w stosunku do transportu drogowego 

i kolejowego, ale takŨe wpğynie na podniesienie konkurencyjnoŜci miast nadmorskich, jako miejsc 

koncentracji pewnych typ·w dziağalnoŜci gospodarczej i punkt·w tranzytowych oraz logistycznych.  

Port w Gdyni jest jednym z podstawowych element·w powiŃzaŒ zewnňtrznych GdyŒskiego Wňzğa 

Transportowego jako port morski z terminalami przeğadunkowymi oraz terminalem dla obsğugi linii 

promowej Gdynia ï Karlskrona. GdyŒski port jest r·wnieŨ waŨnym ogniwem VI Korytarza 

Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. NaleŨy mieĺ r·wnieŨ na uwadze, iŨ rozw·j ruchu 

promowego jest jednym z priorytetów zarówno w opracowaniach strategicznych Polski, jak i Unii 

Europejskiej. Przedmiotowa inwestycja wiŃŨe siň bezpoŜrednio z programem autostrad morskich, jak 

i Ũeglugi bliskiego zasiňgu. 

Ponadto biorŃc pod uwagň zar·wno dokumenty programowe i planistyczne na poziomie krajowym, 

regionalnym i lokalnym (miasto Gdynia), opisane poniŨej, naleŨy stwierdziĺ, Ũe realizacja inwestycji 

ĂBudowa publicznego terminalu w Porcie Gdyniaò jest w peğni kompatybilna zar·wno z zağoŨeniami 

Strategii Rozwoju Kraju (SRK) i Narodowej Strategii Sp·jnoŜci (NSS) okreŜlajŃcej priorytety i obszary 

wykorzystania oraz system wdraŨania funduszy unijnych, jak r·wnieŨ z celami czŃstkowymi Strategii 

województwa pomorskiego, miasta Gdyni oraz w Strategii rozwoju portu Gdynia.  

e) Fundusze Europejskie a Program Operacyjny ĂInfrastruktura i środowiskoò  

Do koŒca 2013 roku planowana inwestycja ĂBudowa publicznego terminalu promowego w Porcie 

Gdyniaò byğa zakwalifikowana do VII Osi Priorytetowej ĂTransport przyjazny Ŝrodowiskuò i znalazğa siň 

na liŜcie projekt·w indywidualnych dla Programu Operacyjnego ĂInfrastruktura i środowiskoò ï 

Dziağanie 7.2 Rozwój Transportu Morskiego, Programie Operacyjny ĂInfrastruktura i środowiskoò na 

lata 2007 ï 2013. Program ten byğ zatwierdzony przez Komisjň EuropejskŃ decyzjŃ z dnia 7 grudnia 

2007 r.  
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Przygotowanie nowego rozdania Funduszy Europejskich 2014-2020 odbywaĺ siň bňdzie na 

podstawie:  

o Umowy Partnerstwa- stanowiŃcej w pewnym sensie kontrakt pomiňdzy PolskŃ a KomisjŃ 

EuropejskŃ, zgodnie z kt·rym Polska okreŜla spos·b realizacji wğasnych cel·w rozwojowych 

z wykorzystaniem funduszy unijnych.   

o Programów Operacyjnych - dokumenty obrazujŃce spos·b wdraŨania Funduszy Europejskich 

w poszczególnych obszarach. 

8 stycznia 2014 r. Rada Ministr·w przyjňğa projekt Programu Operacyjnego ĂInfrastruktura 

i środowiskoò na lata 2014 ï 2020, w którym zawarty jest Priorytet Inwestycyjny (odnoszŃcy siň do 

przedmiotowej inwestycji) 7.3. Rozw·j i usprawnianie przyjaznych Ŝrodowisku (w tym o obniŨonej 

emisji hağasu) i niskoemisyjnych systemów transportu, w tym Ŝr·dlŃdowych dr·g wodnych i transportu 

morskiego, port·w, poğŃczeŒ multimodalnych oraz infrastruktury port·w lotniczych, w celu 

promowania zr·wnowaŨonej mobilnoŜci regionalnej i lokalnej. Ma on na celu m.in. zwiňkszenie 

konkurencyjnoŜci polskich port·w morskich poprzez poprawň infrastruktury dostňpu do port·w, 

infrastruktury portowej i nabrzeŨowej.  

Umowa Partnerstwa oraz programy operacyjne podlegaĺ bňdŃ negocjacjom z KomisjŃ EuropejskŃ. 

R·wnolegle prowadzone sŃ prace nad przygotowaniem zmian prawnych, kt·re bňdŃ dostosowane do 

zapis·w rozporzŃdzeŒ na kolejnŃ perspektywň budŨetowŃ.  

2.4 ZgodnoŜĺ przedsiňwziňcia z dokumentami strategicznymi na poziomie krajowym  

2.4.1 Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007 ï 2015 

29 listopada 2006 r. Rada Ministrów przyjňğa Strategiň Rozwoju Kraju na lata 2007 ï 2015, która jest 

podstawowym dokumentem strategicznym okreŜlajŃcym cele i priorytety polityki rozwoju w perspektywie 

najbliŨszych lat oraz warunki, kt·re powinny ten rozw·j zapewniĺ.  

1 czerwca 2009 r. Rada Ministr·w przyjňğa uzupeğnienie do ww. dokumentu pn. ZağoŨenia aktualizacji 

Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015. Dokument zakğada, iŨ wydğuŨenie horyzontu czasowego Strategii 

Rozwoju Kraju do roku 2020 ( pn. Strategia Rozwoju Kraju 2020 - Ŝredniookresowa Strategia Rozwoju 

Kraju) pozwoli na uwzglňdnienie zar·wno zağoŨeŒ rozwoju kraju zaprezentowanych w dğugookresowej 

strategii rozwoju kraju na lata 2007-2015 jak i uwzglňdnienie nowej perspektywy finansowej UE na lata 

2014-2020.  

Strategia Rozwoju Kraju zostağa opracowana przy uwzglňdnieniu zasady zr·wnowaŨonego rozwoju, tj. przy 

zachowaniu r·wnowagi pomiňdzy celami gospodarczymi, spoğecznymi i wymaganiami Ŝrodowiskowymi. 

Gğ·wnym celem Strategii jest podniesienie poziomu i jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w Polski, poprzez m.in. 

wzrost dochod·w gospodarstw domowych, uğatwienie dostňpu do edukacji i szkolenia, wzrostu 

zatrudnienia i wydajnoŜci pracy, poprawň zdrowotnoŜci Polak·w, a takŨe poprzez poprawň stanu i wzrost 

poczucia bezpieczeŒstwa wŜr·d obywateli, moŨliwoŜĺ korzystania z infrastruktury technicznej i spoğecznej, 

Ũycie w czystym, zdrowym i sprzyjajŃcym Ŝrodowisku przyrodniczym. Szybki i trwağy rozw·j gospodarczy 

w perspektywie dğugookresowej ma zapewniĺ polityka paŒstwa oparta na priorytetach okreŜlajŃcych 

najwaŨniejsze kierunki i dziağania, dziňki kt·rym osiŃgniňcie gğ·wnego celu bňdzie moŨliwe. AnalizujŃc 

zağoŨenia i cele postawione poszczeg·lnym priorytetom planowana inwestycja wpisuje siň w realizacje 

priorytetów nr. 1, 2, 3 i 6 tj.  
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¶ Wzrost konkurencyjnoŜci i innowacyjnoŜci gospodarki, poprzez m.in. wykorzystanie eksportu 

i wsp·ğpracy z zagranicŃ, rozw·j sektora usğug, 

¶ Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spoğecznej, poprzez zmodernizowanie niezbňdnej 

infrastruktury warunkujŃcej prowadzenie konkurencyjnej dziağalnoŜci przez przedsiňbiorc·w, 

infrastruktury transportowej, w tym transportu drogŃ wodnŃ, realizowana bňdzie koncepcja 

autostrad morskich i wzmocnienia znaczenia portów, doinwestowanie infrastruktury portowej, 

zapewnienie sprawnego dostňpu drogowego i kolejowego do portów morskich, 

¶ Wzrost zatrudnienia i podniesienie jego jakoŜci, 

¶ Rozw·j regionalny i podniesienie sp·jnoŜci terytorialnej, w przypadku wojew·dztwa pomorskiego 

poprzez poprawň dostňpnoŜci regionu dziňki usprawnieniu krajowej i europejskiej sieci 

transportowej, wzmacnianie funkcji regionu jako bağtyckiego wňzğa logistycznego, wiŃŨŃcego 

autostrady morskie z zapleczem zespoğu portowego GdaŒsk-Gdynia i oferujŃcego atrakcyjne 

warunki dla rozwoju dziağalnoŜci gospodarczej, 

 

2.4.2 Strategia rozwoju Transportu do 2020 z perspektywŃ do 2030 roku  

Strategia Rozwoju Transportu [SRT] stanowi dokument w perspektywie Ŝredniookresowej, kt·rego 

zadaniem jest okreŜlenie cel·w i kierunk·w rozwoju transportu w zgodnoŜci z zağoŨeniami ustawionymi 

w dokumentach strategicznych o randze krajowej odnoszŃcych siň do rozwoju gospodarczego Polski. 

WychodzŃc z zağoŨenia, iŨ transport i poğŃczenia transportowe majŃ ogromne znaczenie w rozwoju 

gospodarczym kraju, naleŨy podkreŜliĺ, iŨ SRT stanowi waŨny instrument w realizacji cel·w stawianych dla 

rozwoju cağego Kraju.  

SRT to dokument zgodny ze StrategiŃ Rozwoju Kraju 2020. Aktywne SpoğeczeŒstwo, Konkurencyjna 

Gospodarka, Sprawne PaŒstwo, a jej zapisy uwzglňdniajŃ ustalenia obszarów interwencji SRK 2020, 

w szczeg·lnoŜci obszaru II. Konkurencyjna gospodarka i zawartego w nim Celu II.7. Zwiňkszenie 

efektywnoŜci transportu. 

Zatem SRT stanowi integralny element sp·jnego systemu zarzŃdzania krajowymi dokumentami 

strategicznymi ï zgodnie z UstawŃ z dn. 6 grudnia 2006 r o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. 

z 2009 Nr 84, poz. 712 z p·Ŧn.zm) oraz uchwağŃ Rady Ministr·w z dnia 24 listopada 2009 r. w sprawie 

planu uporzŃdkowania strategii rozwoju.  

Z uwagi na powiŃzania dokument·w krajowych z prawem UE, SRT jednoczeŜnie speğnia cele i priorytety 

ustalone w prawie unijnym.  

SRT okreŜla cel gğ·wny tj. Zwiňkszenie dostňpnoŜci transportowej oraz poprawa bezpieczeŒstwa 

uczestnik·w ruchu i efektywnoŜci sektora transportowego, przez tworzenie sp·jnego, zr·wnowaŨonego 

i przyjaznego uŨytkownikowi systemu transportowego wymiarze krajowym, europejskimi globalnym oraz 

strategiczne rozwiniňte nastňpnie na cele szczeg·ğowe (jako instrument wykonawczy celu gğ·wnego) 

ujmujŃce w ramach poszczeg·lne gağňzie transportu, w tym transport morski i wodny Ŝr·dlŃdowy.  

Cele szczeg·ğowe stanowiŃ: 

o stworzenie nowoczesnej, spójnej sieci infrastruktury transportowej; 

o poprawa sposobu organizacji i zarzŃdzania systemem transportowym; 

o bezpieczeŒstwo i niezawodnoŜĺ; 
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o ograniczanie negatywnego wpğywu transportu na Ŝrodowisko; 

o zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych. 

NaleŨy zwr·ciĺ uwagň, iŨ ww. cele sŃ jednoczeŜnie komplementarne, jak i wykazujŃ charakter 

wzajemnego przenikania siň. W praktyce oznacza to, iŨ ich poszczeg·lnych element·w musi nastňpowaĺ 

wspólnie.  

Funkcjonowanie i rozw·j Portu Gdynia wpisuje siň w zağoŨenia postawione w SRT dla transportu 

morskiego jako element zintegrowanego systemu transportowego.  

ZağoŨenia jw. realizowane bňdŃ poprzez poniŨsze kierunki dziağaŒ cyt.:  

o wzmocnienie morskich powiŃzaŒ transportowych Polski ze Ŝwiatem, poprzez rozbudowň 

gğňbokowodnej infrastruktury port·w morskich (tory podejŜciowe) i zwiňkszenie potencjağu 

przeğadunkowego istniejŃcych port·w morskich; 

o rozw·j korytarzy lŃdowych ï drogowych i kolejowych oraz niektórych szlaków rzecznych, 

zapewniajŃcych lepszŃ dostňpnoŜĺ transportowŃ do port·w morskich od strony lŃdu; 

o rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.: podniesienia bezpieczeŒstwa 

energetycznego kraju i wsp·ğdziağania w realizacji priorytetów polityki energetycznej UE (np. 

rozbudowa portu zewnňtrznego w świnoujŜciu obejmujŃca wybudowanie do 2014 roku terminala 

LNG); dostosowanie portów morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do 2020 r. 

gğňbokowodnych nabrzeŨy dedykowanych do obsğugi drobnicy konteneryzowanej i ro-ro), 

ograniczenia negatywnego wpğywu funkcjonowania port·w na Ŝrodowisko (poprawa dostňpnoŜci 

portowych urzŃdzeŒ do odbioru odpad·w ze statk·w). 

W celu wypeğnienia zağoŨeŒ SRT w powyŨszym zakresie opracowano r·wnieŨ program pn. ĂRozw·j 

polskich portów morskich do 2020 r, kt·ry zastŃpi obecnie obowiŃzujŃcy dokument pn. ĂStrategia rozwoju 

port·w morskich do 2015 rokuò  

 

2.4.3 Strategia rozwoju portów morskich do 2015 roku   

Strategia rozwoju portów morskich do roku 2015 [SRPM] odnosi siň przede wszystkim do gğ·wnych port·w 

morskich w GdaŒsku, Gdyni, Szczecinie i świnoujŜciu, majŃcych podstawie znaczenie dla gospodarki 

krajowej. Zadania, jak i inwestycje objňte prezentowanŃ StrategiŃ powiŃzane sŃ z innymi strategiami 

rozwojowymi bazujŃcymi na Strategii Rozwoju Kraju.  

SRPM nawiŃzuje r·wnieŨ do dokument·w strategicznych odnoszŃcych siň min. do: rozwoju transportu  

oraz regionu pomorskiego.  

Jest to r·wnieŨ dokument, kt·ry powstağ na rzecz wdroŨenia i wypeğnienia zobowiŃzaŒ Polski wzglňdem 

UE, zawartych w dokumentach odnoszŃcych siň do wsp·lnej polityki transportowej, portowej oraz um·w 

miňdzynarodowych zawartych przez Polskň w zakresie wsp·ğpracy w transporcie morskim.   

Celem gğ·wnym postawionym w SRPM jest Poprawa konkurencyjnoŜci polskich port·w morskich oraz 

wzrost ich udziağu w rozwoju spoğeczno-gospodarczym kraju i podniesienie rangi portów morskich w 

miňdzynarodowej sieci transportowej.  

Poprawa konkurencyjnoŜci rozumiana jest tutaj jako: 

o wzrost i dywersyfikacja struktury przeğadunk·w w portach,  
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o zwiňkszenie iloŜci przedsiňbiorc·w dziağajŃcych na terenie port·w  

o wzrost iloŜci poğŃczeŒ Ũeglugowych z innymi portami  

o usprawnienie dostňpnoŜci do port·w  

Z kolei osiŃgniňcie celu gğ·wnego, zgodnie z SRPM ma nastňpowaĺ poprzez ustanowione w niej priorytety 

tj.: 

o Poprawň stanu infrastruktury portowej i dostňpu do port·w 

o Rozw·j oferty usğugowej w portach  

o Poprawa wsp·ğdziağania administracji, podmiot·w zarzŃdzajŃcych oraz uŨytkownik·w w portach 

o Budowa wizerunku port·w, jako waŨnych biegun·w zr·wnowaŨonego rozwoju region·w i gmin 

nadmorskich.  

AnalizujŃc poszczeg·lne priorytety planowana inwestycja wpisuje siň w ich realizacjň, wypeğniajŃc 

wszystkie z wyŨej wymienionych.  

2.5 ZgodnoŜĺ przedsiňwziňcia z dokumentami strategicznymi na poziomie regionalnym  

2.5.1 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020  

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020 : Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie [KSRR] 

zostağa przyjňta przez Radň Ministr·w 13 lipca 2010 roku wyznacza cele polityki regionalnej wobec 

poszczególnych terytoriów w kraju, ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem teren·w miejskich i wiejskich.  

Dokument okreŜla relacjň tych cel·w w stosunku do innych polityk o charakterze publicznym o 

terytorialnym ukierunkowaniu.  

Ponadto, KSRR okreŜla spos·b funkcjonowania podmiot·w publicznych wg. kt·rego ma nastŃpiĺ 

osiŃgniňcie strategicznych cel·w rozwoju kraju.   

Celem polityki KSRR jest aktywizowanie wszystkich region·w do rozwoju ich potencjağu wzrostu. NaleŨy 

zaznaczyĺ, iŨ uŨycie zewnňtrznych Ŝrodk·w pomocowych ma tutaj ogromne znaczenie. W zwiŃzku z tym, 

polityka regionalna musi byĺ realizowana we wsp·ğpracy pomiňdzy wğadzami publicznymi na r·Ũnym 

poziomie.  

Gğ·wne cele ww. polityki stanowiŃ:  

¶ Cel 1: Wspomaganie wzrostu konkurencyjnoŜci region·w (ĂkonkurencyjnoŜĺò), poprzez 

zwiňkszanie dostňpnoŜci komunikacyjnej region·w zar·wno tych krajowych jak i w UE.  

¶ Cel 2: Budowanie sp·jnoŜci terytorialnej i przeciwdziağanie marginalizacji obszar·w problemowych 

(Ăsp·jnoŜĺò), 

¶ Cel 3: Tworzenie warunków dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziağaŒ rozwojowych 

ukierunkowanych terytorialnie (ĂsprawnoŜĺò).ò 

AnalizujŃc zağoŨenia i cele postawione w KSRR planowana inwestycja wpisuje siň w realizacje gğ·wnych 

zağoŨeŒ.  

NaleŨy zwr·ciĺ uwagň, iŨ praca Portu Gdynia wpğywa zar·wno na funkcjonowanie istniejŃcych sieci 

drogowych, kolejowych, jak i na ich rozw·j i modernizacjň.  

Dziağanie i dalszy rozw·j Portu Gdynia jest istotnym elementem w podnoszeniu wiňkszej rangi 

województwa i samego miasta Gdynia w przestrzeni europejskiej, przede wszystkim w obszarze Regionu 

Morza Bağtyckiego.   
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PowyŨsze sprzyja r·wnieŨ rozwojowi znaczenia gospodarczego regionu, w tym wpğywa na rozw·j rynku 

pracy, zwiňkszenie dostňpnoŜci regionu, wzrost wsp·ğpracy miňdzynarodowej.  

DziağalnoŜci prowadzone w granicach portu jw. oddziağywujŃ bowiem na zapewnienie efektywnoŜci 

poğŃczeŒ transportowych z najwaŨniejszymi oŜrodkami miejskimi w kraju oraz w relacjach europejskich. 

Tym samym wpisujŃ siň w kierunek cel·w KSRR odnoszŃcy siň do powiŃzania komunikacyjnych w tym 

morskich w obszarze Morza Bağtyckiego, co poŜrednio przekğada siň na rozw·j kapitağu ludzkiego oraz 

wsp·ğpracň miňdzynarodowŃ.  

WdraŨanie KRSS nastňpuje za pomocŃ program·w wsp·ğfinansowanych zar·wno ze Ŝrodk·w krajowych 

jak i europejskich. Do 2013 roku wdroŨenie to nastňpowağo za pomocŃ program·w operacyjnych, 

natomiast po roku 2013 system dokumentów operacyjno-wdroŨeniowych bňdzie podlegaĺ cyt. 

racjonalizacji, celem uzyskania najwyŨszego stopnia wypeğnienia zağoŨeŒ polityki rozwojowej.  

Nowe rozdanie Funduszy Europejskich w latach 2014-2020 obywaĺ siň bňdzie na podstawie umowy 

partnerstwa oraz program·w operacyjnych, kt·rych projekty rada Ministr·w przyjňğa 8 stycznia 2014 r.  

2.5.2 Strategia rozwoju województwa pomorskiego 2020 

ĂStrategia rozwoju województwa pomorskiego 2020ò przyjňta przez Sejmik Województwa Pomorskiego 

uchwağŃ nr 587/XXXV/05 z dnia z dnia 18 lipca 2005 roku stanowi podstawowy dokument strategiczny 

okreŜlajŃcy kierunki rozwoju województwa pomorskiego, przy czym w jej aktualizacji wytyczono trzy 

komplementarne priorytety rozwojowe: konkurencyjnoŜĺ, spójnoŜĺ i dostňpnoŜĺ. W Strategii ï 

konkurencyjnoŜĺ rozumiana jest jako silna i trwağa pozycja regionu w relacjach europejskich; z kolei 

dostňpnoŜĺ kojarzona jest m.in. ze sprawnym przeszyğem towar·w, d·br i ludzi. Jednym z celów 

strategicznych jest powiŃzanie GdaŒskiego Obszaru Metropolitalnego w ukğadzie ponadregionalnym, 

gğ·wnie bağtyckim. Realizacjň wymienionych cel·w umoŨliwia rozbudowa Portu Gdynia, stwarzajŃca 

warunki skutecznego podjňcia wyzwaŒ rozwojowych w kontekŜcie ponadregionalnym i miňdzynarodowym. 

W ramach priorytetu III. ĂDOSTŇPNOśĹò pierwszym celem strategicznym jest zapewnienie efektywnego 

i bezpiecznego systemu transportowego poprzez realizacjň nastňpujŃcych kierunk·w dziağaŒ: 

o poprawa dostňpnoŜci transportowej regionu dziňki modernizacji poğŃczeŒ drogowych i kolejowych 

w paneuropejskich korytarzach transportowych przechodzŃcych przez województwo; rozwój 

pomorskiego wňzğa lotniczego z peğnym wykorzystaniem potencjağu portu lotniczego w GdaŒsku 

i innych lotnisk; promowanie nowego europejskiego korytarza transportowego w pasie 

nadmorskim, regionalnych korytarzy transportowych, a takŨe port·w tr·jmiejskich ï jako 

wňzğa transportowego w sieci Bağtyckich Autostrad Morskich; 

o poprawa jakoŜci powiŃzaŒ pomiňdzy obszarami peryferyjnymi a obszarem metropolitalnym 

i miastami powiatowymi oraz poprawa dostňpnoŜci transportowej do portów morskich i lotnisk; 

o rozw·j i integracja systemu transportu pasaŨerskiego, w tym wprowadzenie efektywnych form 

zarzŃdzania transportem regionalnym i stworzenie zintegrowanego systemu transportu 

zbiorowego w obszarze metropolitalnym; 

o rozwój transportu multimodalnego, w tym wspieranie skoordynowanego rozwoju centrów 

dystrybucyjno ï logistycznych o znaczeniu ponadregionalnym, a takŨe wspieranie Ũeglugi 

przybrzeŨnej i ŜródlŃdowej oraz modernizacji mağych port·w; 

o poprawa bezpieczeŒstwa transportu w województwie poprzez stworzenie organizacyjnych 

i finansowych warunków do prowadzenia skutecznych i dğugofalowych dziağaŒ w tym zakresieò. 
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Planowane przedsiňwziňcie polegajŃce na zagospodarowaniu rejonu NabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego 

w Porcie Gdynia jest jednŃ z podstawowych inwestycji transportowych zapewniajŃcych realizacjň wyŨej 

wymienionych kierunków dziağaŒ. 

2.5.3 Regionalna strategia rozwoju transportu w województwie pomorskim na lata 

2007-2020  

ĂRegionalna strategia rozwoju transportu w województwie pomorskim na lata 2007 - 2020ò to dokument 

stanowiŃcy podstawň wdraŨania plan·w rozwoju gğ·wnych gağňzi transportu województwa: drogowego, 

kolejowego, lotniczego i morskiego; sprzyjajŃc uzyskaniu spójnoŜci sieci transportowej dostosowanej do 

rozwoju regionu. Planowany rozwój Portu Gdynia jest jednym z celów czŃstkowych strategicznego celu 

rozwoju systemu transportowego - poprawa dostňpnoŜci transportowej. Transport morski odgrywa istotnŃ 

rolň  

w relacjach miňdzykontynentalnych, zwğaszcza w zakresie poğŃczeŒ promowych. 

Podstawowym kierunkiem rozwoju jest zwiňkszenie konkurencyjnoŜci portów morskich, jako wňzğ·w 

transportowych i niedopuszczenie do ich peryferyzacji, na rynku miňdzynarodowym i w Ũegludze bliskiego 

zasiňgu - za waŨne zadanie PaŒstwa przyjňto poprawň dostňpnoŜci portów od strony lŃdu i morza. 

PodwyŨszanie zdolnoŜci konkurencyjnej polskich portów warunkuje wykorzystanie atut·w poğoŨenia 

w powiŃzaniu zar·wno z potrzebami polskiej gospodarki, jak i gğňbokiego zaplecza gospodarczego paŒstw 

Europy środkowo - Wschodniej. Modernizacja i dostosowanie potencjağu do nowej struktury obrot·w 

przeğadunkowych port·w i technologii transportu pozwoli na podwojenie obrot·w przeğadunkowych polskich 

portów morskich. Realizacja tego programu winna przebiegaĺ równolegle do rozbudowy sieci 

transportowych. Prognozy obrot·w ğadunkowych port·w morskich w GdaŒsku i w Gdyni wskazujŃ, Ũe do 

roku 2020 naleŨy spodziewaĺ siň dwukrotnego w skali obu port·w wzrostu przeğadunku ropy naftowej i jej 

produkt·w, wzrostu ğadunk·w drobnicowych oraz przewidywane jest podwojenie liczby przewoŨonych 

pasaŨer·w i samochod·w w portach GdaŒsk i Gdynia. 

Jak z powyŨszego wynika planowane przedsiňwziňcie ĂBudowa publicznego terminalu promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskimò, jest zgodne z zağoŨeniami program·w regionalnych. Budowa 

nowego terminalu zwiňkszy potencjağ przeğadunkowy portu oraz pozwoli uaktywniĺ dotychczas 

niewykorzystane gospodarczo tereny portu. Dziağania te wpğynŃ na wzrost atrakcyjnoŜci i konkurencyjnoŜci 

oraz podniesienie pozycji Poru Gdynia w Sieci Bağtyckich Autostrad Morskich, co stanowi jeden z gğ·wnych 

priorytetów omówionych powyŨej program·w regionalnych. 

 

2.6 ZgodnoŜĺ przedsiňwziňcia z dokumentami strategicznymi na poziomie lokalnym  

2.6.1 Strategia rozwoju miasta Gdynia 

Ze strategiŃ rozwoju kraju i wojew·dztwa pozostaje sp·jna ĂStrategia rozwoju Gdyniò. 28 stycznia 1998 

roku Rada Miasta przyjňğa dokument, kt·ry okreŜliğ cele i priorytety spoğeczno - gospodarczego rozwoju 

Gdyni w kilkunastoletniej perspektywie oraz wyznaczyğ zadania sğuŨŃce ich urzeczywistnieniu. 

W ĂStrategii...ò za najwaŨniejszy, dğugofalowy cel rozwoju Gdyni uznano: ĂOsiŃgniňcie trwağego, 

akceptowanego spoğecznie i bezpiecznego ekologicznie rozwoju, pozwalajŃcego dor·wnaĺ europejskim 

standardom Ũycia, przy peğnym wykorzystaniu zasob·w przyrodniczych, ludzkich i kapitağowych oraz 

walor·w poğoŨenia miastaò. 
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Priorytetem Gdyni w zakresie gospodarki sŃ dziağania zwiŃzane z potencjağem ekonomicznym miasta, 

kt·ry odnosi siň do zwiňkszania konkurencyjnoŜci gdyŒskiej gospodarki poprzez otwarcie jej na 

innowacyjne technologie produkcji i nowoczesne usğugi, rozw·j powiŃzaŒ komunikacyjnych z innymi 

oŜrodkami gospodarczymi kraju, Regionu Bağtyckiego i zjednoczonej Europy, wzmacnianie procesu 

metropolizacji Trójmiasta oraz tworzenie warunków do rozwoju turystyki.  

Priorytet ten zawiera zaktualizowany zakres tematyczny celów ogólnych zapisanych w dawnym 

dokumencie strategicznym miasta, kt·re zostağy nazwane: Gdynia oŜrodkiem wzrostu gospodarczego oraz 

Gdynia miastem otwartym. NawiŃzuje jednoczeŜnie do kilku priorytet·w strategii wojew·dzkiej: 

Restrukturyzacja i unowoczeŜnianie gospodarki oraz Rozbudowa i modernizacja infrastruktury sğuŨŃcej 

wzmocnieniu konkurencyjnoŜci i sp·jnoŜci regionu. Tematyka omawianego priorytetu odnosi siň do 

zwiňkszania konkurencyjnoŜci gdyŒskiej gospodarki poprzez otwarcie jej na innowacyjne technologie 

produkcji i nowoczesne usğugi, rozw·j powiŃzaŒ komunikacyjnych z innymi oŜrodkami gospodarczymi 

kraju, Regionu Bağtyckiego i zjednoczonej Europy, wzmacnianie procesu metropolizacji Trójmiasta oraz 

tworzenie warunków do rozwoju turystyki. Port Gdynia wraz z inwestycjŃ polegajŃcŃ na zagospodarowaniu 

rejonu NabrzeŨa Polskiego stanowi jeden ze strategicznych element·w podnoszenia konkurencyjnoŜci 

miasta Gdynia w Regionie Bağtyckim. 

2.6.2 Strategia rozwoju Portu Gdynia  

Strategia Rozwoju Portu Gdynia do roku 2027 jest to obszerny dokument zawierajŃcy wizjň i misjň oraz 

cele jakie bňdŃ realizowane do 2027 roku, przedstawia r·wnieŨ gğ·wne inwestycje, jakie chce podjŃĺ 

ZMPG S.A. na terenie portu. Strategia rozwoju portu to utrzymywanie stabilnej i mocnej pozycji Portu 

w regionie bağtyckim.  

Mocna pozycja portu bňdzie wynikağa z zapewniania odpowiednich standard·w bezpieczeŒstwa obsğugi 

osób i ğadunk·w oraz standard·w ochrony Ŝrodowiska, a takŨe stağej dbağoŜci o wysokŃ sprawnoŜĺ 

i efektywnoŜĺ funkcjonowania portu. Konsekwentne i stale udoskonalane dziağania, planowane w dğugim 

horyzoncie czasowym, w celu zapewniania warunk·w do stabilnego i zr·wnowaŨonego rozwoju sektora 

usğugowego Portu Gdynia, poprzez rozw·j infrastruktury, wspieranie dobrych praktyk rynkowych i dbağoŜĺ 

o dobro otoczenia spoğecznego oraz utrzymanie najwyŨszych standard·w bezpieczeŒstwa i ochrony 

Ŝrodowiska.  

Priorytety i cele strategiczne Portu Gdynia: 

ü Priorytet 1 - Utrzymanie uniwersalnego charakteru portu i posiadanych przewag rynkowych  

o Zachowanie przez Port Gdynia silnej pozycji konkurencyjnej na rynku intermodalnym oraz 

pozyskanie ğadunk·w tranzytowych, w tym tranzytu morskiego  

o Wzmocnienie przez Port Gdynia pozycji konkurencyjnej na bağtyckim rynku ro-ro 

i promowo-pasaŨerskim oraz pozyskanie znaczŃcych obrotów tranzytowych  

o Wzmocnienie przez Port Gdynia pozycji konkurencyjnej na rynku towarów masowych 

i p·ğmasowych oraz zwiňkszenie udziağu tranzytu 

ü Priorytet 2 - Nowoczesny potencjağ 

o Dostosowanie parametr·w infrastruktury portu do zmieniajŃcych siň wymagaŒ 

technologicznych i rynkowych 

o Pozyskanie przez ZMPG SA nowych terenów na rozwój funkcji portowo-morskich 
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o Utrzymanie wysokiej zdolnoŜci rozwojowej portu poprzez wzrost efektywnoŜci w sferze 

organizacji i zarzŃdzania oraz dziňki innowacyjnoŜci i kreatywnoŜci kapitağu ludzkiego. 

ü Priorytet 3 - Peğna dostňpnoŜĺ transportowa do portu jako warunek rozwoju multimodalnej 

platformy logistycznej 

o Sprawny i bezpieczny dostňp morski 

o Nowoczesny dostňp kolejowy 

o Efektywny dostňp drogowy 

ü Priorytet 4 - Port przyjazny otoczeniu 

o Wzmacnianie silnej marki Portu Gdynia 

o Wzmacnianie wsp·ğpracy z kontrahentami portu oraz instytucjami publicznymi 

o DbağoŜĺ o dobro otoczenia spoğecznego i utrzymanie najwyŨszych standardów 

bezpieczeŒstwa i ochrony Ŝrodowiska. 

Inwestycja "Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia" jest powrotem do koncepcji 

budowy terminala jakŃ byğa czňŜĺ projektu "Budowa infrastruktury portowej do obsğugi prom·w morskich 

wraz z dostňpem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia". W 2008 roku prace nad realizacjŃ budowy 

terminala zostağy wstrzymane z powodu kryzysu. CzňŜĺ tego projektu jest obecnie realizowana w ramach 

inwestycji "Infrastruktura dostňpu drogowego i kolejowego do wschodniej czňŜci Portu Gdynia", kt·ra miağa 

szersze znaczenie priorytetowe dla Portu Gdynia, wiňc zostağa uruchomiona.  

 

3 POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOśCI, A TAKŧE OBIEKTU BUDOWLANEGO 

ORAZ DOTYCHCZASOWY SPOSÓB ICH WYKORZYSTYWANIA I POKRYCIE 

NIERUCHOMOśCI SZATł ROśLINNł 

3.1 IstniejŃca powierzchnia zabudowy oraz dotychczasowy spos·b wykorzystania terenu 

Teren przedmiotowej inwestycji zlokalizowany bňdzie przy NabrzeŨu Polskim, w granicach Morskiego 

Portu w Gdyni. Gğ·wny teren inwestycji o powierzchni ok. 9,5 ha stanowi utwardzony w 95% betonowy 

pğaski plac przeğadunkowy bňdŃcy przedmiotem opracowania. Na terenie inwestycji znajdujŃ siň typowe 

portowe zabudowania i infrastruktura techniczna w tym: 

Å Magazyn 23 o powierzchni zabudowy 4 374,83m
2
 (nr inw. 104-0248), 

Å Magazyn 2 o powierzchni zabudowy 13 295,67m
2
 (nr inw. 104-0087), wpisany do ewidencji 

zabytków, 

Å Przybudówka do Magazynu 2 o powierzchni zabudowy 335,19m2 (nr inw. 105-0111), wpisana do 

ewidencji zabytków, 

Å Budynek o powierzchni zabudowy 137,20m
2
 (nr inw. 109-0123), 

Å Budynek o powierzchni zabudowy 197,25m
2
 (nr inw. 105-0129), wpisany do ewidencji zabytków. 

Teren poroŜniňty jest nielicznymi drzewami i krzewami wystňpujŃcymi gğ·wnie na obrzeŨach dziağek od 

strony placu Gombrowicza oraz ronda Karlskrona.  
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DostňpnoŜĺ komunikacyjna zapewniona jest od strony poğudniowej za pomocŃ istniejŃcych zjazd·w z ulicy 

Polskiej, bramň gğ·wnŃ poprzez zjazd z ronda Karlskrona oraz bramň od strony wschodniej z placu 

Gombrowicza. Teren jest ogrodzony i strzeŨony. 

Uzbrojenie terenu stanowi: 

Å Siec wodociŃgowa oraz zabezpieczenia p.poz., 

Å Kanalizacja sanitarna grawitacyjna i tğoczna, 

Å Kanalizacja deszczowa ze zrzutem wody do kanağu portowego, 

Å Siec ciepğownicza, 

Å Sieĺ elektroenergetyczna, 

Å Sieĺ elektryczna - oŜwietlenie placu, 

Å Sieci teletechniczne. 

 

¶ NabrzeŨe Polskie 

NabrzeŨe Polskie - nabrzeŨe typu ciňŨkiego o mieszanej konstrukcji skrzyniowo - pomostowej 

wybudowane w latach dwudziestych XX wieku jako nabrzeŨe skrzyniowe i rozbudowane w latach 

siedemdziesiŃtych i osiemdziesiŃtych (dobudowano od strony wody czňŜĺ pomostowŃ posadowionŃ na 

prefabrykowanych palach Ũelbetowych o przekroju 35 ´ 35 cm ). Cağkowita dğugoŜĺ NabrzeŨa Polskiego, 

skğadajŃcego siň z 61 sekcji wynosi 1 119,35 m. Skrzynie posadowione sŃ na rzňdnej ï 10,0 m. Na dzieŒ 

dzisiejszy, gğňbokoŜĺ techniczna przy NabrzeŨu Polskim wynosi Htech= - 10,60 m, a gğňbokoŜĺ 

dopuszczalna Hdop= 11,00 m. Na odcinku objňtym projektem o dğugoŜci okoğo 690,0 m liczŃc od naroŨnika 

NabrzeŨa FiŒskiego, dobudowana czňŜĺ pomostowa o szerokoŜci 7,0 m, ma roŨnŃ konstrukcjň. Na 

odcinku o dğugoŜci 131,65 m, liczŃc od NabrzeŨa FiŒskiego, wierzch pğyty nabrzeŨa przebiega na rzňdnej 

okoğo +2,30mnpm (rzňdna wacha siň od +2,28mnpm do +2,40mnpm) i tworzy nawierzchniň, a na 

pozostağej czňŜci wierzch pğyty ma rzňdnŃ + 1,40 m i nad niŃ wykonany jest zasyp z piasku i nawierzchnia 

z pğyt Ũelbetowych. 

WyposaŨenie NabrzeŨa Polskiego: 

¶ pachoğy cumownicze ZL-90 podwójne (tylko 3 pojedyncze), po jednej parze na kaŨdej sekcji; 

¶ odbojnice punktowe z wağków gumowych o Ŝrednicy 32 cm; 

¶ gniazda do poboru prŃdu; 

¶ gniazda telefoniczne; 

¶ punkty poboru wody; 

¶ drabinki wğazowe stalowe ï rozstaw 45,0¸48,0 m; 

¶ torowisko poddŦwignicowe o rozstawie szyn 6,0 m, z zasilaniem z gniazd wtykowych co 25 m; 

¶ wyloty kanalizacji deszczowej. 

 

NabrzeŨe Polskie zostağo przebadane przez ekipň pğetwonurków w 2003 roku i na podstawie tego atestu 

oraz przeglŃdu wykonanego w marcu 2012r dokonano oceny stanu technicznego jego podwodnej czňŜci. 
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W ateŜcie nurkowym stwierdzono liczne drobne uszkodzenia spodniej i podwodnej czňŜci konstrukcji 

nabrzeŨa tj. prefabrykowanych pali Ũelbetowych i Ũelbetowej nadbudowy, okoğo 70% pali jest 

uszkodzonych. Uszkodzenia w postaci pňkniňĺ (szerokich rys) i ubytków w betonie o wielkoŜci od kilku do 

kilkunastu centymetrów wystňpujŃ w czňŜci gğowicowej. Uszkodzone pale wymagajŃ naprawy.  

Na podstawie dostňpnych materiağów stwierdzono, Ũe stan techniczny podwodnej czňŜci NabrzeŨa 

Polskiego jest doŜĺ dobry. Konieczna jest jednak rozbiórka i przebudowa pğyty pomostu, z uwagi na jej 

stan, kt·ry nie gwarantuje 50 letniego okresu uŨytkowania. 

 

¶ NabrzeŨe FiŒskie 

NabrzeŨe FiŒskie - wybudowane w latach dwudziestych XX wieku, jest nabrzeŨem typu ciňŨkiego 

o konstrukcji skrzyniowej. Cağkowita dğugoŜĺ NabrzeŨa FiŒskiego (uwzglňdniajŃc rozbudowň nabrzeŨa 

Polskiego), które skğada siň z 6 sekcji (skrzyŒ) wynosi ca 207,0 m - skrzynie o szerokoŜci 6,0 m (podstawa 

skrzyni ma 8,0 m) i wysokoŜci 10,50 m posadowione sŃ na rzňdnej ï 10,0 m. 

W chwili obecnej gğňbokoŜĺ techniczna przy NabrzeŨu FiŒskim wynosi okoğo Htech=9,0 m, a gğňbokoŜĺ 

dopuszczalna okoğo Hdop= 9,6 m.; na odwodnej Ŝcianie skrzyni nadbudowany jest oczep o szerokoŜci 

1,20 m, którego rzňdna wynosi ~+ 2,30. 

 

WyposaŨenie NabrzeŨa FiŒskiego: 

¶ pachoğy cumownicze ZL-90 pojedyncze; 

¶ odbojnice z wağków gumowych o Ŝrednicy 32 cm; 

¶ drabinki wğazowe stalowe ï rozstaw 45,0¸50,0 m. 

 

Stan techniczny NabrzeŨa FiŒskiego ï czňŜĺ podwodna 

NabrzeŨe FiŒskie zostağo przebadane przez ekipň pğetwonurków w roku 2005 i paŦdzierniku 2012 Zgodnie 

z atestem nurkowym, odwodne Ŝciany skrzyŒ sŃ w dobrym stanie technicznym. W przypadku dalszej 

eksploatacji nabrzeŨa, naleŨy dokonaĺ naprawy ubytków betonu w Ũelbetowych skrzyniach. 

 

Stan techniczny NabrzeŨa FiŒskiego ï nadbudowa 

Na Ŝcianie czoğowej nadbudowy nabrzeŨa wystňpuje szereg spňkaŒ i ubytków betonu. Stwierdza siň, Ũe 

nadbudowa nabrzeŨa jest w dostatecznym stanie technicznym. Ogólnie moŨna stwierdziĺ, Ũe stan 

techniczny nabrzeŨa FiŒskiego jest doŜĺ dobry, jego oczep przebiega prostoliniowo i nie widaĺ zjawisk, 

które mogğyby Ŝwiadczyĺ o tym, Ũe nabrzeŨe traci statecznoŜĺ. Uszkodzone fragmenty oczepu nabrzeŨa 

naleŨy odtworzyĺ systemem do napraw konstrukcji Ũelbetowych. 

Podstawowe parametry NabrzeŨa FiŒskiego ï stan istniejŃcy: 

¶ typ nabrzeŨa: - skrzyniowe - ciňŨkie; 

¶ dğugoŜĺ cağkowita nabrzeŨa - ca 207,0 m; 

¶ dğugoŜĺ typowej sekcji - ca 32,5 m; 
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¶ rzňdna oczepu nabrzeŨa - od+2,30 mnpm do 2,37mnpm; 

¶ rzňdna spodu oczepu - +0,50 m; 

¶ wysokoŜĺ Ŝciany odbojowej - 1,8 m; 

¶ gğňbokoŜĺ techniczna - Htech= 9,0 m; 

¶ gğňbokoŜĺ dopuszczalna - Hdop= 9,6 m; 

¶ obciŃŨenie uŨytkowe naziomu nabrzeŨa - 20 kN/m2. 

 

3.2 Informacja na temat zmian w infrastrukturze technicznej 

Przewidywane zmiany obiekt·w infrastrukturalnych w zwiŃzku z realizacjŃ przedmiotowej inwestycji 

przedstawiono poniŨej. 

 

BranŨa hydrotechniczna: 

Zmiana w infrastrukturze technicznej w zakres branŨy hydrotechnicznej obejmie: 

 

¶ Wykonanie przedniej paloŜcianki na dğ. ok 300m przy Nab. Polskim i ok. 30m przy Nab. FiŒskim 

¶ Wykonanie prac czerpalnych: 

Etap I: wykonanie prac czerpalnych do gğňbokoŜci technicznej -11m.  

Etap II: wykonanie prac czerpalnych do gğňbokoŜci okoğo -16,00m wraz z jednoczesnym 

wykonaniem umocnieniem dna na szerokoŜci ok. 40m przy NabrzeŨa Polskiego oraz 

szerokoŜci ok. 60 m wzdğuŨ NabrzeŨa FiŒskiego. Przewidywana kubatura urobku z prac 

czerpalnych w obu etapach wynosi ok. 64 000m
3
.  

Dla obu etap·w przewiduje siň moŨliwoŜĺ pogğňbienia dna do maksymalnej rzňdnej -16,0mnpm 

w odlegğoŜci ~24m od krawňdzi nabrzeŨa w przypadku takiej koniecznoŜci.  

Wykonanie rob·t czerpalnych lub uzupeğniajŃcych przegğňbienia na Nab. Polskim do rzňdnej  

-11,0mnpm w etapie I  i okoğo -15,0mnpm w etapie II. Przewidywana iloŜĺ gruntu do czerpania to 

ok. 40,0 x 4,0 x 400= ok. 64 000m
3
. NabrzeŨe FiŒskie bňdzie wymagağo uzupeğnienia przegğňbieŒ 

w iloŜci ok. 10,0 x 1,0 x 210,0= ok. 2 100m
3
. 

¶ Przebudowa linii odbojowej wraz z przebudowŃ konstrukcji NabrzeŨa Polskiego pod nowe 

urzŃdzenia odbojowe i urzŃdzenia cumownicze (konieczne bňdzie wykonanie dodatkowego 

palowania na sekcjach nabrzeŨa gdzie wystňpujŃ urzŃdzenia cumownicze). KrawňdŦ konstrukcji 

odwodnego oczepu NabrzeŨa Polskiego wysuniňta zostanie ok.1,5m wzglňdem pierwotnej linii 

nabrzeŨa w kierunku na wodň. 
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¶ Na odcinku okoğo 30m liczŃc od naroŨnika NabrzeŨa Polskiego w kierunku na NabrzeŨe FiŒskie 

zostanie pogrŃŨona paloŜcianka, kt·rej celem bňdzie zabezpieczenie statecznoŜci skrzyŒ. 

PrzestrzeŒ pomiňdzy nowŃ ŜciankŃ a skrzyniŃ wypeğniona bňdzie betonem. 

¶ Sekcje przewidziane pod urzŃdzenia automatycznego cumownicze zostanŃ przebudowane 

i wzmocnione dodatkowymi palami (w przypadku zastosowania tych urzŃdzeŒ).  

¶ Wymiana odbojnic na NabrzeŨu FiŒskim 

¶ Przebudowa nabrzeŨa pod wyposaŨenie w postaci tramwaju galerii (ğŃcznika ruchomego) oraz 

posadowienie belki podszynowej fundamentowanej na palach  

¶ NabrzeŨa zostanŃ przebudowane tak by ich g·rna rzňdna wynosiğa +2,40mnpm Kr 

¶ NabrzeŨa bňdŃ doposaŨone we wszystkie brakujŃce elementy niezbňdne z punktu widzenia 

przepis·w (drabinki, stojaki ze sprzňtem ratowniczym, krawňŨniki zabezpieczajŃce przed zjazdem 

do wody itd.) 

¶ Remont nieprzebudowywanych element·w konstrukcji polegajŃcy na ich zabezpieczeniu 

i uzupeğnieniu ewentualnych ubytk·w.  

BranŨa sanitarna ï sieĺ wodociŃgowa: 

¶ zasilenie obiekt·w terminala promowego w wodň z istniejŃcego wodociŃgu zlokalizowanego 

wzdğuŨ ulicy Polskiej, naleŨŃcego do ZMPG 

¶ lokalizacja wok·ğ projektowanych budynk·w ï sieci hydrantowej DN150 z hydrantami 

podziemnymi i nadziemnymi DN100, 

¶ wykonanie nowej sieci wodociŃgowej wzdğuŨ nabrzeŨa wraz z punktami poboru wody dla statk·w 

z wğŃczeniem do projektowanej sieci wodociŃgowej,  

¶ likwidacja istniejŃcego uzbrojenia, kolidujŃcego z projektowanym zagospodarowaniem terenu, 

¶ wykonanie na odgağňzieniach do punkt·w poboru wody ï studni z zaworami odcinajŃcymi, 

zaworami antyskaŨeniowymi oraz zaworami spustowymi, 

¶ wykonanie odwodnienia studni punktów poboru wody. 

 

BranŨa sanitarna ï sieĺ sanitarna: 

¶ wykonanie nowej sieci sanitarnej w celu odprowadzenia Ŝciek·w bytowych z projektowanych 

budynk·w do istniejŃcej sieci kanalizacji sanitarnej, 

¶ wykonanie kilku punkt·w odbioru Ŝciek·w ze statk·w usytuowanych w I strefie nabrzeŨa 

Polskiego, wraz z komorami pomiarowymi, wyposaŨonymi w przepğywomierze 

elektromagnetyczne do Ŝciek·w z zasilaniem elektrycznym. Odbi·r Ŝciek·w w punktach odbioru 

bňdzie zhermetyzowany. 

¶ wykonanie odwodnienia studzienek punkt·w odbioru Ŝciek·w. 
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BranŨa sanitarna ï sieĺ deszczowa: 

¶ wykonanie systemu odwadniajŃcego z nabrzeŨa Polskiego objňtego przebudowŃ 

z wykorzystaniem istniejŃcych wylot·w kanalizacji deszczowej oraz wylotów projektowanych do 

w·d basenu portowego IV wraz z urzŃdzeniami podczyszczajŃcymi,  

 

BranŨa sanitarna ï sieĺ ciepğownicza: 

¶ zasilenie w ciepğo budynku terminala oraz magazynowego z istniejŃcej sieci ciepğowniczej ZMPG 

zlokalizowanej w pobliŨu projektowanego magazynu, od strony zachodniej terenu inwestycji. 

 

BranŨa elektroenergetyczna/teletechniczna,  

¶ przebudowa lub likwidacja ciŃg·w kanalizacji teletechnicznej bňdŃcych w kolizji z planowanym 

zagospodarowaniem terenu oraz budowa nowych ciŃg·w kanalizacji umoŨliwiajŃca 

doprowadzenie kabli teletechnicznych do wszystkich obiekt·w kubaturowych i wnňk na nabrzeŨu, 

¶ budowa nowych, przebudowa oraz likwidacja zbňdnych sieci elektroenergetycznych SN 15 kV i nn 

0,4 kV wraz z instalacjami i urzŃdzeniami przynaleŨnymi bňdŃcymi w kolizji z planowanym 

zagospodarowaniem terenu, 

¶ budowa kanalizacji kablowej wielootworowej wraz z niezbňdnŃ iloŜciŃ studni kablowych, noŜnoŜĺ 

studni zostanie dostosowana do projektowanej nawierzchni, 

¶ likwidacja gniazd dŦwigowych 400 A na odcinku nabrzeŨa przeznaczonego dla terminala 

promowego, 

¶ wykonanie nowego oŜwietlenia teren·w zewnňtrznych, 

¶ lokalizacja punktu zasilania prom·w w energiň elektrycznŃ, 

¶ budowa nowych stacji transformatorowych 15/0,4 kV, kt·re min. przejmŃ w cağoŜci 

zapotrzebowanie w energiň elektrycznŃ po likwidowanej stacji T-121 istniejŃcego nabrzeŨa 

i obiekt·w kubaturowych wraz z niezbňdnŃ rezerwŃ.  

 

BranŨa kolejowa: 

¶ W I strefie nabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego: 

o niezbňdna rozbi·rka tor·w wraz z nawierzchniŃ kolejowo-drogowŃ oraz rozjazdami na 

dğugoŜci ok. 1600 m pojedynczego toru, 

o rozbi·rka dw·ch kozğ·w oporowych stalowych. 

 

¶ W II strefie nabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego: 

o niezbňdna rozbi·rka tor·w i rozjazd·w wraz z nawierzchniŃ kolejowo-drogowŃ oraz 

rozjazdami na dğugoŜci ok. 1550 m pojedynczego toru, 

o rozbi·rka dw·ch kozğ·w oporowych stalowych,  
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¶ W II strefie nabrzeŨa Francuskiego przewidziano rozbi·rkň tor·w nr 571, 572, 573 na dğugoŜci ~ 

240m pojedynczego toru, 

¶ budowa toru ğŃczŃcego tory nr 552, 553 ( II strefa nabrzeŨa Polskiego ï poczŃtek magazynu nr 2 ) 

z torami nr 571, 572, 573 ( I strefa nabrzeŨa Francuskiego ) z szyn typu S49 na pğycie Ũelbetowej,  

¶ przebudowa tor·w nr 552 i 553 poprzez poğŃczenie ich w jeden tor za pomocŃ jednego rozjazdu,  

¶ przebudowa tor·w nr 571, 572, 573 poprzez poğŃczenie ich w jeden tor za pomocŃ dw·ch 

rozjazdów, 

¶ budowa rozjazdów kolejowych typu S 49 ï 1:7 ï R = 190 rowkowych na pğycie Ũelbetowej, budowa 

nawierzchni drogowej betonowej w torach i rozjazdach, 

¶ DğugoŜĺ nowoprojektowanego odcinka tor·w liczŃc od poczŃtku magazynu nr 2 na NabrzeŨu 

Polskim do koŒca przebudowy tor·w nr 571, 572 i 573 na NabrzeŨu Francuskim wynosiĺ bňdzie 

ok. 630 m pojedynczego toru. ĞŃczna dğugoŜĺ budowlana wszystkich przebudowywanych torów 

i rozjazd·w wynosiĺ bňdzie ok. 750 m.  

¶ odwodnienie ï budowa kanalizacji deszczowej dla odwodnienia projektowanych torów, rozjazdów 

i nawierzchni drogowych. 

 

BranŨa drogowa:  

ü budowa placów manewrowych i postojowych: 

¶ Plac przed Check-In nr 1 i 2 - na ich terenie oczekiwaĺ bňdŃ pojazdy, kt·re nie dokonağy jeszcze 

odprawy frachtowej: 

o Plac nr 1 - samochody osobowe o powierzchni ok. 4 950m
2
 (ok. 1075lm

26
, tj. ok. 215 aut)  

o Plac nr 2 - samochody ciňŨarowe o powierzchni ok. 12 400m
2
 (ok. 1875lm, tj. ok. 110 aut)  

 

¶ Plac Gğ·wny ï General nr 3, 4 i 5 (o powierzchni ok. 38 526m
2
) wraz z zawartym w nim obszarem 

kolejowym: 

o Plac nr 3 ï samochody ciňŨarowe ok. 1914lm, tj. ok. 112 aut 

o Plac nr 4 - samochody osobowe   ok. 600lm, tj. ok.120 aut  

o Plac nr 5 - samochody ciňŨarowe  ok.2073lm, tj. ok.121 aut 

 

¶ Plac General Cargo/ Intermodal nr 6 (o powierzchni ok. 6 421m
2
): 

o naczepy intermodalne ok. 33 miejsc parkingowych, w tym ok. 15 naczep chğodniczych 

wymagajŃcych ciŃgğej dostawy energii elektrycznej w trakcie postoju; 

                                                        

26
 lm ï dğugoŜĺ linii zağadowczej 
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o dodatkowo w okresie wzmoŨonej obsğugi naczep intermodalnych na placu gğ·wnym 

zaplanowano dodatkowe miejsca parkingowe dla tego typu pojazdów: ok. 152 miejsc 

parkingowych. 

 

¶ Parking nr 1 i 2; 

o Parking nr 1 (przed budynkiem Terminalu) o powierzchni ok. 2 700m
2
 dla ok. 116 aut; 

o Parking nr 2 (w rejonie Kapitanatu) o powierzchni ok. 2 453m
2
 dla ok. 100 pojazdów. 

ü odwodnienie nawierzchni drogowej 

 

3.3 Bilans terenu wariantu wskazanego do realizacji 

Podane wartoŜci nie sŃ wartoŜciami ostatecznymi i mogŃ ulec pewnym zmianom na kolejnych etapach 

realizacji inwestycji. NaleŨy jednak podkreŜliĺ, Ũe jakiekolwiek zmiany w tym zakresie, nie bňdŃ skutkowaĺ 

istotnym wpğywem na wielkoŜĺ i ksztağt ewentualnych oddziağywaŒ. 

 

Tabela 3.3-1 Bilans terenu wariantu wskazanego do realizacji 

Rodzaj powierzchni STAN PROJEKTOWANY 

Powierzchnia [m2] 

Powierzchnia terenu opracowania 94705,4 

Powierzchnia zajmowanego akwenu 3151,0 

Powierzchnie zabudowy kubaturowej 2636,0 

Powierzchnie utwardzone (place i drogi wewnňtrzne bez obszaru 

kolejowego) 
60858 

Obszar kolejowy 3302,0 

Powierzchnie chodników 2149,6 

Powierzchnia biologicznie czynna 1891,8 

Powierzchnia biologicznie czynna - % powierzchni opracowania ok. 2% 

Powierzchnia ingerencji w zewnňtrzny ukğad drogowy, parkingi i 

sieci zewnňtrzne 
20717 

 

3.4 Szata roŜlinna 

Z uwagi na specyfikň lokalizacji planowanego przedsiňwziňcia ï funkcjonujŃce nabrzeŨe portowe ï nie 

wystňpuje tu liczna szata roŜlinna. Nawierzchnia nabrzeŨa jest utwardzona o nawierzchni betonowej. Opis 

wystňpujŃcej na analizowanym terenie szaty roŜlinnej przedstawiono w podpunkcie Opis elementów 

Ŝrodowiska przyrodniczego w rejonie inwestycji oraz podpunkcie Wycinka niniejszego opracowania. 
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4 RODZAJ PLANOWANEJ TECHNOLOGII  

Projektowany Terminal Promowy w Gdyni, zlokalizowany bňdzie przy NabrzeŨach FiŒskim i Polskim, 

w granicach Morskiego Portu w Gdyni. Lokalizacja terminalu jest zgodna z zağoŨeniami Studium 

uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego Gdyni (UchwağŃ Nr XXXVIII/799/14 rady 

Miasta Gdyni z dnia 15 stycznia 2014r.). 

¶ Program usğug 

RozwiŃzania przestrzenne i wyposaŨenie Projektowanego Terminalu Promowego umoŨliwiaĺ bňdŃ 

obsğugň transportu promowego w systemie dwupoziomowym na jednym stanowisku promowym oraz 

obsğugň ruchu pasaŨerskiego. 

Zakğada siň cağkowite rozdzielenie ruchu pojazd·w i pasaŨer·w pieszych wewnŃtrz terminalu. Ruch 

pasaŨerski obsğugiwany bňdzie z galerii pasaŨerskiej ğŃczŃcej Dworzec Prom·w Morskich ze stanowiskami 

promowymi. 

Terminal wraz z cağŃ projektowanŃ infrastrukturŃ zakğada przeğadunek pojazd·w w technologii Ro ï Ro. 

(roll on ï roll off) 

WyposaŨenie terminalu pozwala na obsğugň: 

o ruchu samochod·w ciňŨarowych i osobowych w relacji woda lŃd i odwrotnie na dw·ch 

pokğadach; 

o ruchu naczep samochodowych (samochody czğonowe lub naczepy bez wğasnego napňdu 

przemieszczane ciŃgnikami wğasnymi portu tzw. Tug master) dostarczanych do lub z terenu 

kraju w obrocie tranzyt oraz import i eksport drogŃ morskŃ; 

o ruchu pasaŨerskiego oraz kierowc·w sprzňtu transportowego; 

Na terenie terminalu projektuje siň lokalizacjň obiekt·w umoŨliwiajŃcych: 

o skğadowanie miňdzy operacyjne kontener·w na podwoziach samochodowych oraz naczep 

(unattended); 

o zabezpieczenie potrzeb administracyjno ï socjalnych personelu zatrudnionego w Terminalu; 

o obsğuga ruchu pasaŨerskiego; 

o przemieszczanie pasaŨer·w w rejon Terminalu samochodami wğasnymi, autokarami oraz 

Ŝrodkami komunikacji miejskiej; 

o zabezpieczenie potrzeb administracyjno biurowych firm obcych zwiŃzanych z obsğugŃ 

Terminalu. 

W ramach inwestycji przewidziano takŨe przebudowň ukğadu kolejowego, tj. likwidacjň tor·w i rozjazd·w 

w strefie kolizji z planowanym zagospodarowaniem terenu i budowň nowego toru ğŃcznikowego 

zapewniajŃcego poğŃczenie z grupŃ tor·w na NabrzeŨu Francuskim. 

¶ Rodzaj i wielkoŜci obrotów 

Jako technologiň przeğadunku przyjmuje siň system Ro Ro. Gğ·wnŃ grupň strumienia pasaŨerów 

i samochod·w stanowiĺ bňdŃ samochody ciňŨarowe. W zaleŨnoŜci od pory roku (sezonu turystycznego) 

proporcja pomiňdzy samochodami ciňŨarowymi a osobowymi, przewoŨonymi na promie, moŨe siň wahaĺ. 

Oznacza to transport w kraŒcowych przypadkach ok. 26 samochod·w ciňŨarowych oraz 
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ok. 500 osobowych, lub ok. 249 ciňŨarowych okoğo 60 osobowych. Zakğada siň maksymalnŃ iloŜĺ os·b, 

jaka moŨe siň znaleŦĺ jednoczeŜnie na terenie budynku terminalu: 800 pasaŨer·w oraz 60 os·b obsğugi.  

Zakğada siň obsğugň w ciŃgu roku przez 360 dni po dwa promy dziennie, co daje 720 cumowaŒ rocznie. 

W razie wzrostu zapotrzebowania na przewozy lub pojawienia siň kolejnych operator·w moŨliwa jest 

obsğugo wiňkszej iloŜci prom·w.  

¶ Obiekty hydrotechniczne 

PodstawŃ do przyjňcia parametr·w nabrzeŨy jest przewidywana wielkoŜĺ jednostek, jakimi dysponuje lub 

bňdzie dysponowağ w rejonie Bağtyku przewoŦnik. Aktualnie przewoŦnicy dysponujŃ jednostkami 

o maksymalnych parametrach Ŝrednio: dğugoŜĺ okoğo Lc = 240 m szerokoŜĺ ok Bc = 31m zanurzenie 

cağkowite Tc = 6,30 m. Projektowane dostosowanie nabrzeŨa Polskiego pozwoli na obsğugň takich 

jednostek. PoniŨej przedstawiono charakterystyczne parametry statk·w przewidywanych do obsğugi na 

terminalu. 

 

Tabela 4-1 Parametry statków przewidywanych do obsğugi na terminalu 

Nazwa statku  Prom A  Prom B  Prom C i D bliŧniacze  

Wymiary:  

DğugoŜĺ cağkowita  242.26 m  243,40 m  240 m  

dğugoŜĺ m. pionami  223,226 m  227,54 m  225,6 m  

szerokoŜĺ  29,33  29,89 m  32,0 m  

wysokoŜĺ  41,2 m  48,3 m  51 m  

zanurzenie  6,15 m  6,30 m  6,65 m  

GT  51837  57958  63.039  

PojemnoŜĺ:  

DğugoŜĺ linii ğadunk.  3820 m  4100 m  5500 m  

DğugoŜĺ linii ğadunkowej (na 

p·ğkach)  
620 lm  620 lm  729 lm  

Liczba pasaŨer·w  1300  1300  1200  

Napňd  

Liczba silnik·w gğ·wnych  4xSulzer 8ZAL40S  
4 * MAN B&W  

9L40/45  

4 (2 x 8L48/60CR and 2 x 

6L48/60CR MAN 4 stroke 

diesel engines)  

Moc napňdu  24000 kW  29143 kW  33.600 kW  

Liczba Ŝrub  2  2  2  

Typ Ŝrub  CPP  CPP  CPP  

liczba, lokalizacja i moce 

sterów strumieniowych  

3  

Dziób 1 =1500 KW  

Dziób 2 =2350 KW  

Dziób 3=1500 KW  

3  

Dziób 3=1430 KW  

Dziób 1 =2200 KW  

Dziób 2 =2200 KW  

2 (na dziobie)  
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¶ UrzŃdzenia przeğadunkowe 

Rozğadunek i zağadunek prom·w w technologii ro ï ro [samochody, naczepy] odbywaĺ siň bňdzie na 

zasadzie Ănapňdu wğasnegoò, zestawami ciŃgnik siodğowy + naczepa lub wyğŃcznie naczepy 

przemieszczane ciŃgnikami operatora (ciŃgniki terminalowe, tzw. tug master). Projektuje siň wykonanie 

rampy stalowej ro-ro o szerokoŜci ~30m i dğugoŜci zapewniajŃcej dogodny przejazd zestaw·w 

samochodowych. Dostňp z najazd·w do pokğad·w ğadunkowych prom·w projektuje siň wykonaĺ w postaci 

pomost·w ruchomych napňdzanych hydraulicznie. Konstrukcja pomost·w umoŨliwiaĺ bňdzie ich 

dopasowywanie siň do przechyğ·w promu, r·Ũnych stan·w wody oraz zr·Ũnicowanego zanurzenia 

jednostek.  

Ruch osobowy realizowany bňdzie poprzez wykonanie galerii pasaŨerskiej bezpoŜrednio ğŃczŃcej budynek 

terminala z promem. Galeria pasaŨerska bňdzie wyposaŨona w czňŜĺ ruchomŃ umoŨliwiajŃcŃ 

dopasowanie siň do poziomu wejŜcia na promie, zar·wno w pğaszczyŦnie pionowej, jak i poziomej.  

¶ Dostňp pojazdów uprzywilejowanych 

Dla umoŨliwienia dostňpu do promu samochod·w uprzywilejowanych (pogotowie ratunkowe, straŨ policja) 

oraz serwisowych i zaopatrzenia, projektuje siň wzdğuŨ burty promu wydzielenie pasa ruchu, 

umoŨliwiajŃcego ominiňcie pojazd·w oczekujŃcych na wjazd na prom. 

¶ Place skğadowe, parkingowe i manewrowe 

W skğad niniejszej inwestycji wchodzŃ gğ·wnie prace zwiŃzane z wykonaniem placów manewrowych 

i postojowych. Jest to gğ·wny element planowanego terminalu.  

Przewidziano parkingi og·lnodostňpne, dedykowane kapitanatowi oraz parking strzeŨony. Dodatkowo 

miejsca chwilowego postoju (tzw. Kiss and ride), pas postojowy dla autobusów i taxi przez budynkiem 

terminala. 

¶ Magazyn 

Powierzchniň magazynu podzielono funkcjonalnie na trzy obszary: 

¶ WydzielonŃ przejazdowŃ czňŜĺ hali dedykowanŃ wyğŃcznie dla StraŨ Graniczna i SğuŨby Celne. 

o powierzchni ok. 250m
2
 zawierajŃcŃ kanağ oraz stalowŃ ĂzwyŨkňò do kontroli pojazd·w 

ciňŨarowych. 

¶ Wydzielona czňŜĺ hali dedykowana dla operatora promowego o powierzchni ok. 350m
2
 peğniŃcŃ 

r·wnieŨ funkcjň garaŨu dla sprzňtu zmechanizowanego uŨywanego na terenie terminalu, w chwili, 

gdy nie on jest wykorzystywany do skğadowania ğadunk·w.  

¶ DodatkowŃ sekcjň magazynu dla operatora promowego o powierzchni ok. 150m
2
 z przylegajŃcŃ 

rampŃ przystosowanŃ do rozğadunku samochod·w ciňŨarowych zar·wno od burty, jak i od tyğu 

pojazdu W tej czňŜci magazynu zaprojektowano posadzkň, odpowiadajŃcŃ poziomowi rampy, 

wraz pochylniŃ dla w·zk·w widğowych, umoŨliwiajŃcŃ przejazd w·zk·w pomiňdzy rampŃ 

a placem. Sekcjň zaprojektowano w spos·b speğniajŃcy wymogi magazynu celnego. 

Magazyn zawiera takŨe pomieszczenia techniczne takie jak wňzeğ cieplny, dwukomorowa stacja 

trafo i rozdzielniň elektrycznŃ. WysokoŜĺ magazynu (min. 7m) umoŨliwia wjazd do niego pojazd·w 

ciňŨarowych oraz swobodne korzystanie z w·zk·w widğowych podczas ich zağadunku/rozğadunku. 

Zaprojektowano cztery bramy, po otwarciu nie ograniczajŃce miejsca wewnŃtrz budynku. 
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¶ CzňŜĺ biurowo-socjalnŃ zlokalizowano w bezpoŜrednim sŃsiedztwie bramy General Cargo/ 

Intermodal, umoŨliwiajŃc w ten spos·b szybkie przekazywanie dokumentów przez kierowców 

przyjeŨdŨajŃcych na terminal bramŃ gğ·wnŃ oraz wyjeŨdŨajŃcych z placu z pominiňciem gğ·wnej 

czňŜci terminalu, bramŃ dedykowanŃ. 

¶ Budynek dworca promów morskich 

Budynek Terminaluï 4ro kondygnacyjny poğŃczony z galeriŃ pasaŨerskŃ sğuŨŃcŃ pasaŨerom do 

wejŜcia na prom. Budynek Terminalu zaprojektowano w spos·b umoŨliwiajŃcy w okresie p·Ŧniejszym 

nadbudowň o jednŃ lub dwie kondygnacje.  

Dla zapewnienia sprawnej kontroli przepğywu pasaŨer·w polegajŃcej na sprzedaŨy bilet·w, 

sporadycznej kontroli bagaŨu i kontroli osobistej, a takŨe stworzenia moŨliwoŜci wydzielenia os·b 

opuszczajŃcych prom od wchodzŃcych na niego, budynek podzielono na trzy czňŜci: 

o Sekcja Ăpublicznaò obejmujŃca przeszklonŃ halň Terminalu na parterze z kasami 

pasaŨerskimi i frachtowymi, powierzchniami handlowymi, informacjŃ turystycznŃ gğ·wnŃ 

poczekalniŃ dla pasaŨer·w wyjeŨdzajŃcych na piňtrze +2 oraz holem transferowym dla 

pasaŨer·w przyjeŨdzajŃcych i wyjeŨdzajŃcych na piňtrze +3, kt·rzy poprzez galeriň 

pasaŨerskŃ (rňkaw) przechodzŃ do i ze statku.  

o Sekcja Ăarmatorskaò biurowa dla operator·w, zlokalizowana na parterze oraz piňtrze +1. 

o Sekcja Ăbiurowaò obejmujŃca pozostağe pomieszczenia biurowe na piňtrach +2 i +3. 

o Budynek Terminalu Promowego zostanie wyposaŨony we wszystkie niezbňdne instalacje 

techniczne. 

¶ DostňpnoŜĺ dla os·b niepeğnosprawnych: 

Wszystkie poziomy budynku dostňpne sŃ dla os·b niepeğnosprawnych za pomocŃ wind. 

¶ Obiekty kontroli wyjazdu i wjazdu na teren terminalu 

¶ Brama wjazdowa terminal - stanowiska wjazdowe z kioskami do obsğugi wjeŨdŨajŃcych (Obszar 

Check-In: Wiata Check-In + Kioski Check-In; 

Obszar Check-In (bramy wjazdowej terminalu) zlokalizowano w bezpoŜredniej bliskoŜci Budynku 

Terminalu. Obszar zaprojektowano w spos·b umoŨliwiajŃcy jego ğatwŃ reorganizacjň, tj. wszystkie 

kioski Check-In przewidziano, jako obiekty moduğowo-kontenerowe, zunifikowane, niezwiŃzane trwale 

z podğoŨem i moŨliwe -w razie potrzeby reorganizacji placu, do przestawiania z uŨyciem podnoŜnik·w 

widğowych. Wszystkie stanowiska Check-in zaprojektowano pod wsp·lnŃ wiatŃ posadowionŃ na 

sopach fundamentowych o wymiatach ok.6m x 45m. Kioski Check- in zostanŃ wyposaŨone we 

wszystkie niezbňdne media.  WyposaŨenie kiosk·w dostarczone i instalowane przez operatora 

Terminalu pozwoli na peğnŃ rejestracjň fotograficznŃ przejeŨdŨajŃcych pojazd·w, kontrolň bilet·w oraz 

dokumentów przejazdowych. 

 

¶ Brama wyjazdowa terminalu - stanowiska wyjazdowe z kioskami do obsğugi wyjeŨdŨajŃcych 

(Obszar Check-Out: Wiata Check-Out, + Kioski Check-Out; 

Obszar Check-Out (bramy wyjazdowej terminalu) zlokalizowano w spos·b umoŨliwiajŃcy sprawne 

wğŃczanie siň ruchu pojazd·w opuszczajŃcych terminal w ciŃg ul. Polskiej. Wyjazd zlokalizowano 
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w spos·b redukujŃcy do minimum krzyŨowania siň strumieni pojazd·w oraz wystňpowania kongestii 

zwiŃzanych z wğŃczaniem siň do ruchu pojazd·w opuszczajŃcych terminal. Zaprojektowano dwa 

stanowiska wyjazdowe z kioskami do obsğugi wyjeŨdzajŃcych -jedno dla aut pasaŨerskich (lewe) i 

jedno dla aut ciňŨarowych (prawe). 

Analogicznie jak w wypadku kiosków Check-In, kioski Check-Out przewidziano, jako obiekty 

moduğowo-kontenerowe, zunifikowane, niezwiŃzane trwale z podğoŨem i moŨliwe do przestawiania. 

Kioski zaprojektowano pod zbiorczŃ wiatŃ o wymiarach ok.6m x 10m. Stanowiska wyposaŨono we 

wszystkie niezbňdne media.  

W tej chwili obiekty te sğuŨŃ jedynie armatorowi, nie planuje siň odpraw granicznych.  

¶ Zaopatrzenie w paliwo 

Zakğada siň, Ũe zaopatrzenie w paliwo realizowane bňdzie z istniejŃcych stacji dystrybucji paliwa w rejonie 

Portu Gdynia lub w jego bezpoŜrednim sŃsiedztwie. Statku nie zaopatrza siň w paliwo od strony lŃdu. 

¶ Ukğad energetyczny 

Projektuje siň rozwiŃzania umoŨliwiajŃce zasilanie Terminalu liniami kablowymi SN 15 kV ze stacji PPZ-1. 

Obiekty stacji transformatorowych na terenie terminalu zlokalizowano w budynku dworca oraz w budynku 

magazynu. Kontener przyğŃczeniowy do zasilania statk·w zlokalizowany bňdzie w rejonie estakady 

najazdowej na g·rny pokğad. OŜwietlenie terenu zrealizowane bňdzie przy pomocy maszt·w 

oŜwietleniowych. Przyjňto nastňpujŃce natňŨenia oŜwietlenia place postojowe EŜr.= 20lx, terminal 

kontenerowy 

EŜr.= 20lx, teren przylegajŃcy do ogrodzenia (wymagania telewizji przemysğowej) EŜr.= 10lx. 

 

5 WARIANTY PRZEDSIŇWZIŇCIA 

5.1 Nie podejmowanie przedsiňwziňcia 

Niepodejmowanie realizacji planowanego przedsiňwziňcia bňdzie skutkowaĺ pozostawieniem terenu 

w stanie istniejŃcym. Tym samym nie wystŃpiŃ przeksztağcenia powierzchni terenu, ani inne oddziağywania, 

kt·rych opis zostağ zawarty w niniejszym opracowaniu. NaleŨy jednak podkreŜliĺ, Ũe z uwagi na aktualne 

wykorzystanie analizowanego obszaru nabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego, nawet w przypadku rezygnacji 

z planowanych dziağaŒ inwestycyjnych, teren bňdzie poddany znacznej antropopresji. Cağe przedsiňwziňcie 

bňdzie realizowane na terenach portowych przeksztağconych przez istniejŃce zagospodarowanie na 

funkcje Ũeglugowe, drogowe i kolejowe. Prowadzenie prac bňdzie powodowaĺ lokalnie i przejŜciowo 

niekorzystne oddziağywania na przylegğe tereny portowe i mieszkaniowe. Jednak eksploatacja terminalu 

i ukğadu komunikacyjnego nie spowoduje wystŃpienia nowych oddziağywaŒ wystňpujŃcych dotychczas. 

Plany rozwojowe Portu Gdynia sprecyzowane w ĂStrategii rozwojowej Portu GdyŒskiego do roku 2027ò, 

majŃ na celu konsekwentne i stağe udoskonalane dziağania, planowane w dğugim horyzoncie czasowym, 

w celu zapewniania warunków do stabilnego i zrównowaŨonego rozwoju sektora usğugowego Portu 

Gdynia, poprzez rozwój infrastruktury, wspieranie dobrych praktyk rynkowych i dbağoŜĺ o dobro otoczenia 

spoğecznego. 

Projektowane przedsiňwziňcia zwiŃzane sŃ z intensyfikacjŃ wykorzystania tej czňŜci dzielnicy portowej 

miasta i stanowiŃ element pozytywny. Niepodjňcie inwestycji nie zmienia warunków Ŝrodowiskowych w tym 

rejonie miasta, natomiast jej realizacja spowoduje: 
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¶ przebudowň nabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego:  

o przyczyniajŃc siň do tworzenia nowych miejsc pracy poprzez budowň terminala 

promowego; 

o poprawň walor·w krajobrazowych/estetycznych poprzez uporzŃdkowanie terenu; 

¶ przebudowň nawierzchni kolejowo - drogowej torów i rozjazdów wraz z ich uszczelnieniem 

i odwodnieniem wpğynie na zmniejszenie emisji hağasu, ze wzglňdu na zastosowanŃ konstrukcjň 

nawierzchni oraz ograniczy do minimum wpğyw w·d opadowych z terenu torowisk na wody 

basenów portowych; 

Terminal wraz z ukğadem dróg w obecnym stanie nie jest zdolny obsğuŨyĺ rosnŃcego ruchu 

transportowego, pasaŨersko-turystycznego i drogowego. Nowy terminal umoŨliwi jednoczesnŃ obsğugň 

wiňkszej liczby prom·w niŨ obecnie oraz o wiňkszych rozmiarach ( w wyniku pogğňbienia basenu 

w zwiŃzku z realizacjŃ inwestycji). Terminal bňdzie przystosowany do obsğugi ğŃczŃcej ruch kolejowy, 

drogowy oraz promowy. Inwestycja wiŃŨe siň z przeniesieniem tego typu dziağalnoŜci z Portu Zachodniego 

i uwolnieniem tam terenów pod rozwój operacji kontenerowych.  

5.2 Wariantowanie lokalizacyjno-organizacyjne 

RozwaŨano lokalizacjň Terminalu Promowego w dw·ch miejscach: 

¶ Rozbudowň istniejŃcego terminala przy NabrzeŨach Helskim II i Buğgarskim w Porcie Zachodnim ï 

przy Basenie VIII; 

¶ Budowň nowego terminala przy NabrzeŨach Polskim i FiŒskim w Porcie Wschodnim ï przy 

Basenie IV. 

Jako optymalnŃ ze wzglňdów nawigacyjnych oraz wielkoŜciowych - optymalna powierzchnia moŨliwego do 

zagospodarowania terenu - przyjňto lokalizacjň w Porcie Wschodnim (Basen IV) - NabrzeŨa Polskie 

i FiŒskie. Lokalizacja w Basenie IV zakğada budowň nowego terminala w miejscu istniejŃcego terminala 

przeğadunku drobnicy konwencjonalnej i cechuje siň obecnie porównywalnŃ dostňpnoŜciŃ drogowŃ 

z istniejŃcym terminalem. 

Teren zlokalizowany jest blisko centrum Gdyni, zapewniajŃc pasaŨerom szybki dostňp do centrum miasta, 

jednoczeŜnie gğówna oŜ ukğadu drogowego, ğŃczŃcego tň lokalizacjň terminala z ukğadem dróg krajowych 

omija tereny mieszkaniowe centrum Gdyni. Powierzchnia omawianego terenu jest kilka - krotnie wiňksza 

od powierzchni obecnej Bazy Promowej w Basenie VIII, ale i znaczŃco wiňksza, niŨ gdyby inwestycjň 

zlokalizowaĺ w Basenie VIII. Ponadto wariant pozostawienia terminalu w rejonie Estakady Kwiatkowskiego 

i dostosowaniu NabrzeŨa Helskiego II do obsğugi wiňkszych jednostek, stağo w sprzecznoŜci z interesami 

sŃsiadujŃcego terminalu kontenerowego, na kt·rego terenie konieczne byğoby wybudowanie np. dalby 

cumowniczej dla obsğugi wiňkszych (dğuŨszych) prom·w. Wariant odrzucono definitywnie.  

Lokalizacjň Terminala Promowego w Basenie IV cechujŃ r·wnieŨ: 

¶ lepsze parametry nawigacyjne ï czas pobytu promu w porcie (czas reda - reda) moŨe ulec 

skróceniu o okoğo 40 minut w trakcie jednego zawiniňcia, przez co zawiniňcia promów powodowaĺ 

bňdŃ znacznie mniejsze utrudnienia dla ruchu pozostağych jednostek, a takŨe spowodujŃ 

znaczŃce skrócenie czasu podroŨy, co daje z kolei bardzo duŨe oszczňdnoŜci spoğeczne; 

¶ wzrost bezpieczeŒstwa nawigacyjnego ï manewrowanie promami jest prostsze. 
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Ponadto w zakresie wariantowania lokalizacyjno-organizacyjnego, rozwaŨane sŃ dwa warianty 

lokalizacji stanowiska promowego - rampy: 

o po stronie zachodniej obszaru inwestycji - przy nabrzeŨu Polskim w rejonie obecnego 

magazynu nr 2 ï wariant 1 

o po stronie wschodniej obszaru inwestycji - w rejonie styku nabrzeŨa FiŒskiego i Polskiego 

ï wariant 2 

KonsekwencjŃ wariantowoŜci lokalizacji rampy jest natomiast: 

¶ odmienna lokalizacja budynku terminalu promowego: 

o po stronie wschodniej obszaru inwestycji - w rejonie styku nabrzeŨa FiŒskiego i Polskiego 

ï wariant 1 

o po stronie zachodniej obszaru inwestycji - w rejonie obecnego magazynu nr 2 ï wariant 2 

¶ odmienne uğoŨenie plac·w manewrowych, 

¶ odmienna lokalizacja miejsc parkingowych dla uŨytkownik·w terminalu, taxi oraz autobus·w, 

¶ zmienny czas podchodzenia i odejŜcia prom·w ï warunki nawigacyjne. 

NiezaleŨnie od wariantu lokalizacji rampy statkowej projektuje siň taki sam program budynk·w i obiekt·w 

budowlanych na terenie terminalu w tym: 

¶ Budynek Terminalu; 

¶ Budynek Magazynu; 

¶ Galeria PasaŨerska; 

¶ ĞŃcznik Ruchomy Galerii; 

¶ Wiata Check-In + Kioski Check-In; 

¶ Wiata Check-Out, + Kioski Check-Out; 

¶ Rampa Dolna; 

¶ Rampa Górna; 

¶ Przebudowa NabrzeŨa Polskiego i NabrzeŨa FiŒskiego; 

¶ Estakada Najazdowa; 

¶ Plac przed Check-In nr 1 I 2; 

¶ Plac Gğ·wny ï General nr 3, 4 i 5; 

¶ Plac General Cargo nr 6; 

¶ Parking Publiczny nr 1 i 2; 

¶ ukğad kolejowy. 
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Ğadunki na teren terminalu dostarczane bňdŃ droga koğowŃ pojazdami z napňdem wğasnym. W zaleŨnoŜci 

od rodzaju transportu oraz stanu zaawansowania czynnoŜci kontrolnych pojazdy oczekiwaĺ bňdŃ na 

zağadunek na jednym z 6-ciu placów postojowych. 

¶ Plac przed Check-in (na ich terenie oczekiwaĺ bňdŃ pojazdy, kt·re nie dokonağy jeszcze odprawy 

frachtowej): 

o Plac nr 1 - przeznaczony dla samochodów osobowych; 

o Plac nr 2 - przeznaczony dla samochod·w ciňŨarowych  

¶ Plac Gğ·wny ïGeneral (zlokalizowany zostağ wewnŃtrz wygrodzenia Terminalu i przeznaczony dla 

pojazd·w, kt·re dokonağy juŨ czynnoŜci kontrolnych polegajŃcych na zakupie biletu, rejestracji 

uszkodzeŒ za pomocŃ automatycznego monitoringu i oczekujŃcych na wjazd na prom): 

o Plac nr 3 - przeznaczony dla pojazd·w ciňŨarowych oraz  

o Plac nr 4 - przeznaczony dla samochodów osobowych  

¶ Plac nr 5 (czňŜĺ Placu Gğ·wnego ïGeneral) - stanowi bufor dla aut wyjeŨdŨajŃcych z promu, kt·re 

z jakiejŜ przyczyny nie opuŜciğy jeszcze bramŃ Check-Out, wygrodzonej czňŜci Terminalu. MoŨe 

nastŃpiĺ to z przyczyny koniecznoŜci kontroli np. trzeŦwoŜci kierowcy, lub chwilowych trudnoŜci 

komunikacyjnych na styku terminal - ukğad drogowy, spowodowanych wzmoŨonym ruchem lub 

awariŃ. Plac ten traktowany bňdzie takŨe, jako bufor dla gromadzenia naczep intermodalnych typu 

Ăunattendedò w okresie wzmoŨonej obsğugi tego typu pojazd·w. 

¶ Plac nr 6 (Plac General Cargo/Intermodal) - znajduje siň w zachodniej czňŜci obszaru terminalu 

i przewidziany jest do zwykğej obsğugi naczep intermodalnych typu Ăunattendedò. 

 

5.2.1 Wariant 1 ï rampa po stronie zachodniej 

W Wariancie 1 zağoŨono lokalizacjň stanowiska promowego ïrampy po stronie zachodniej, w rejonie 

obecnego magazynu nr 2. Determinuje to lokalizacjň Budynku Terminalu we wschodniej czňŜci terenu 

inwestycji w bezpoŜredniej bliskoŜci placu Gombrowicza, Kapitanatu oraz Zabytkowego Dworca 

Morskiego.  

Brama wyjazdowa General Cargo/Intermodal wraz z Magazynem dla obsğugi pracownik·w placowych, 

zlokalizowana zostağa w zachodniej czňŜci terenu inwestycji, w bezpoŜrednim sŃsiedztwie planowanego 

kolejowego terminalu intermodalnego.  

Wariant zakğada niewielkie zmniejszenie placu Gombrowicza wraz z cağkowitŃ rearanŨacjŃ parkingu na osi 

Budynku Terminalu z budowŃ peronów dla obsğugi samochod·w i autobusów. 
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Rysunek 5.2.1-1 Plan Zagospodarowania Terenu - wizualizacja ï wariant 1 

5.2.2 Wariant 2 ï rampa po stronie wschodniej 

W Wariancie 2 zağoŨono lokalizacjň stanowiska promowego ïrampy po stronie wschodniej, w rejonie styku 

nabrzeŨa FiŒskiego i Polskiego. Determinuje to lokalizacjň Budynku Terminalu w centralno-zachodniej 

czňŜci terenu inwestycji w bezpoŜredniej bliskoŜci ronda Karlskrona, z budowŃ peron·w dla obsğugi 

samochodów i autobusów.  

Brama wyjazdowa General Cargo/Intermodal wraz z Magazynem dla obsğugi pracownik·w placowych, 

zlokalizowana zostağa w zachodniej czňŜci terenu inwestycji, w bezpoŜrednim sŃsiedztwie planowanego 

kolejowego terminalu intermodalnego (analogicznie jak w wariancie 1).  

Wariant zakğada znaczne zmniejszenie placu Gombrowicza wraz z cağkowitŃ likwidacjŃ parkingu. 

 

Rysunek 5.2.2-1 Plan Zagospodarowania Terenu - wizualizacja ï wariant 2 
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5.2.3 Porównanie wariantów lokalizacyjno-organizacyjnych z uwagi na zajmowanŃ 

powierzchniň 

Podane wartoŜci nie sŃ wartoŜciami ostatecznymi i mogŃ ulec pewnym zmianom na kolejnych etapach 

realizacji inwestycji. NaleŨy jednak podkreŜliĺ, Ũe jakiekolwiek zmiany w tym zakresie, nie bňdŃ skutkowaĺ 

istotnym wpğywem na wielkoŜĺ i ksztağt ewentualnych oddziağywaŒ. 

 

Tabela 5.2.3-1 Bilans terenu 

Rodzaj powierzchni STAN PROJEKTOWANY 

WARIANT 1 

STAN PROJEKTOWANY 

WARIANT 2 

Powierzchnia [m2] 

Powierzchnia terenu opracowania 94705,4 95475,1 

Powierzchnia zajmowanego akwenu 3151,0 3151,0 

Powierzchnie zabudowy kubaturowej 2636,0 2636,0 

Powierzchnie utwardzone (place i drogi wewnňtrzne bez obszaru 

kolejowego) 
60858 70897,1 

Obszar kolejowy 3302,0 3302,0 

Powierzchnie chodników 2149,6 2283,1 

Powierzchnia biologicznie czynna 1891,8 3381,0 

Powierzchnia biologicznie czynna - % powierzchni opracowania ok. 2% ok. 3,5% 

Powierzchnia ingerencji w zewnňtrzny ukğad drogowy, parkingi i 

sieci zewnňtrzne 
20717 9824,9 

 

5.3 Wariantowanie techniczno-technologiczne 

Oprócz opisanych wczeŜniej r·Ũnych rozwiŃzaŒ zagospodarowania terenu, rozwaŨano nastňpujŃce 

warianty inwestycji w zakresie techniczno- technologicznym. 
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ROZPATRYWANE WARIANTOWANE TECHNICZNO - TECHNOLOGICZNE ZALETY WADY 

PRZEBUDOWA NABRZEŨA POLSKIEGO 

 

Wariant I Jako wariant I przyjňto maksymalne wykorzystanie istniejŃcej konstrukcji 

hydrotechnicznej nabrzeŨa. W tym wariancie przyjňto rozwiŃzanie zakğadajŃce brak 

wykonywania Ŝcianki szczelnej na cağej dğugoŜci przedmiotowego odcinka NabrzeŨa 

Polskiego. Przyjňto zağoŨenie, iŨ zostanie wykonane odpowiednie wzmocnienie 

konstrukcji pali w miejscach naraŨonych na najwiňkszy wpğyw strumieni 

zaŜrubowych. Dodatkowo, Ũeby zapobiec rozmywaniu nasypu kamiennego 

zabezpieczajŃcych skrzyniowŃ konstrukcjň nabrzeŨa, zaprojektowano stosowne 

umocnienie dna workami geotekstylnymi wypeğnionymi piaskiem oraz 

zaproponowano wykonanie odchylacza strugi o konstrukcji Ŝciany betonowej lub 

w postaci Ŝcianki szczelnej o mağej dğugoŜci. W stosunku do pozostağych element·w 

konstrukcyjnych nabrzeŨa zaprojektowano gruntowne prace remontowe z uwagi na 

fakt, iŨ nabrzeŨe jest w stanie technicznym niewystarczajŃcym do obsğugi 

nowoczesnych statków typu Ro - Ro i w dğuŨszym okresie zagraŨajŃcym jego 

funkcjonowaniu. W ramach prac konieczne bňdzie wykonanie dodatkowych 

fundament·w palowych dla urzŃdzeŒ cumowniczych i odbojowych. DğugoŜĺ odcinka 

nabrzeŨa Polskiego to ok. 390m. W wariancie tym nabrzeŨe FiŒskie podlega 

bieŨŃcym pracom remontowym, zapewniajŃcym jego bezpieczne uŨytkowanie, 

dğugoŜĺ ok. 207m. 

W tym wariancie rampa dolna zaprojektowana zostağa, jako konstrukcja wyspowa 

otoczona ŜciankŃ stalowŃ. Wypeğnienie z piasku zagňszczonego warstwami 

z nawierzchniŃ betonowŃ. 

 

RozwiŃzanie to jest niewŃtpliwie korzystne z punktu 

widzenia wkğadu finansowego, gdyŨ przewiduje 

najmniejszŃ ingerencjŃ w istniejŃce rozwiŃzania 

konstrukcyjne. Brak wyjŜcia na wodň kanağu portowego, 

a co za tym idzie brak zawňŨania kanağu, co jest 

korzystne ze wzglňd·w uŨytkowych. 

 

TrudnoŜci w wykonaniu, konserwacji i badaniu nasypów 

kamiennych zabezpieczajŃcych skrzynie konstrukcyjne 

nabrzeŨa. MoŨliwe problemy ze statecznoŜciŃ nabrzeŨa 

w kontekŜcie plan·w pogğňbienia kanağu portowego i 

budowy nowej obrotnicy na wejŜciu do Portu Gdynia. 

DuŨy zakres prac remontowych i badawczych istniejŃcej 

konstrukcji nabrzeŨa. Problemy eksploatacyjne 

z utrzymaniem odpowiedniego stanu dna w obrňbie 

nabrzeŨa.  
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ROZPATRYWANE WARIANTOWANE TECHNICZNO - TECHNOLOGICZNE ZALETY WADY 

Wariant II 

 

Jako wariant II przyjňto rozwiŃzanie polegajŃce na wykonaniu paloŜcianki z brusów 

stalowych wzdğuŨ NabrzeŨa Polskiego bňdŃcego w zakresie opracowania, tj. na 

dğugoŜci ok.275m oraz powiŃzanie jej z istniejŃcym oczepem Ũelbetowym. Ze 

wzglňdu na stwierdzony zğy stan istniejŃcej pğyty pomostu i jej element·w 

szalunkowych, zostanie ona rozebrana a nastňpnie odtworzona. Wykonane zostanŃ 

Ũelbetowe konstrukcje pod pachoğy cumownicze zlokalizowane w linii od strony 

dziobu i rufy w odlegğoŜci ~13,5m od nowej krawňdzi nabrzeŨa. Dodatkowo 

wykonane zostanŃ konstrukcje odbojowe. ŧelbetowe krawňdzie konstrukcji 

wysuniňte zostanŃ na okoğo 1,5m wzglňdem pierwotnej linii nabrzeŨa w kierunku na 

wodň. Szereg instalacji biegnŃcych wzdğuŨ skrzyŒ po stronie odlŃdowej zostanie 

przeprowadzonych na stronň odwodnŃ pod pğytŃ pomostu w osğonie z rur 

osğonowych. Niekt·re instalacje poprowadzone bňdŃ wzdğuŨ nabrzeŨa w kanale 

instalacyjnym. PozostajŃce Ũelbetowe elementy nadbudowy zostanŃ poddane 

renowacji G·rnŃ rzňdnŃ nadbudowy okreŜla siň na +2,40mnpm (Kr). IstniejŃce pale 

Ũelbetowe pomostu oraz Ŝciany odwodne skrzyŒ zostanŃ w miejscach uszkodzeŒ i 

ubytk·w poddane uzupeğnieniu i renowacji przy uŨyciu rozwiŃzaŒ systemowych. 

NabrzeŨe FiŒskie zostanie przebudowane i wyremontowane, w zakresie koniecznym 

do jego bezpiecznej eksploatacji i powiŃzania technologicznego z pozostağŃ czňŜciŃ 

terminala. 

Zaproponowane rozwiŃzanie jest trwağe, zapewniajŃce 

wygodne uŨytkowanie stanowiska promowego. 

Polepszenie statecznoŜci konstrukcji nabrzeŨa. 

Redukcja kosztów konserwacji i utrzymania nabrzeŨa w 

dğugoterminowej perspektywie. BezpieczeŒstwo 

statecznoŜci nabrzeŨa w kontekŜcie potencjalnych 

przegğňbieŒ w dnie oraz w przypadku chňci pogğňbienia 

kanağu portowego, co jest w planach w niedalekiej 

przyszğoŜci. 

ZawňŨenie akwenu basenu portowego o okoğo 1,5m. 

RozwiŃzanie jest drogie w wykonaniu i zdecydowanie 

bardziej ingerujŃce w istniejŃcŃ konstrukcjň nabrzeŨa. 

 Wariant 

przyjŉty do 

realizacji 

Przyjŉto do realizacji wariant nr II. 

 

SYSTEMY CUMOWNICZE 

 

Wariant I Wykorzystanie istniejŃcej infrastruktury cumowniczej.  ZaletŃ byğoby zminimalizowanie zakresu przebudowy w 

zasadzie sprowadzajŃcego siň tylko do sprawdzenia i 

remontu urzŃdzeŒ istniejŃcych.  

 

Wariant ten nie moŨe zostaĺ wybrany do realizacji ze 

wzglňdu na chňĺ wykorzystania przez armatora nowych, 

wiňkszych jednostek. CharakteryzujŃ siň one wysokŃ 

burtŃ, co w warunkach sztormowych wymaga 

wykorzystania drugiej linii cumowniczej, której brak w 

istniejŃcej konstrukcji nabrzeŨa. 

Wariant II 

 

Uzupeğnienie istniejŃcych pachoğ·w cumowniczych nowymi w lokalizacji 

zapewniajŃcej optymalne parametry cumowania. IstniejŃce pachoğy ZL-90 tam gdzie 

ZaletŃ rozwiŃzania jest bezproblemowe i szybkie 

cumowanie jednostek, co bezpoŜrednio wpğynie na 

WadŃ tego rozwiŃzania jest duŨa ingerencja 

w konstrukcjň nabrzeŨa na sekcjach, kt·re bňdŃ 
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jest to moŨliwe pozostanŃ jako wyposaŨenie nabrzeŨa a w miejscach kolizji zostanŃ 

zdemontowane 

skrócenie czasu procedur cumowania i odcumowania 

jednostki. RozwiŃzanie takie zapewnia r·wnieŨ wiňksze 

bezpieczeŒstwo w zr·Ũnicowanych warunkach 

pogodowych. 

wyposaŨone w dodatkowe pachoğy. 

 Wariant 

przyjŉty do 

realizacji 

Wariantem wybranym do realizacji jest wariant drugi. Dodatkowo rozwaŨane jest takŨe zastosowanie automatycznego systemu cumowniczego, polegajŃcego na montaŨu dodatkowych urzŃdzeŒ 

mogŃcych zapewniĺ bezpieczne i szybkie cumowanie. W przypadku wybrania tej opcji, jako dodatkowej do wariantu drugiego konieczna bňdzie dalsza ingerencja w konstrukcje nabrzeŨa. Trzeba jednak 

zaznaczyĺ, Ũe kwestia zastosowania tej opcji nie ogranicza moŨliwoŜci tradycyjnego cumowania statk·w.   

 

GALERIA I TRAMWAJ - WARIANTY TRANSPORTU PASAŨERĎW PIESZYCH W RELACJI TERMINAL ð STATEK 

 

Wariant I 

 

Wariant ten polega na wykorzystaniu wğaz·w dla pasaŨer·w znajdujŃcych siň w 

ğadowni promu Ro ï Ro. Przy tym wariancie zakğada siň wykorzystanie do transportu 

pasaŨer·w autobus·w terminalowych jeŨdŨŃcych wahadğowo, po wydzielonych na 

placach parkingowych pasach ruchu. Wjazd do ğadowni promu przez rampň rufowŃ 

wsp·lnie z zağadunkiem TIR-ów i samochodów osobowych. 

Jest to wariant najtaŒszy w wykonaniu, gdyŨ nie ciŃgnie 

za sobŃ koniecznoŜci wykonania jakichkolwiek 

dedykowanych inwestycji na terminalu. Konieczny jest 

tylko zakup odpowiedniej iloŜci autobus·w. 

Jest to rozwiŃzanie niekorzystne ze wzglňdu na 

harmonogram rozğadunku i zağadunku promu, gdyŨ aby 

byğa moŨliwoŜĺ poruszania siň autobusu po ğadowni 

promu, musi byĺ ona wzglňdnie pusta. Jest dodatkowo 

generowane zanieczyszczenie wynikajŃce z poruszania 

siň autobusu o napňdzie spalinowym. Komfort i 

sprawnoŜĺ rozğadunku jest ograniczona i czasochğonna. 

Metoda ta moŨe generowaĺ wydğuŨenie postoju promu 

w porcie, a co za tym idzie kosztu obsğugi linii. 

Wariant II 

 

Wariant ten polega na wykonaniu galerii pasaŨerskiej ğŃczŃcej budynek terminalu z 

promem wraz z umieszczonym na stağe ğŃcznikiem. ĞŃcznik taki umoŨliwia jedynie 

pionowŃ regulacjň wynikajŃcŃ z koniecznoŜci dostosowania siň do zmiennego 

zanurzenia promu oraz r·Ũnych stan·w wody. 

Jest to rozwiŃzanie wzglňdnie tanie oraz proste ze 

wzglňd·w technicznych. Umiarkowane koszty 

utrzymania, poza tym jest to rozwiŃzanie sprawdzone w 

GdyŒskim Porcie.  

RozwiŃzanie to jest dostosowane do konkretnego 

promu uŨytkowanego na danej linii. Jest to rozwiŃzanie 

mağo elastyczne i w razie decyzji o wprowadzeniu 

innego promu, bŃdŦ pojawieniu siň na terminalu innego 

uŨytkownika rodzi koniecznoŜĺ dodatkowych inwestycji, 

generujŃcych koszty oraz moŨliwoŜĺ utrudnienia obsğugi 

promów na terminalu.  
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Wariant III 

 

Wariant ten zakğada wykonanie ğŃcznika ruchomego galerii ï tzw. tramwaju. W tym 

przypadku projektuje siň galeriň pasaŨerskŃ analogicznie jak w wariancie nr II, a 

takŨe dodaje siň do tego ğŃcznik ruchomy galerii umoŨliwiajŃcy poruszanie siň wzdğuŨ 

promu oraz pionowŃ regulacjň korytarza dla pasaŨer·w. 

ZaletŃ powyŨszego wariantu jest umoŨliwienie 

maksymalnej uniwersalnoŜci terminalu i obsğugň 

moŨliwie najwiňkszej iloŜci typ·w prom·w. RozwiŃzanie 

to nie powoduje koniecznoŜci dodatkowych inwestycji w 

razie decyzji o zmianie typu obsğugiwanych prom·w, 

bŃdŦ pojawieniu siň nowego operatora na terminalu. 

WadŃ niniejszego wariantu jest niepodwaŨalnie 

najwyŨszy realny koszt wykonania takiego rozwiŃzania, 

kt·ry jednak jest r·wnowaŨony przez korzyŜci 

wynikajŃce z jego realizacji w dğugoterminowej 

perspektywie.  

 Wariant 

przyjŉty do 

realizacji 

Do realizacji przyjŉto wariant III 

 

WARIANTY KONSTRUKCYJNE ZAPEWNIENIA PORUSZANIA SIň URZŃDZENIA MOBILNEGO, TZW. TRAMWAJU NA DğUGOŜCI NABRZEŨA POLSKIEGO 

 

Wariant I 

 

RozwaŨano poruszanie siň urzŃdzenia mobilnego na podwoziu ogumionym.  wariant ten zostağ odrzucony ze wzglňdu na mağŃ 

stabilnoŜĺ i utrudnienia eksploatacyjne takiego 

rozwiŃzania.  

Wariant II 

 

Wariant ten zakğadağ wykorzystanie istniejŃcego torowiska poddŦwigowego 

znajdujŃcego siň w linii NabrzeŨa Polskiego.  

ZaletŃ takiego rozwiŃzania jest moŨliwoŜĺ ograniczenia 

kosztów inwestycyjnych zastosowania urzŃdzenia 

mobilnego. 

RozwiŃzanie to zostağo jednak odrzucone po 

przeprowadzeniu analizy szerokoŜci ŜcieŨki 

cumowniczej i moŨliwoŜci wykorzystania tramwaju 

celem zapewnienia maksymalnego moŨliwego zakresu 

pracy. WadŃ jest natomiast niekorzystna geometria 

torowiska oraz kolizja z funkcjŃ cumowniczŃ nabrzeŨa 

oraz z urzŃdzeniami cumowniczymi dostosowanymi do 

obsğugi nowych prom·w.  

Wariant III 

 

Wariant ten zakğada wykonanie nowego torowiska poddŦwigowego dla posadowienia 

i umoŨliwienia poruszania siň tramwaju.  

Jest to rozwiŃzanie optymalne, gdyŨ umoŨliwia 

dostosowanie siň do parametr·w i rozstawu podp·r 

urzŃdzenia, natomiast torowisko nie bňdzie generowağo 

WadŃ rozwiŃzania jest niewŃtpliwie koniecznoŜĺ 

ingerencji w konstrukcjň hydrotechnicznŃ i koniecznoŜĺ 

rozbi·rki torowiska istniejŃcego. 
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tak wysokiego kosztu, gdyŨ nie ma koniecznoŜci 

dostosowywania go do obciŃŨeŒ projektowanych dla 

dŦwig·w portowych. 

 Wariant 

przyjŉty do 

realizacji 

Do realizacji przyjŉto wariant III 

 

RAMPY ZAğADOWCZE RO - RO 

 

Wariant I 

 

Wariant ten zakğada wykonanie tylko rampy dolnej stağej, w postaci pirsu o konstrukcji 

Ũelbetowej, oczepowej opartej na palach. W konstrukcji tej zaprojektowano 

odpowiednie zagğňbienie w miejscu opierania siň rampy statkowej o pirs. W wariancie 

tym prom dopasowuje poziom do rampy lŃdowej poprzez odpowiednie balastowanie. 

Ruch pojazd·w zağadowywanych i rozğadowywanych odbywa siň przy tym zağoŨeniu 

z poziomu placu parkingowych na wszystkie poziomy ğadowni promu. 

Jest to rozwiŃzanie proste i bezawaryjne niewymagajŃce 

drogich czynnoŜci serwisowych. Wymaga tylko 

okresowych przeglŃd·w.  

Jest to wariant rozwiŃzania, kt·ry znaczŃco przedğuŨa 

cumowanie statku i przygotowanie go do zağadunku i 

rozğadunku. Konieczne jest balastowanie w zaleŨnoŜci 

od poziomu zağadowania oraz stanu wody w basenie 

portowym. Wariant ten powoduje koniecznoŜĺ dğugiego 

postoju promu w porcie, gdyŨ z jednego poziomu trzeba 

obsğuŨyĺ wszystkie poziomy ğadowni promu. 

Wariant II 

 

Wariant ten zakğada wykonanie rampy dolnej skğadajŃcej siň ze stağego pirsu o 

konstrukcji jak w wariancie nr I, natomiast dodatkowo zaprojektowano rampň o 

konstrukcji stalowej regulowanŃ przy pomocy siğownik·w hydraulicznych. 

RozwiŃzanie to umoŨliwia dostosowanie rampy lŃdowej do aktualnego stanu wody 

oraz zanurzenia promu bez koniecznoŜci balastowania promu. Dziňki temu ğatwo 

dobraĺ takie ustawienie rampy, Ũeby podczas wyjazdu i wjazdu na prom pojazdy nie 

napotykağy na przeszkody w postaci garb·w i nier·wnoŜci. Rozğadunek i zağadunek 

odbywa siň pğynnie i bez przestoj·w. W tym wariancie przeğadunek odbywa siň tylko 

z jednego poziomu r·wnego poziomowi plac·w parkingowych. Trzeba obsğuŨyĺ z 

jednego poziomu wszystkie poziomy ğadunkowe promu. Powoduje to koniecznoŜĺ 

dğugiego postoju promu w porcie.  

ZaletŃ tego wariantu jest moŨliwoŜĺ dokğadnego 

dopasowania rampy lŃdowej do rampy statkowej, co 

powoduje pğynny, szybki i bezproblemowy przeğadunek 

pojazd·w osobowych i ciňŨarowych.  

PodstawowŃ wadŃ tego rozwiŃzania jest koniecznoŜĺ 

dğugiego postoju promu w porcie, skutkujŃcego 

koniecznoŜciŃ zwiňkszenia prňdkoŜci rejsowej prom·w, 

co jest niekorzystne z punktu widzenia ekonomii i 

Ŝrodowiska. RozwiŃzanie to ma teŨ wadň w postaci 

braku alternatywy w przypadku awarii hydrauliki i braku 

moŨliwoŜci dostosowania siň do aktualnego poziomu 

zanurzenia promu. 

Wariant III 

 

Wariant ten zakğada wykonanie rampy dolnej ruchomej analogicznie jak w wariancie 

nr II. Natomiast dodatkowo projektuje siň rampň g·rnŃ do obsğugi g·rnych pokğad·w 

promu. RozwiŃzanie w stosunku do wariantu II wzbogacone o zaprojektowana 

estakadň najazdowŃ oraz rampň g·rna stalowŃ, regulowanŃ hydraulicznie. Dziňki 

takiemu rozwiŃzaniu moŨliwe jest prowadzenia przeğadunku r·wnolegle na dw·ch 

poziomach w spos·b bezkolizyjny. Dodatkowo rozwiŃzanie to umoŨliwia podziağ 

Dwukrotne przyspieszenie obsğugi promu w porcie. 

UmoŨliwienie alternatywnych dr·g przeğadunku w razie 

zaistnienia sytuacji awaryjnej.  

IstotnŃ wada niniejszego rozwiŃzania jest koszt 

inwestycyjny. Wszystkie mechanizmy i konstrukcje 

musza byĺ zdwojona oraz dodatkowo konieczne jest 

wybudowanie estakady najazdowej do obsğugi rampy 

g·rnej. DodatkowŃ wadŃ jest koniecznoŜĺ 

przeznaczenia czňŜci placu skğadowego na zajňcie 
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obsğugi poszczeg·lnych pokğad·w statk·w na dwie rampy lŃdowe. Zasadniczo 

skraca to czas obsğugi promu w porcie. Ponadto w razie awarii jednej z ramp, bŃdŦ 

blokady spowodowanej awariŃ pojazdu zawsze jest rozwiŃzanie alternatywne w 

postaci przekierowania wszystkich pojazd·w na jednŃ z ramp.   

przez konstrukcje mostowe oraz przeorganizowanie 

ruchu na placu. 

 Wariant 

przyjŉty do 

realizacji 

Do realizacji przyjŉto wariant nr III, w zwiŃzku z tym Ũe kluczowym parametrem przy projektowaniu nowego terminalu promowego jest maksymalne skr·cenie czasu obsğugi w porcie. Powoduje to 

zmniejszenie emisji generowanej przez pojazdy podczas przeğadunku jak i prom w czasie postoju w porcie. UmoŨliwia to r·wnieŨ rozwijanie przez prom ekonomicznych i ekologicznych prňdkoŜci na trasie. 

 

KONSTRUKCJA I ELEWACJE BUDYNKU 

 

Wariant I: Budynek o konstrukcji ũelbetowej murowanej z elewacjń tradycyjnń. 

W tym wariancie zaprojektowano budynek w technologii pğyta ï sğup o konstrukcji 

Ũelbetowej. ściany wewnňtrzne o funkcji przeciwpoŨarowej zaprojektowano z 

elementów murowanych. Klatki schodowe, szyby windowe oraz szachty instalacyjne 

zaprojektowano, jako Ũelbetowe. Wszystkie pozostağe Ŝciany sğuŨŃce do podziağu 

powierzchni zostanŃ wykonane, murowane. Elewacjň zaprojektowano, jako 

murowanŃ wykonanŃ z element·w drobnowymiarowych, okna typowe o profilach z 

PVC lub aluminium. 

Jest to rozwiŃzanie pozwalajŃce na ograniczenie strat 

ciepğa przez przegrody zewnňtrzne budynku.  

W przypadku reprezentacyjnego obiektu takiego jak 

budynek terminala jest to rozwiŃzanie wysoce 

niezadowalajŃce. Wykonywanie elewacji z elementów 

drobnowymiarowych jest czasochğonne i bardzo 

podatne na wady wykonawcze. Mağa iloŜĺ powierzchni 

przeszklonych jest niekorzystna ze wzglňdu na funkcjň 

budynku.  

Wariant II Budynek o konstrukcji ũelbetowej typu pĠyta ð sĠup z lekkń elewacjń 

systemowń. 

W tym wariancie zaprojektowano budynek w technologii pğyta ï sğup o konstrukcji 

Ũelbetowej. ściany wewnňtrzne o funkcji przeciwpoŨarowej zaprojektowano z 

elementów murowanych. Klatki schodowe, szyby windowe oraz szachty instalacyjne 

zaprojektowano, jako Ũelbetowe. Wszystkie pozostağe Ŝciany sğuŨŃce do podziağu 

powierzchni zostanŃ wykonane, jako systemowe G-K lub murowane. W przypadku 

zastosowania takiej konstrukcji przewidziano elewacjň systemowŃ, wspartŃ na 

stalowych konstrukcjach wsporczych. 

MoŨliwoŜĺ elastycznego generowania powierzchni 

biurowych wewnŃtrz budynku ze wzglňdu na 

zastosowanie lekkich konstrukcji systemowych. 

Elewacja systemowa posiada pozytywne walory 

estetyczne i jest spójna z wizerunkiem 

reprezentacyjnego budynku, jakim powinien byĺ terminal 

promowy. DodatkowŃ zaletŃ zastosowania elewacji 

systemowej jest szybkoŜĺ jej wykonania i zamkniňcia 

obiektu, co jest kluczowe w naszych warunkach 

klimatycznych, a w szczeg·lnoŜci w porcie. 

WadŃ tego rozwiŃzania pod kŃtem elewacji jest 

moŨliwoŜĺ wystŃpienia wiňkszych strat oraz zysków 

ciepğa. 

 Wariant 

przyjŉty do 

realizacji 

Do realizacji wybrano wariant nr II wykonania budynku, ze wzglňdu na jego przewaŨajŃce zalety, natomiast wady w postacie strat ciepğa bňdŃ niwelowane przez zastosowanie Ũaluzji oraz sprawnej 

instalacji klimatyzacyjnej. 

 

NAWIERZCHNIE 
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Wariant I Nawierzchnie asfaltowe. 

Wariant ten zakğada wykonanie nawierzchni terminalu w technologii nawierzchni 

asfaltowych speğniajŃcych wymagania obciŃŨeŒ stawiane placom parkingowym i 

manewrowym.  

NajniŨszy koszt wykonania takiej nawierzchni, ğatwoŜĺ i 

szybkoŜĺ wykonywania ewentualnych napraw. 

W polskich warunkach klimatycznych, w porze letniej 

istnieje ryzyko koleinowania nawierzchni oraz 

powstawania charakterystycznej Ătarkiò w miejscach 

postoju pojazd·w ciňŨarowych, a w szczeg·lnoŜci 

postoju naczep, kt·re mogŃ pozostawaĺ na miejscach 

parkingowych przez dğuŨszy okres czasu. 

Wariant II Nawierzchnie rozbieralne z elementów drobnowymiarowych. 

Wariant ten zakğada wykonanie placu o nawierzchni z kostek brukowych betonowych 

lub granitowych lub takŨe pğyt betonowych prefabrykowanych.  

W przypadku zastosowania kostki granitowej mamy 

zapewnionŃ wysokŃ trwağoŜĺ nawierzchni oraz bardzo 

duŨŃ elastycznoŜĺ napraw. Kostki betonowe natomiast 

sŃ rozwiŃzaniem najtaŒszym, ale nie tak trwağym, przy 

czym bardzo duŨo zaleŨy od jakoŜci zastosowanego 

produktu. 

W przypadku zastosowania kostki granitowej 

niepodwaŨalnŃ wadŃ rozwiŃzania jest wysoka cena 

materiağu oraz wykonawstwa. Kostka betonowa 

natomiast w przypadku zastosowania jej na cağej 

powierzchni terminalu wygeneruje bardzo duŨo koszt 

wykonawstwa, a dodatkowo moŨe powodowaĺ 

problemy z jakoŜciŃ wykonania. Produkty z rynku 

lokalnego mogŃ nie speğniaĺ wysokich wymagaŒ 

jakoŜciowych stawianych produktom stosowanym na 

terminalach Ro ï Ro. 

Wariant III Nawierzchnie betonowe ZaletŃ stosowania tego typu nawierzchni jest moŨliwoŜĺ 

uzyskania wysokich parametr·w noŜnoŜci, przy 

zağoŨeniu naleŨytego wykonania prac. Tego typu 

nawierzchnie najlepiej sprawdzajŃ siň w warunkach 

wysokiego natňŨenia ruchu pojazd·w ciňŨarowych. Nie 

ma r·wnieŨ ryzyka powstania kolein w wyniku 

dğugotrwağego postoju pojazd·w ciňŨarowych. 

WadŃ zastosowania tego typu nawierzchni sŃ problemy 

z przeprowadzaniem napraw w czasie uŨytkowania 

terminalu. MogŃ one generowaĺ konicznoŜĺ czasowych 

wyğŃczeŒ pas·w ruchu na placach. 

 
Wariant 

przyjŉty do 

realizacji 

Z uwagi na to, Ũe kaŨde rozwiŃzanie ma swoje wady i zalety najbardziej prawdopodobne jest zastosowanie rozwińzania kombinowanego. Na przewaŨajŃcej powierzchni plac·w zastosowana zostanie 

nawierzchnia betonowa, w miejscach wystŃpienia ciŃg·w sieci, kt·re mogŃ wymagaĺ okresowych ingerencji prawdopodobne jest zastosowanie nawierzchni rozbieralnych z pğyt betonowych lub kostek 

brukowych betonowych. RozwiŃzanie z zastosowaniem kostki brukowej rozwaŨane jest takŨe na rampie wjazdowej ze wzglňdu na to, Ũe to w tym miejscu bardzo kğopotliwe byğoby wykonywanie prac 

remontowych nawierzchni betonowych.  

 

 



 

W poniŨszej tabeli przedstawiono wskazane do realizacji rozwiŃzania techniczno- technologiczne jw. 

 

ROZPATRYWANE WARIANTOWANIE 
WARIANT WYBRANY  
DO REALIZACJI 

PRZEBUDOWA NABRZEŧA POLSKIEGO WARIANT II 

SYSTEMY CUMOWNICZE WARIANT II  

GALERIA I TRAMWAJ - WARIANTY TRANSPORTU PASAŧERčW PIESZYCH W RELACJI TERMINAL ï 
STATEK 

WARIANT III 

WARIANTY KONSTRUKCYJNE ZAPEWNIENIA PORUSZANIA SIŇ URZłDZENIA MOBILNEGO, TZW. 
TRAMWAJU NA DĞUGOśCI NABRZEŧA POLSKIEGO 

WARIANT III 

RAMPY ZAĞADOWCZE RO ï RO WARIANT III 

KONSTRUKCJA I ELEWACJE BUDYNKU WARIANT II 

NAWIERZCHNIE 
ROZWIłZANIE KOMBINOWANE 
(WARIANT I+ WARIANT II+ WARIANT III) 

 

Opisane powyŨej warianty r·ŨniŃ siň rozwiŃzaniami techniczno-technologicznymi realizacji przedmiotowej 

inwestycji, jednak ich oddziağywanie na Ŝrodowisko w trakcie realizacji bňdzie bardzo podobne 

i nier·ŨniŃce siň od siebie w istotny spos·b. 

 

Natomiast w trakcie eksploatacji, ze wzglňdu na przyjňte zağoŨenie eksploatacyjne planowanego 

przedsiňwziňcia, bez wzglňdu na przyjňty do realizacji wariant, oddziağywanie planowanego Terminalu 

Promowego na Ŝrodowisko bňdzie por·wnywalne. 

 

Jednak spoŜr·d analizowanych wariantów techniczno-technologicznych z punktu ochrony Ŝrodowiska 

naleŨy szczeg·lnie zwr·ciĺ uwagň na rozwiŃzanie m.in.: 

 

¶ w zakresie budowy ramp zağadowczych ro-ro, gdzie realizacja wariantu III pozwoli na dwukrotne 

przyspieszenie obsğugi promu w porcie. Spowoduje to z kolei zmniejszenie oddziağywania 

inwestycji na stan aerosanitarny i klimat akustyczny, poprzez skrócenie czasu emisji 

zanieczyszczeŒ oraz hağasu w trakcie rozğadunku/zağadunku prom·w. 

¶ w zakresie przebudowy NabrzeŨa Polskiego, gdzie realizacja wariantu II pozwoli na polepszenie 

statecznoŜci konstrukcji nabrzeŨa. Ma to znaczenie w kontekŜcie potencjalnych przegğňbieŒ w dnie 

oraz w przypadku chňci pogğňbienia kanağu portowego, co zwiŃzane jest z planami inwestycyjnymi 

ZMPG. Zaproponowane rozwiŃzanie jest trwağe, zapewniajŃce wygodne uŨytkowanie stanowiska 

promowego. W zwiŃzku z tym, wariant ten ogranicza czňstotliwoŜĺ prowadzenia koniecznych prac 

remontowych konstrukcji nabrzeŨa, a zatem charakteryzuje siň mniejszym wpğywem na 

Ŝrodowisko (baseny portowe) na etapie eksploatacji inwestycji aniŨeli wariant I. 

W przypadku wariantu I nastŃpiĺ mogŃ trudnoŜci w wykonaniu, konserwacji i badaniu nasypów 

kamiennych zabezpieczajŃcych skrzynie konstrukcyjne nabrzeŨa. MoŨliwe sŃ r·wnieŨ problemy ze 

statecznoŜciŃ nabrzeŨa w kontekŜcie plan·w pogğňbienia kanağu portowego i budowy nowej 

obrotnicy na wejŜciu do Portu Gdynia. Realizacja wariantu I wiŃzağaby siň z duŨym zakresem prac 

remontowych i badawczych istniejŃcej konstrukcji nabrzeŨa. Natomiast na etapie eksploatacji 

nastŃpiĺ mogğyby problemy eksploatacyjne z utrzymaniem odpowiedniego stanu dna w obrňbie 

nabrzeŨa.  
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W zwiŃzku z powyŨszym najkorzystniejszym wariantem przebudowy NabrzeŨa Polskiego oraz 

wskazanym do realizacji jest wariantu II. 

 

¶ w zakresie przejŜĺ pasaŨerskich ğŃczŃcych dworzec z promami, gdzie realizacja wariantu III, 

zapewnia maksymalnŃ uniwersalnoŜĺ terminalu i obsğugň moŨliwie najwiňkszej iloŜci typ·w 

promów. Ponadto charakteryzuje siň mniejszym wpğywem na Ŝrodowisko aniŨeli wariant I, poprzez 

wykluczenie oddziağywaŒ zwiŃzanych z wykorzystaniem do transportu pasaŨer·w autobus·w 

terminalowych jeŨdŨŃcych wahadğowo, po wydzielonych na placach parkingowych pasach ruchu 

(tj. emisja hağasu, zanieczyszczeŒ powietrza, awaryjnych wyciek·w z autobusów). 

 

5.4 Wariant najkorzystniejszy dla Ŝrodowiska ï wariant wskazany do realizacji 

W zakresie analizowanych rozwiŃzaŒ organizacyjno-lokalizacyjnych wybrano lokalizacjň inwestycji na 

obszarze NabrzeŨa Polskiego i NabrzeŨa FiŒskiego w Porcie Wschodnim. 

W wariancie tym: 

¶ po ukoŒczeniu prac inwestycyjnych terminal bňdzie miağ dobre poğŃczenie drogowe zar·wno 

z gğ·wnymi trasami komunikacyjnymi w Gdyni, jak i autostradŃ A1; 

¶ gğ·wna oŜ komunikacyjna ğŃczŃca terminal z centrum Gdyni, omija tereny mieszkaniowe; 

¶ czas pobytu promów w porcie moŨe ulec skr·ceniu o okoğo 40 minut w czasie jednego zawiniňcia; 

¶ ğatwiejsze i bezpieczniejsze bňdzie manewrowanie promów. 

Przekğada siň to zatem na minimalizacjň oddziağywaŒ na Ŝrodowisko wskutek funkcjonowania 

planowanego Terminalu Promowego (np. w kontekŜcie emisji zanieczyszczeŒ, hağasu, czy przypadkowych 

wycieków w sytuacjach awaryjnych ï bezpieczeŒstwo manewrów promów). 

Lokalizacja inwestycji na obszarze NabrzeŨa Helskiego II i NabrzeŨa Buğgarskiego w Porcie Zachodnim 

w rejonie Basenu VIII (co jest jednoznaczne z rozbudowa istniejŃcego Terminalu Promowego), zostağa 

odrzucona ze wzglňdu na: 

¶ Wysokie koszty budowy nowej linii NabrzeŨa Buğgarskiego i stanowiska promowego; 

¶ Zahamowanie rozwoju terminali kontenerowych poğoŨonych przy sŃsiednich nabrzeŨach. 

Ponadto w lokalizacji tej, przejŜcie prom·w nastňpowağoby przez cağy port, co stwarza zagroŨenie 

bezpieczeŒstwa i ogranicza przepustowoŜĺ portu, a ponadto skutkowağoby to wiňkszŃ emisjŃ hağasu oraz 

zanieczyszczeŒ. 

Zatem realizacja przedmiotowej inwestycji w rejonie Basenu VIII zostağa wykluczona, a warianty 

zagospodarowania terenu oraz warianty techniczno-technologiczne opracowane zostağy dla lokalizacji na 

NabrzeŨu Polskim.  

W zakresie rozwiŃzaŒ zagospodarowania terenu wariantem bardziej korzystnym z uwagi na ruch 

promowy jest rozwiŃzanie z rampŃ po stronie magazynu nr 2 (wariant 1). Wynika to wprost z analizy 

nawigacyjnej. Czasy cumowania i odbijania dla tego wariantu sŃ zdecydowanie kr·tsze niŨ w wariancie 

drugim. Ponadto budowa rampy zlokalizowanej w rejonie styku nabrzeŨy: Polskiego i FiŒskiego (wariant 2) 

poza gorszymi moŨliwoŜciami wykonania manewr·w cumowania i odcumowania, ograniczyğaby przestrzeŒ 
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istniejŃcej obrotnicy i byğaby takŨe ograniczeniem w przypadku wybudowania nowej obrotnicy po usuniňciu 

nabrzeŨa GoŜcinnego. 

W zakresie oddziağywania inwestycji, naleŨy zaznaczyĺ, iŨ w obu wariantach bňdzie por·wnywalne. 

Niemniej jednak, wiňksze prawdopodobieŒstwo wystŃpienia kolizji, mniej pğynny ruch pojazd·w, a zatem 

potencjalnie wiňksza uciŃŨliwoŜĺ w kontekŜcie wpğywu na stan akustyczny oraz aerosanitarny 

analizowanego obszaru, wystŃpi w przypadku wariantu 2. 

Zatem z punktu efektywnoŜci i bezpieczeŒstwa ruchu, podczas manewrów zarówno statków, jak 

i pojazd·w poruszajŃcych siň po terenie terminalu, wariant 2 naleŨy uznaĺ za mniej korzystny. 

W zwiŃzku z powyŨszym, wariantem najkorzystniejszym dla Ŝrodowiska oraz wskazanym do realizacji jest 

rozwiŃzanie zagospodarowania terenu wg Wariantu 1. 

 

OdnoŜnie wariantowania techniczno-technologicznego ï rozwiŃzania zostağy w znacznym stopniu 

zdeterminowane przez standardy rozwiŃzaŒ technologicznych Ũeglugi promowej czy parametry akwenów 

portowych, w kontekŜcie przedmiotowej inwestycji oraz pozostağych planowanych przedsiňwziňĺ ZMPG. 

Jak wskazano w rozdziale ĂWariantowanie techniczno-technologiczneò, rozwiŃzania zaproponowane przez 

wnioskodawcň z punktu widzenia proponowanej technologii oraz uwarunkowaŒ lokalnych, naleŨy uznaĺ za 

najkorzystniejsze z punktu ochrony Ŝrodowiska oraz funkcjonowania planowanego terminala promowego.  

Przyjňte rozwiŃzania zapewniajŃ maksymalnŃ uniwersalnoŜĺ terminalu i obsğugň moŨliwie najwiňkszej 

iloŜci typ·w prom·w. ZapewniajŃ takŨe trwağoŜĺ i wygodne uŨytkowanie stanowiska promowego, 

polepszenie statecznoŜci konstrukcji nabrzeŨa, co ogranicza czňstotliwoŜĺ prowadzenia koniecznych prac 

remontowych oraz zwiŃzanych z nimi oddziağywaniami na poszczeg·lne komponenty Ŝrodowiska. Ponadto 

wykonanie rampy dolnej ruchomej oraz rampy górnej (do obsğugi g·rnych pokğad·w promu), spowoduje 

zmniejszenie oddziağywania inwestycji na stan aerosanitarny i klimat akustyczny, poprzez skr·cenie czasu 

emisji zanieczyszczeŒ oraz hağasu w trakcie rozğadunku/zağadunku prom·w. Ograniczenie wpğywu 

inwestycji na Ŝrodowisko nastŃpi r·wnieŨ poprzez wykluczenie oddziağywaŒ zwiŃzanych z wykorzystaniem 

do transportu pasaŨer·w - autobus·w terminalowych jeŨdŨŃcych wahadğowo, po wydzielonych na placach 

parkingowych pasach ruchu (tj. emisja hağasu, zanieczyszczeŒ powietrza, awaryjnych wyciek·w z 

autobusów). 

 

6 PRZEWIDYWANE ILOśCI WYKORZYSTANEJ WODY I INNYCH WYKORZYSTYWANYCH 

SUROWCčW, MATERIAĞčW, PALIW I ENERGII 

6.1 Faza realizacji 

Nie przewiduje siň wykorzystania istotnych iloŜci zasob·w naturalnych w zwiŃzku z realizacjŃ 

przedmiotowego przedsiňwziňcia. 

Wykorzystywane bňdŃ paliwa, surowce budowlane, woda, energia elektryczna, ale biorŃc pod uwagň skalň 

i charakter przedsiňwziňcia w iloŜciach, kt·re wykluczajŃ istotny wpğyw na Ŝrodowisko. 

PoniŨej przedstawiono szacunkowe zuŨycie energii i surowc·w przewidywanych do budowy omawianej 

inwestycji oraz wykaz sprzňtu niezbňdnego do realizacji rob·t budowlanych. 
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Tabela 6.1-1 ZuŨycie surowc·w i energii na etapie budowy inwestycji 

Surowiec/energia Spos·b zuũycia 

Woda (szacunkowe zuŨycie ok. 4500m3) 

 

¶ przygotowanie mieszanki betonowej; 

¶ pr·by szczelnoŜci instalacji sanitarnej i deszczowej 

energia elektryczna (ok. 80MWh/rok) ¶ praca maszyn; 

¶ oŜwietlenie placu budowy 

paliwo (benzyna, olej napňdowy) ¶ maszyny budowlane; 

¶ pojazdy; 

¶ jednostki pğywajŃce; statki 

materiağy budowlane - kruszywa o r·Ũnej granulacji, mieszanki 
betonowej, elementów betonowych, prefabrykowanych elementów 
Ũelbetowych i betonowych, element·w stalowych (rury, grodzice, 
ŜciŃgi, szyny kolejowe), stali zbrojeniowej, kabli, rur PCV; 

¶ budowa dróg i placów 

 

Wykaz sprzňtu niezbňdnego do realizacji rob·t budowlanych 

¶ DŦwigi samojezdne,  

¶ walce,  

¶ zagňszczarki,  

¶ koparki, spychacze,  

¶ rozŜcieğarki do betonu / asfaltu,  

¶ pojazdy samowyğadowcze do transportu urobku,  

¶ dŦwig budowlany przy budowie terminala, 

¶ mğoty pneumatyczne,  

¶ kruszarki do gruzu betonowego,  

¶ ponton pğywajŃcy,  

¶ kafar do wbijania pali lub wiertnica do pali w zaleŨnoŜci od przyjňtego rodzaju pali. 

 



 

 

90 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 90 / 202 

6.2 Faza eksploatacji 

ZuŨycie surowc·w i energii na etapie eksploatacji inwestycji przedstawiono w poniŨszej tabeli. 

 

Tabela 6.2-1 ZuŨycie surowc·w i energii na etapie budowy inwestycji 

Surowiec/energia Spos·b zuũycia 

Woda (szacowane zapotrzebowanie na wodň na etapie 
eksploatacji wskazano w rozdziale Oddziağywanie planowanego 
przedsiňwziňcia na wody powierzchniowe i podziemne niniejszego 
opracowania)  

¶ czyszczenie na mokro ulic; 

¶ pobór wód na cele socjalne; 

energia elektryczna (ok. 47467,9MWh/rok) ¶ zapotrzebowanie obiektów Terminalu 

¶ oŜwietlenie terenów Terminalu, ulic i placów komunikacyjnych 

paliwo (benzyna, olej napňdowy) ¶ pojazdy; 

¶ pojazdy obsğugi technicznej; 

¶ jednostki pğywajŃce; statki 

Na obecnym etapie planowania inwestycji, nie jest moŨliwe dokğadne okreŜlenie wielkoŜci zuŨycia wody, 

paliw i energii elektrycznej. 

 

6.3 Faza likwidacji 

Faza likwidacji przedsiňwziňcia zbliŨona jest do fazy budowy. Zatem wykorzystanie wody i innych 

wykorzystywanych surowc·w, materiağ·w, paliw i energii, bňdŃ analogiczna jak dla etapu realizacji 

inwestycji, co omówiono w podpunkcie Faza realizacji niniejszego rozdziağu. 

 

7 ROZWIłZANIA CHRONIłCE śRODOWISKO 

7.1 Faza realizacji i likwidacji 

RozwiŃzania chroniŃce Ŝrodowisko gruntowo-wodne: 

Na tym etapie, w celu ograniczenia negatywnego oddziağywania na wody powierzchniowe i podziemne, 

prace budowlane powinny byĺ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciek·w paliwa), 

kt·re po zakoŒczeniu pracy lub w przypadku awarii naleŨy odprowadziĺ na miejsce postoju o szczelnej 

nawierzchni uniemoŨliwiajŃcej przedostawanie siň zanieczyszczeŒ ropopochodnych zar·wno do gruntu jak 

i do wód podziemnych.  

Ponadto zaleca nastňpujŃce dziağania minimalizujŃce: 

¶ zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzŃdzeŒ, kt·re nie powinny mieĺ awarii 

zagraŨajŃcej wyciekowi znacznej iloŜci oleju, 

¶ w przypadku wycieku olejów z maszyn budowlanych i taboru samochodowego zebranie substancji 

i ich wywiezienie do jednostek zajmujŃcych siň ich unieszkodliwianiem lub unieszkodliwienie na 

miejscu za pomocŃ sorbent·w przeznaczonych do chemicznego unieszkodliwiania, 
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¶ prowadzenie wszelkich napraw i konserwacji sprzňtu na terenie stağych baz wykonawcy lub 

w specjalistycznych punktach serwisowych, 

¶ wyposaŨenie placu budowy w niezbňdne iloŜci pojemnik·w, kontener·w, koszy do gromadzenia 

odpad·w oraz skğadowania materiağ·w budowlanych i paliw, uniemoŨliwiajŃcych ich rozwiewanie 

oraz zabezpieczajŃce przed wymywaniem przez opady atmosferyczne (wyposaŨenie pojazd·w i 

zaplecza budowy w maty sorpcyjne), 

Wypeğnienie powyŨszych zaleceŒ w peğni zabezpieczy Ŝrodowisko gruntowo-wodne przed potencjalnymi 

zagroŨeniami dla fazy budowy i likwidacji.. 

RozwiŃzania chroniŃce Ŝrodowisko w zakresie ochrony przed hağasem: 

¶ prace budowlane z uŨyciem ciňŨkiego sprzňtu wykonywaĺ w porze dziennej, 

¶ wykorzystywaĺ maszyny i urzŃdzenia w peğni sprawne technicznie, charakteryzujŃce siň 

korzystnymi wğasnoŜciami akustycznymi. NaleŨy zauwaŨyĺ, iŨ poziom mocy akustycznej urzŃdzeŒ 

stosowanych w budownictwie podlega ograniczeniom, zgodnie z wytycznymi zawartymi 

w rozporzŃdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagaŒ 

dla urzŃdzeŒ uŨywanych na zewnŃtrz pomieszczeŒ w zakresie emisji hağasu do Ŝrodowiska (Dz. 

U. z 2005r. nr 263, poz. 2202 ze zm.). 

RozwiŃzania ochronne w zakresie emisji zanieczyszczeŒ do powietrza: 

Oddziağywanie wystňpujŃce w miejscach prowadzenia prac naleŨy traktowaĺ, jako uciŃŨliwoŜĺ tymczasowŃ 

a jego skutki ograniczaĺ w szczeg·lnoŜci przez: 

¶ ograniczenie do minimum czasu pracy silników spalinowych maszyn i samochodów 

transportowych;  

¶ stosowanie specjalistycznego sprzňtu opartego na najnowszych technologiach; 

¶ magazynowanie materiağ·w sypkich w miejscach osğoniňtych przed wiatrem. 

 

RozwiŃzania ochronne w zakresie gospodarki odpadami: 

¶ Racjonalna gospodarka odpadami oraz organizacja selektywnej zbiórki odpadów pozwoli ochroniĺ 

Ŝrodowisko przed emisjŃ odpad·w powstajŃcych przy pracach montaŨowych/demontaŨowych. 

¶ Odbiór odpadów ze statków prowadzony zgodnie z ĂPortowym planem gospodarowania odpadami 

i pozostağoŜciami ze statk·w w Porcie Gdyniaò 

RozwiŃzania ochronne w zakresie przyrodniczym: 

W fazie realizacji wycinkň drzew i krzew·w naleŨy ograniczyĺ do niezbňdnego minimum, umoŨliwiajŃcego 

realizacjň przedsiňwziňcia. 

Do wycinki naleŨy przeznaczyĺ drzewa kolidujŃce z inwestycjŃ, natomiast pozostağe naleŨy zabezpieczyĺ 

we wğaŜciwy spos·b przed zniszczeniem lub uszkodzeniem tj. w szczeg·lnoŜci:  

¶ prace w obrňbie korzeni wykonywaĺ w miarň moŨliwoŜci sposobem rňcznym;  

¶ odsğoniňte korzenie drzew, w celu zabezpieczenia przed nadmiernym wysuszeniem (lato) lub 

przemarzniňciem (zima) osğaniaĺ matami ze sğomy, tkanin workowatych lub torfem, przy 

wykonywaniu prac podczas upağ·w ï maksymalnie skr·ciĺ okres naraŨenia korzeni na 
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przesuszenie;  

¶ zadbaĺ o to, aby bezpoŜrednio pod koronami drzew nie byğy skğadowane materiağy budowlane ani 

ziemia z wykop·w, gdyŨ uniemoŨliwia to wymianň gazowŃ miňdzy powietrzem i glebŃ, co w 

konsekwencji moŨe doprowadziĺ do zamierania i gnicia korzeni. Ponadto wody opadowe mogŃ 

wypğukiwaĺ z materiağ·w budowlanych (cement, wapno) zanieczyszczenia szkodliwe dla 

roŜlinnoŜci;  

¶ nie odcinaĺ korzeni szkieletowych;  

¶ naleŨy stosowaĺ osğony przypniowe (np.: odeskowania, osğony z maty sğomianej bŃdŦ juty).  

 

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji nie stwierdzono wystňpowania drzew dziuplastych oraz drzew 

mogŃcych stanowiĺ miejsce gniazdowania ptak·w. Jednak przed przystŃpieniem do prac wycinkowych 

w sezonie lňgowym, proponuje siň wykonanie oglňdzin przez specjalistň ornitologa. W przypadku 

stwierdzenia obecnoŜci stanowisk lňgowych ptak·w, usuniňcie drzew kolidujŃcych, naleŨy wykonaĺ poza 

sezonem lňgowym ptak·w lub po stwierdzeniu wyprowadzenia lňg·w.   

 

Realizacja inwestycji nie bňdzie oddziağywaĺ na pozostağe walory przyrodnicze oraz faunň w zwiŃzku 

z czym, nie przewiduje siň dziağaŒ minimalizujŃcych w tym zakresie. 

 
W fazie likwidacji naleŨy przeprowadziĺ prace rekultywacyjne, majŃce na celu przywrócenie terenu do 

stanu z przed realizacji przedsiňwziňcia. Bňdzie to prowadziĺ do odtworzenia powierzchni biologicznie 

czynnej, co naleŨy uznaĺ za korzystne pod wzglňdem przyrodniczym ï odtworzenie siedlisk, miejsc bytowa 

zwierzŃt, wprowadzenie zieleni, wraz z jej dalszŃ naturalnŃ sukcesjŃ 

7.2 Faza eksploatacji 

RozwiŃzania chroniŃce Ŝrodowisko gruntowo-wodne: 

Przedmiotowa inwestycja zostağa zaprojektowana w spos·b zapewniajŃcy cağkowitŃ szczelnoŜĺ kanalizacji 

sanitarnej.  

Ponadto naleŨy nadmieniĺ, iŨ planowane jest zainstalowanie infrastruktury do odbioru Ŝciek·w sanitarnych 

ze statków, co przyczyni siň do ograniczenia zrzutu Ŝciek·w do w·d morskich, a co za tym idzie 

jednoznacznie wpğynie na poprawň Ŝrodowiska morskiego. 

W zakresie kanalizacji deszczowej, wody opadowe i roztopowe odprowadzone bňdŃ wylotami do basenu 

portowego, po uprzednim ich podczyszczeniu. 

Zatem dziağania te bňdŃ sprzyjağy osiŃgniňciu cel·w Ŝrodowiskowych okreŜlonych dla jednolitych czňŜĺ 

w·d przejŜciowych na obszarze dorzecza Wisğy. 

Ponadto uszczelnienie nawierzchni nabrzeŨa, odwodnienie i uszczelnienie torowisk spowoduje 

ograniczenie do minimum moŨliwoŜci przypadkowego skaŨenia gruntu. 

PowyŨsze zabezpieczenia wykluczajŃ jakikolwiek wpğyw Ŝrodowisko gruntowo-wodne. 

RozwiŃzania ochronne w zakresie emisji zanieczyszczeŒ do powietrza: 
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¶ Wyniki obliczeŒ imisji zanieczyszczeŒ wskazujŃ na brak przekroczeŒ w zakresie emitowanych 

zanieczyszczeŒ do powietrza atmosferycznego od przedmiotowej inwestycji. W zwiŃzku z powyŨszym 

nie ma potrzeby okreŜlania dodatkowych Ŝrodk·w ochronnych przed nadmiernŃ emisjŃ zanieczyszczeŒ 

do powietrza. 

¶ Budowa dedykowanej kanalizacji kablowej do zasilania statk·w z lŃdu w energiň elektrycznŃ, przyczyni 

siň do eliminacji pracy agregat·w prŃdotw·rczych na statkach i ograniczy emisjň substancji 

zanieczyszczajŃcych powietrze atmosferyczne, w tym gaz·w cieplarnianych. 

RozwiŃzania ochronne w zakresie ochrony przed hağasem: 

¶ Eksploatacja instalacji nie bňdzie wiŃzağa siň z ponadnormatywnym oddziağywaniem akustycznym na 

najbliŨsze otoczenie.  

¶ Przeprowadzanie cyklicznych kontroli stanu technicznego eksploatowanych urzŃdzeŒ oraz 

dokonywanie niezbňdnych napraw, w celu ograniczenia ryzyka zwiňkszenia oddziağywaŒ akustycznych 

na skutek pracy niesprawnych urzŃdzeŒ. 

¶ Budowa dedykowanej kanalizacji kablowej do zasilania statk·w z lŃdu w energiň elektrycznŃ, przyczyni 

siň do eliminacji pracy agregat·w prŃdotw·rczych na statkach, a zatem eliminacji zwiŃzanej z tym 

emisji hağasu. 

RozwiŃzania ochronne w zakresie gospodarki odpadami: 

¶ Etap eksploatacji inwestycji nie zmieni dotychczasowego sposobu korzystania ze Ŝrodowiska w 

zakresie gospodarki odpadami stŃd nie ma koniecznoŜci stosowania Ŝrodk·w minimalizujŃcych.  

o Wszystkie odpady wytwarzane na terenie Portu Gdynia sŃ przekazywane na podstawie um·w, do 

odzysku lub unieszkodliwienia firmom posiadajŃcym odpowiednie zezwolenia na gospodarowanie 

tymi odpadami oraz zapewniajŃcym prawidğowy transport tych odpad·w.  

o Odbiór odpadów z jednostek pğywajŃcych musi odbywaĺ siň zgodnie z ĂPortowym planem 

gospodarowania odpadami i pozostağoŜciami ze statk·w w Porcie Gdyniaò: 

http://www.port.gdynia.pl/pl/srodowisko/odpady-statkowe. 

 

8 RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOśCI WPROWADZANYCH DO śRODOWISKA SUBSTANCJI 

LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIłZAő CHRONIłCYCH śRODOWISKO 

8.1 Emisja zanieczyszczeŒ pyğowo - gazowych do powietrza 

8.1.1 Faza realizacji 

PoniewaŨ prace prowadzone bňdŃ na terenie otwartym, wystňpowaĺ bňdŃ okresowe uciŃŨliwoŜci zwiŃzane 

z emisjŃ substancji podczas pracy ciňŨkiego sprzňtu budowlanego. 

Zanieczyszczenia atmosfery powstağe w trakcie prac budowlanych to gğ·wnie: 

¶ gazy spalinowe pracujŃcych maszyn budowlanych - napňdzanych silnikami diesla ciňŨar·wek, 

dŦwig·w, koparek, agregat·w, sprňŨarek powietrza, pogğňbiarek, szaland itd. (SO2, NOx, CO, 

wňglowodory, aldehydy); 

¶ pyğ opadajŃcy i zawieszony ï powstajŃcy w trakcie rozbi·rek nawierzchni nabrzeŨa; 
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¶ gazy emitowane w trakcie prac spawalniczych (CO, NOx, pyğ zawieszony w tym pyğ tlenk·w 

Ũelaza, manganu, krzemu, chromu, miedzi, i.t.p.). 

W zwiŃzku z tym, od wykonawcy prac montaŨowych wymaga siň stosowania sprzňtu sprawnego 

technicznie w  celu zmniejszenia emisji do minimalnych wartoŜci. Emisja zanieczyszczeŒ pyğowo-gazowych 

na etapie realizacji przedsiňwziňcia bňdzie miağa charakter niezorganizowany, przemijajŃcy i nie bňdzie 

powodowağa wystňpowania negatywnych skutk·w Ŝrodowiskowych na terenach przylegğych. Z uwagi na 

chwilowe i przemijajŃce oddziağywania, stosunkowo kr·tkotrwağy okres inwestycyjny nie wpğynie znaczŃco 

na pogorszenie jakoŜci powietrza okolicy. 

Przy zastosowaniu wskazanych w rozdziale RozwiŃzania chroniŃce Ŝrodowisko Ŝrodk·w organizacyjnych 

i technicznych oraz biorŃc pod uwagň kr·tki czas realizacji prac, ich wpğyw na stan powietrza bňdzie 

ograniczony do bezpoŜredniego otoczenia budowanego obiektu i nie bňdzie zagroŨeniem dla stanu higieny 

atmosfery.  

8.1.2 Faza eksploatacji 

8.1.2.1 ťr·dğa i wielkoŜĺ emisji zanieczyszczeŒ wprowadzonych do powietrza 

ťr·dğem zanieczyszczenia powietrza zwiŃzanym z obsğugŃ planowanych nabrzeŨy i ich zaplecza bňdzie: 

¶ emisja niezorganizowana ze spalania paliw silnikowych pojazdów serwisowych oraz lokomotywy 

spalinowej, poruszajŃcych siň po terenie terminalu, 

¶ emisja niezorganizowana ze spalania paliw Ũeglugowych podczas pobytu statków w strefie 

nabrzeŨowej, przy manewrach wejŜcia/wyjŜcia do/z portu. 

 

ü Emisja ze strefy nabrzeŨowej ï ruch pojazdów samochodowych, ruch lokomotywy spalinowej  

W okresie eksploatacji Ŧr·dğem emisji zanieczyszczeŒ do powietrza bňdzie ruch pojazd·w po terenie 

inwestycji. Przy czym przyjňto, iŨ pojazdy poruszaĺ bňdŃ siň tylko w porze dziennej, tj. w godzinach 6 ï 22, 

przez 360 dni w roku. 

Emitowane bňdŃ typowe zanieczyszczenia ze spalania paliw w silnikach samochodowych, zar·wno 

pyğowe, jak i gazowe (NOX, NO2, SOX, CO, CO2, benzen - jako wynik niekompletnego spalania, 

wňglowodory aromatyczne, wňglowodory alifatyczne), kt·rych wpğyw jest uzaleŨniony od spodziewanego 

natňŨenia i struktury ruchu oraz stanu jakoŜci powietrza w otoczeniu planowanej inwestycji. 

Ruchowi pojazd·w towarzyszy ponadto emisja pyğ·w unoszonych z powierzchni drogi, powstajŃcych na 

skutek zuŨywania siň element·w pojazd·w, opon, oraz z tzw. emisji wt·rnej. 

Ruch pojazdów samochodowych 

Parking pod kapitanatem ma sğuŨyĺ pracownikom kapitanatu oraz czňŜci biurowej budynku terminalu. 

Samochody bňdŃ tam parkowağy gğ·wnie w godzinach 7-16.  

Parkingi przy terminalu, zar·wno og·lnodostňpny jak i strzeŨony bňdŃ wykorzystywane gğ·wnie w 

godzinach obsğugi prom·w na terminalu i bňdŃ ŜciŜle powiŃzane z rozkğadem. Bňdzie to post·j 

kr·tkotrwağy, trwajŃcy max. 1-2h.  

BezpoŜrednio przed terminalem na parkingu Kiss and ride, postoju dla autobusów i taxi, bňdzie 

dopuszczony tylko postój chwilowy - tylko ŜciŜle z rozkğadem prom·w.  
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Ponadto przewidziano ruch autobusów komunikacji miejskiej. 

 

o Ruch pojazdów osobowych 

Do obliczeŒ przyjňto nastňpujŃce zağoŨenia: 

¶ przyjňta prňdkoŜĺ ruchu pojazd·w:  

o 15 km/h na terenie terminala oraz parkingach;  

o 50 km/h poza  terenem terminala;  

¶ przyjňto, iŨ: 

o na prom jednorazowo bňdzie wjeŨdŨaĺ 69 samochodów osobowych i wyjeŨdŨaĺ r·wnieŨ 

69 samochodów osobowych  

Á samochody bňdŃ wjeŨdŨaĺ sukcesywnie na parking przed check- in jeszcze 

przed etapem zawiniňcia promu do portu oraz w trakcie etapu rozğadunku promu 

(przyjňto, iŨ jako pierwszy nastňpuje rozğadunek promu, a nastňpnie jego 

zağadunek) 

o na teren parkingu strzeŨonego/og·lnodostňpnego (ok. 120 m.p) bňdzie wjeŨdŨaĺ 

i wyjeŨdŨaĺ ok. 120 pojazdów (przez 2 h w okresie kursu promu) oraz ok. 12 poj./h 

w pozostağym okresie pory dziennej (10h/dzieŒ) 

o na teren parkingu pod Kapitanatem bňdzie wjeŨdŨaĺ i wyjeŨdŨaĺ po ok. 100 pojazdów 

(przyjazd i odjazd pracowników Kapitanatu w godz. 7 oraz 15);  

parking ten moŨe byĺ wykorzystywany przez pracownik·w przewoŦnik·w, wobec czego 

przyjňto dodatkowy ruch przez 2 h w godzinach wieczornych, przy obciŃŨeniu 50% 

pojemnoŜci parkingu, tj. ok. 50 poj/h;  

W pozostağym okresie pory dziennej (12h/dzieŒ) przyjňto ok. 5 poj./h 

o ruch taxi oraz pojazdów w obszarze Kiss&Ride przyjňto na poziomie ok. 50 poj/h (przez 

2 h w okresie kursu promu) oraz ok. 5 poj./h w pozostağym okresie pory dziennej 

(10h/dzieŒ) 

 

Trasy przejazd·w oraz podziağ na odcinki obliczeniowe zamieszczono na zağŃcznikach przedstawiajŃcych 

izolinie jednakowych stňŨeŒ dla analizowanych substancji zanieczyszczajŃcych. 

o Ruch autobusów miejskich 

Do obliczeŒ przyjňto nastňpujŃce zağoŨenia: 

¶ przyjňta prňdkoŜĺ ruchu pojazd·w: 50 km/h 

¶ natňŨenie autobusów: 

o przez 2 h w okresie kursu promu: ok. 6 poj./ h 

o ok. 4 poj./h w pozostağym okresie pory dziennej (10h/dzieŒ) 
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o Ruch ciŃgnik·w siodğowych do transportu naczep 

Do obliczeŒ przyjňto nastňpujŃce zağoŨenia: 

¶ przyjňta prňdkoŜĺ ruchu pojazd·w: 15 km/h 

¶ na prom jednorazowo bňdzie wjeŨdŨaĺ i wyjeŨdŨaĺ po 149 pojazdów (ruch po 2h/prom)  

¶ ok. 2 poj./h w pozostağym okresie pory dziennej (10h/dzieŒ) 

 

o Ruch pojazd·w ciňŨarowych 

Do obliczeŒ przyjňto nastňpujŃce zağoŨenia: 

¶ przyjňta prňdkoŜĺ ruchu pojazd·w: 10 km/h 

¶ na prom jednorazowo bňdzie wjeŨdŨaĺ i wyjeŨdŨaĺ po 185 samochodów  

o samochody bňdŃ wjeŨdŨaĺ sukcesywnie na parking przed check- in jeszcze przed etapem 

zawiniňcia promu do portu oraz w trakcie etapu rozğadunku promu (przyjňto, iŨ jako 

pierwszy nastňpuje rozğadunek promu, a nastňpnie jego zağadunek) 

o przyjňto, iŨ rozğadunek oraz zağadunek trwaĺ bňdŃ po 1 godzinie (z uwagi na fakt, iŨ 

zgodnie z zağoŨeniami projektowymi, post·j promu przy nabrzeŨu to okres 120 minut) 

Trasy przejazd·w oraz podziağ na odcinki obliczeniowe zamieszczono na zağŃcznikach graficznych do 

niniejszego opracowania (Zağ. III_3).  

 

Metoda obliczenia wielkoŜci emisji z pojazdów samochodowych 

WielkoŜĺ emisji na poszczeg·lnych odcinkach dr·g wewnňtrznych oraz parkingach obliczano wedğug 

wzoru: 

Es = SWis x Ni x L 

gdzie : 

Es emisja substancji s [g/h]; 

Wis wskaŦnik emisji substancji s kategorii pojazdu [g/km drogi]; 

Ni natňŨenie ruchu pojazd·w i [pojazdy rzeczywiste/godzinň];  

L dğugoŜĺ odcinka drogi; 

W przypadku niniejszej analizy emisje zostağy obliczone w programie OPERAT-FB w module 

Samochody na podstawie wprowadzonego natňŨenia ruchu na poszczeg·lnych odcinkach pokonywanej 

trasy. 

Zadaniem moduğu "Samochody" jest obliczenie emisji pochodzŃcej z ruchu samochod·w po drogach, 

gğ·wnie emisji spalin oraz przeniesienie wyliczonej emisji do danych emitora w pakiecie "Operat". Emisja 

jest obliczana metodykŃ EMEP / Corinair B710 i B76, zawartŃ w instrukcji dostňpnej na stronie 

Europejskiej Agencji Ochrony środowiska, wykorzystanŃ m.in. w programie COPERT IV. 

Emisje pochodzŃce z ruchu drogowego dzieli siň na trzy grupy: 
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1. Emisja gorŃca (hot emission) - pochodzi od pojazd·w bňdŃcych w ruchu, silnik jest wówczas 

rozgrzany i stŃd nazwa gorŃca. 

2. Emisja zimna (cold-start emission) - pojawia siň przy rozruchu silnika, kiedy silnik jest jeszcze zimny 

i stŃd nazwa zimna. 

3. Emisja parowania (fuel evaporation) - pojawia siň w trakcie eksploatacji pojazdów, w procesie 

parowania z ukğadu paliwowego. 

Cağkowita emisja jest obliczana jako suma ww. rodzaj·w emisji: 

ETOTAL = EHOT + ECOLD + EEVAP 

ETOTAL - emisja cağkowita wszystkich substancji 

EHOT - emisja podczas normalnej pracy silnika (emisja gorŃca) 

ECOLD - emisja podczas rozruchu silnika (emisja zimna) 

EEVAP - emisja parowania paliwa - odnosi siň tylko do niemetanowych lotnych substancji organicznych 

NMVOC z pojazd·w zasilanych benzynŃ 

WielkoŜci emisji zanieczyszczeŒ wprowadzanych do powietrza atmosferycznego dla poszczególnych 

emitor·w zostağy wydrukowane z programu OPERAT i zamieszczone sŃ w odrňbnym zağŃczniku do 

opracowania (Zağ. II). 

 

ü Ruch kolejowy 

PoğŃczenie kolejowe utrzymywane bňdzie w ramach przedmiotowej inwestycji, z uwagi na koniecznoŜĺ 

zapewnienia moŨliwoŜci przeğadunkowych NabrzeŨa Francuskiego od Portu (tylko ruch towarowy). 

Ruch ten bňdzie znikomy. Na potrzeby niniejszej analizy przyjňto, Ũe transport kolejowy bňdzie siň odbywağ 

w ciŃgu dnia, poza godzinami cumowania promu w porcie z uwzglňdnieniem: 

o przejazdu zwiŃzanego z podstawieniem wagon·w pod rozğadunek lub zağadunek 

o przejazdu zwiŃzanego z wyjazdem wagon·w pod rozğadunek lub zağadunek 

 

Do obliczeŒ emisji kolejowej przyjňto: 

¶ Moc znamionowŃ lokomotywy - 600 kW 

¶ Czas jazdy po terenie nabrzeŨa ï 10 min., peğna moc, zuŨycie paliwa: 220 g/kWh = 22 kg 

¶ Bieg jağowy ï 50 min., zuŨycie paliwa: 10 g/kWh = 5 kg. 

¶ ZuŨycie paliwa sumarycznie ï 27 kg/godz  

¶ Czas pracy sumarycznie ï 360 godz. rocznie 

¶ WskaŦniki GIOś27, kt·re wynoszŃ: 

                                                        

27
 ĂWskaz·wki dla wojew·dzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen bieŨŃcych i program·w ochrony powietrzaò Mś GIOś, 

2003 
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Tabela 8.1.2-1 WskaŦniki emisji z transportu kolejowego ï wariant inwestycyjny 

Substancja CO NMLZO (przyjŉto HCal) NOx PM SO2 

[g/kg paliwa] 29,5 12,7 54 4,7 2,2 

 

ü Emisja ze statków 

Ograniczenie emisji ze statków 

Zapisy Aneksu VI Konwencji MARPOL o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki dotyczŃ 

ograniczenia emisji SOx i NOx ze statków. 

Emisja NOx jest zwiŃzana z warunkami spalania paliwa (temperatura, dopğyw powietrza) i jej obniŨenie 

wiŃŨe siň z modyfikacjami konstrukcji i parametr·w pracy silnika, natomiast emisja SOx jest bezpoŜrednio 

zaleŨna od zawartoŜci siarki w paliwie i obniŨenie emisji SOx moŨe byĺ dokonywane bŃdŦ przez 

zmniejszenie zawartoŜci siarki w paliwie lub instalowanie urzŃdzeŒ oczyszczajŃcych spaliny. 

Prawidğo 14(4) Aneksu VI do Konwencji MARPOL wymaga, aby statki pğywajŃce na obszarach specjalnych 

(SECA) objňtych kontrolŃ emisji SOx uŨywağy paliwa o zawartoŜci siarki nie przekraczajŃcej 1,0%, bŃdŦ 

stosowağy system oczyszczania gaz·w spalinowych (EGCS-SOx) w celu redukcji emisji SOx. Morze 

Bağtyckie jest desygnowane jako obszar kontroli emisji SOx od maja 2006 r. Dla realizacji wyŨej 

okreŜlonego wymogu przyjňto rezolucje MEPC.184(59) z dnia 17 lipca 2009 r. pt. ĂWytyczne dla instalacji 

oczyszczania gaz·w spalinowych z SOxò. 

Ewolucja tych norm nie wystarcza, aby sprostaĺ problemom dotyczŃcym jakoŜci powietrza w portach 

Wspólnoty. 

Natomiast wiňkszoŜĺ emisji zanieczyszczeŒ ze statk·w zacumowanych w portach moŨna ograniczaĺ 

jedynie poprzez dziağania dotyczŃce silników statków, póŦniejsze oczyszczanie lub korzystanie z energii 

elektrycznej z lŃdu.  

W zwiŃzku z powyŨszym w kontekŜcie realizacji niniejszej inwestycji, przewidziano lokalizacjň punktu 

zasilania w energiň elektrycznŃ prom·w morskich cumujŃcych w projektowanym Terminalu 

promowym przy NabrzeŨu Polskim i FiŒskim. 

 

ZağoŨenia do obliczeŒ 

Przewiduje siň statki o dğugoŜci ok. 250 m i mocy silnika gğ·wnego ok. 25-35 tys. KM. Do obliczeŒ emisji 

maksymalnej (chwilowej) do powietrza, przyjňto jako wariant najniekorzystniejszy ï duŨy statek z silnikiem 

gğ·wnym o mocy ok. 25 tys. kW (ok. 34 tys. KM).  

Zaprezentowane poniŨej dane przyjňto na podstawie opracowania ĂKarta Informacyjna Przedsiňwziňcia: 

Przebudowa nabrzeŨy w Porcie Gdynia ï Etap I NabrzeŨe RumuŒskieò (Terra Consulting, kwiecieŒ 2013), 

gdzie odwoğano siň do opracowania ĂWpğyw na Ŝrodowisko aerosanitarne eksploatacji przedsiňwziňcia 

zagospodarowanie rejonu NabrzeŨa Buğgarskiego w Porcie Gdyniaò (ECOïMar, sierpieŒ 2009), na 

podstawie analizy charakterystyk statk·w o podanej wyŨej wielkoŜci wybudowanych po 2000 roku. W ww. 

Ŧr·dle, do obliczeŒ emisji zanieczyszczeŒ ze statk·w przyjňto dane na podstawie: 

¶ raportu òCurrent Methodologies and Best Practices in Preparing Port Emission Inwentoriesò (ICF 

Consulting, 2006); 
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¶ referatu K. Koğwzana ĂZapobieganie zanieczyszczaniu powietrza przez statki w Ŝwietle 

najnowszych wymagaŒ ZağŃcznika VI do Konwencji MARPOL 73/78ò, wygğoszonego na XXIX 

Miňdzynarodowym Sympozjum Siğowni Okrňtowych ĂXXIX MSSO 2008ò (Biul. Inf. PRS S.A., 

6/273, 2008). 

Uwzglňdniono r·wnieŨ przepisy obowiŃzujŃce w portach paŒstw czğonkowskich Wsp·lnoty Europejskiej 

oraz w polskich obszarach morskich, ograniczajŃce zawartoŜĺ zanieczyszczeŒ w paliwie Ũeglugowym, w 

tym siarki do 1,5%. Od stycznia 2010 r. obowiŃzuje ograniczenie zawartoŜci siarki do 0,1% - 

rozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2009 r. w sprawie wymagaŒ dotyczŃcych 

zawartoŜci siarki w paliwie Ũeglugowym (Dz. U. 2009 Nr 58, poz. 477, z p·Ŧn zm.). 

 

Ponadto dla okreŜlenia wielkoŜci emisji tlenk·w azotu wykorzystano raporty emisji NOx ze statków linii 

Stena Line (Zağ. VI):  

¶ Accredited report Measurments of emissions Stena Germanica Stena Line Scandinavia AB 

GÖteborg, 2010 

¶ Accredited report Measurments of emissions Stena Scandinavica Stena Line Scandinavia AB 

GÖteborg, 2011 

Na podstawie powyŨszych danych, przyjňto ŜredniŃ emisjň tlenk·w azotu 0,43 g/kWh oraz silnik o 

najwiňkszej mocy 6480 kW.  

Z uwagi na uŨycie przez prom 4 gğ·wnych silnik·w oraz niecağkowitŃ moc silnika przy manewrach 

wejŜcia/wyjŜcia do/z portu, (statek wykorzystuje Ŝrednio ok. 10% mocy silnika gğ·wnego) przyjňto dla 

niniejszej analizy 50% uŨycie mocy silnika, natomiast otrzymanŃ wielkoŜĺ emisji pomnoŨono razy 4. 

 

ZağoŨono przeciňtnie obsğugň 3 statk·w dziennie. 

1. Godziny szczytu porannego ï przyjŜcie o godz. 07:00, wyjŜcie promu: g. 09:00  

2. Godziny szczytu popoğudniowego ï przyjŜcie o godz. 15:00, wyjŜcie promu: g. 17:00  

3. Godziny wieczorne ï przyjŜcie o godzinie 19:00, wyjŜcie promu ï g. 21:00  

 

Pobyt statku w porcie podzielono na etapy: 

I etap ï ok. 0,5 godziny - wejŜcie do portu, manewry, cumowanie; 

II etap ï ok. 1 godziny ï pobyt przy nabrzeŨu; 

III etap ï zwiŃzany z wyjŜciem statku z portu, jest zbliŨony pod wzglňdem emisji do etapu I. 

Podczas wejŜcia do Portu i wyjŜcia z niego, Ŧr·dğem emisji na statku jest praca silnika gğ·wnego - w czasie 

wejŜcia do portu i manewr·w statek wykorzystuje Ŝrednio ok. 10% mocy silnika gğ·wnego (z przerwami): 

WartoŜci emisji maksymalnej: NOx = 6,35 kg/h, SO2 = 4,2 kg/h, CO = 3,5 kg/h, PM10 = 1,9 kg/h 
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8.1.2.2 Dane przyjňte do obliczeŒ 

a) Warunki meteorologiczne ï r·Ũa wiatr·w  

Przy wykonaniu analizy rozprzestrzeniania siň zanieczyszczeŒ w powietrzu, niezbňdne jest poznanie 

warunk·w meteorologicznych panujŃcych na danym terenie. Warunki meteorologiczne wpğywajŃ na 

procesy fizykochemiczne zachodzŃce w atmosferze oraz determinujŃ wielkoŜĺ emisji zanieczyszczeŒ do 

powietrza.  

W niniejszej ocenie uwzglňdniono elementy klimatyczne, kt·re bezpoŜrednio wpğywajŃ na rozkğad 

przestrzenny zanieczyszczeŒ: temperatura powietrza, rozkğad kierunk·w i prňdkoŜci wiatru oraz stany 

równowagi atmosfery. 

Obliczenia stanu zanieczyszczenia atmosfery bazujŃ na meteorologicznych statystykach czňstoŜci 

wystňpowania wiatru z poszczeg·lnych kierunk·w geograficznych, z podziağem na prňdkoŜci co 1 m/s 

i szeŜĺ stan·w r·wnowagi termodynamicznej atmosfery (od r·wnowagi silnie chwiejnej do silnie stağej), 

zwana potocznie Ăr·ŨŃ wiatr·wò.  

Obliczenia przeprowadzono z wykorzystaniem danych ze stacji meteorologicznej GdaŒsk ï Wrzeszcz, 

która w sposób reprezentatywny odzwierciedla warunki meteorologiczne dla analizowanego obszaru.  

Warunki meteorologiczne okreŜlone przy Ŝredniej temperaturze powietrza 280 K i wysokoŜci anemometru: 

ha=14 m. 

 

Rysunek 8.1.2-1 R·Ũa wiatr·w ï stacja meteorologiczna GdaŒsk - Wrzeszcz 
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b) Aerodynamiczna szorstkoŜĺ terenu 

Charakter zagospodarowania terenu w sŃsiedztwie analizowanej inwestycji, kt·ry ma wpğyw na rzeczywistŃ 

dyspersjň zanieczyszczeŒ a zatem na uzyskiwany zasiňg przekroczeŒ, odwzorowano przy pomocy 

zağoŨonej siatki do obliczeŒ o wsp·ğczynniku szorstkoŜĺ zo wyznaczonym wg wzoru: 

zo = 1/F Ɇ Fc* zoc 

gdzie : 

Fc - powierzchnie o danym typie pokrycia [ha]; 

zoc - wartoŜĺ wsp·ğczynnika aerodynamicznej szorstkoŜci terenu o danym typie pokrycia wg Tabeli 4 

ZağŃcznika 3 do rozporzŃdzania z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartoŜci odniesienia dla 

niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz.1246); 

Do obliczeŒ przyjňto zo = 0,5 

 

Aktualny stan jakoŜci powietrza 

Zgodnie z RozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 26 stycznia 2010 w sprawie wartoŜci odniesienia 

dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16 poz. 87) tğo substancji, dla kt·rych okreŜlone sŃ 

dopuszczalne poziomy substancji zanieczyszczajŃcych w powietrzu, stanowi aktualny stan jakoŜci 

powietrza, okreŜlony przez wğaŜciwy Inspektorat Ochrony środowiska jako stňŨenie uŜrednione dla roku. 

Dla pozostağych substancji tğo uwzglňdnia siň w wysokoŜci 10% wartoŜci odniesienia uŜrednionej dla roku. 

Tğo opadu substancji pyğowej uwzglňdnia siň w wysokoŜci 10% wartoŜci odniesienia opadu 

substancji pyğowej. Tğa nie uwzglňdnia siň przy obliczeniach poziom·w substancji w powietrzu dla 

zakğad·w, z kt·rych substancje wprowadzane sŃ do powietrza wyğŃcznie emitorami o wysokoŜci nie 

mniejszej niŨ 100 metr·w. 

 

Tğo zanieczyszczeŒ pozyskano z Wojew·dzkiego Inspektoratu Ochrony środowiska w GdaŒsku, pismo 

z dnia 10.01.2014r. (pismo znak: WM.7016.2.1.2014.js) ï zağŃcznik do opracowania.  

Tabela 8.1.2-2 Tğo zanieczyszczeŒ 

Zanieczyszczenie Stŉũenie ŝrednioroczne [µg/m3] 

Dwutlenek siarki 13 

Dwutlenek azotu 24 

Tlenek wňgla 500 

Pyğ zawieszony PM10 24 

Pyğ zawieszony PM2.5 15 

benzen 3 

Benzen(a)piren 0,0009 

oğ·w 0,1 
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c) WartoŜci odniesienia oraz wartoŜci dopuszczalne 

Wymagania jakoŜci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreŜlono w oparciu o wartoŜci odniesienia 

ustalone rozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomów 

niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 Nr 0, poz. 1031) oraz poziomy dopuszczalne ustalone ze 

wzglňdu na ochronň zdrowia ludzi oraz ochronň roŜlin w zağŃczniku nr 1 rozporzŃdzenia Ministra 

środowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartoŜci odniesienia dla niektórych substancji 

w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16, poz.87). 

 

8.1.2.3 Metodyka przyjňta do obliczeŒ 

Obliczenia rozprzestrzeniania siň substancji w powietrzu wykonano programem komputerowym 

OPERAT-FB opracowanym przez ĂPROEKOò Ryszard Samoĺ ï Usğugi Komputerowe w Ochronie 

środowiska.  

Analiza otrzymanych wynik·w obliczeŒ zostağa przeprowadzona zgodnie z wymogami zamieszczonymi 

w RozporzŃdzeniu Ministra środowiska z dnia 26.01.2010 r. w sprawie wartoŜci odniesienia dla niekt·rych 

substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16 poz. 87).  

W analizie oddziağywaŒ w aspekcie zagroŨenia jakoŜci sanitarnej powietrza atmosferycznego 

uwzglňdniono: 

¶ WielkoŜci emisji wg podziağu na Ŧr·dğa czŃstkowe 

¶ Charakter zagospodarowania (wsp·ğczynnik szorstkoŜci zo) 

¶ Lokalizacje Ŧr·dğa emisji wzglňdem sŃsiadujŃcego terenu 

¶ Dane meteorologiczne 

¶ Usytuowanie obszar·w wraŨliwych na oddziağywanie zanieczyszczeŒ powietrza w stosunku do 

Ŧr·dğa emisji: 

o ochrony zdrowia ludzi - budynk·w mieszkalnych, biurowych, Ũğobk·w, przedszkoli, szk·ğ, 

szpitali lub sanatoriów w obszarze 10xH (10x40m) ï brak;  

o terenów ochrony uzdrowiskowej w obszarze 30xH ï brak 

 

8.1.2.4 Wyniki obliczeŒ stanu zanieczyszczenia powietrza powstajŃcego w zwiŃzku 

z eksploatacja przedsiňwziňcia 

Zakres skrócony 
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Zakres skr·cony obliczeŒ stanu zanieczyszczenia powietrza stosuje siň w przypadku speğnienia niŨej 

podanych kryteri·w. W razie ich niedotrzymania naleŨy zastosowaĺ obliczenia zgodnie z zakresem 

peğnym. 

Kryterium opadu pyğu: 

äää ¢
e

e

f e

fe h
n

E
15,30667,0

   [mg/s] 

gdzie: E ï Ŝrednia emisja danej frakcji pyğowej dla okresu obliczeniowego; 

 h ï geometryczna wysokoŜĺ emitora liczona od poziomu terenu. 

PoniewaŨ powyŨszy warunek zostağ speğniony. Nie potrzeba obliczaĺ rozkğadu opadu pyğu w sieci 

receptorów. 

Kryterium dla zespoğu emitor·w:  Ɇ Smm Ò 0,1ĀD1 

Jest to warunek dla zespoğu emitor·w, gdzie Ɇ Smm ï suma stňŨeŒ najwyŨszych z maksymalnych 

zanieczyszczeŒ w powietrzu. 

Z przeprowadzonych obliczeŒ wynika, Ũe analizowane substancje nie speğniajŃ powyŨszego warunku.  

Wszystkie analizowane substancje obliczono zgodnie z zakresem peğnym, wg rozporzŃdzenia jw. 

 

Zakres peğny 

Maksymalne wartoŜci stňŨeŒ w sieci receptor·w na poziomie terenu zestawiono w poniŨszej tabeli. 

 

Tabela 8.1.2-3 Zestawienie maksymalnych wartoŜci stňŨeŒ w sieci receptor·w ï wariant inwestycyjny 

Nazwa zanieczyszczenia Najwyũsze stŉũenie 

maksymalne µg/m3 

Maksymalna czŉstoŝĻ 

przekroczeœ D1, % 

Maksymalne stŉũenie 

ŝrednioroczne, Õg/m3 

Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da - R 

pyğ PM-10 8,329 280 0,00   <  0,2   0,1089    < 16 

dwutlenek siarki 36,764 350 0,00   <  0,274 0,2466    < 7 

tlenki azotu jako NO2 112,725 200 0,00   <  0,2   1,9211    < 16 

tlenek wňgla 44,027 30000 0,00   <  0,2   1,0208  

benzen 0,150 30 0,00   <  0,2   0,0014    < 2 

wňglowodory aromatyczne 2,764 1000 0,00   <  0,2   0,0260    < 38,7 

wňglowodory alifatyczne 10,857 3000 0,00   <  0,2   0,1005    < 900 

pyğ zawieszony PM 2,5 8,326 brak -  0,1026    < 20 
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Wyniki przeprowadzonych obliczeŒ wskazujŃ, iŨ wartoŜci normatywne analizowanych substancji 

w powietrzu w zwiŃzku z eksploatacjŃ przedmiotowej inwestycji bňdŃ dotrzymane. 

NaleŨy nadmieniĺ, iŨ najwyŨsze stňŨenia maksymalne znajdujŃ siň poza terenem niniejszej inwestycji, 

jednak na terenie portu Gdynia ï koncentrujŃ siň w obrňbie istniejŃcego ukğadu komunikacyjnego, tj. Ronda 

Karlskrona. 

Zatem wğaŜciwym jest wniosek, iŨ w ramach przeprowadzonej analizy stanu powietrza, nie stwierdzono 

wystňpowania poza terenem do kt·rego Inwestor ma tytuğ prawny stňŨeŒ maksymalnych wyŨszych od 

poziomu D1 oraz stňŨeŒ Ŝredniorocznych wyŨszych od poziomu Da-R. 

W zwiŃzku z powyŨszym, przedmiotowa inwestycja nie bňdzie wpğywağa na pogorszenie stanu jakoŜci 

powietrza atmosferycznego na analizowanym terenie. 

 

8.1.2.5 Podsumowanie 

W niniejszej analizie uciŃŨliwoŜci dla powietrza atmosferycznego, wynikajŃcej z realizacji planowanego 

przedsiňwziňcia, wykonano obliczenia emisji oraz rozprzestrzeniania siň zanieczyszczeŒ z emitor·w 

zlokalizowanych na terenie inwestycji z uwzglňdnieniem tğa oraz istniejŃcych warunk·w fizjograficznych. 

Przeprowadzona analiza wykazağa, Ũe realizacja przedsiňwziňcia spowoduje powstanie nowych Ŧr·değ 

emisji niezorganizowanej: 

¶ pochodzŃcej od poruszajŃcych siň pojazdów po terenie obiektu, 

¶ ze spalania paliw Ũeglugowych podczas pobytu statk·w w strefie nabrzeŨowej. 

W ramach analizy przeprowadzonej dla wariantu realizacyjnego nie wykazano moŨliwoŜci wystňpowania 

stňŨeŒ ponadnormatywnych, w tym r·wnieŨ przy najbliŨszej zabudowie mieszkaniowej. Dla analizowanych 

zanieczyszczeŒ otrzymane stňŨenia jednogodzinowe oraz stňŨenia Ŝrednioroczne nie przekraczajŃ 

wartoŜci dopuszczalnej, okreŜlonej w obowiŃzujŃcym ustawodawstwie.  

ReasumujŃc, przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania siň emitowanych zanieczyszczeŒ wykazağy, 

Ũe planowana inwestycja nie bňdzie zagraŨaĺ czystoŜci atmosfery oraz zdrowiu okolicznych mieszkaŒc·w.  

Wyniki obliczeŒ poziom·w substancji w powietrzu atmosferycznym oraz graficzna prezentacja rozkğadu 

stňŨeŒ substancji w powietrzu atmosferycznym stanowiŃ zağŃcznik do opracowania. 

8.1.3 Faza likwidacji 

W fazie likwidacji przedsiňwziňcia oddziağywanie na stan jakoŜci powietrza atmosferycznego bňdzie 

zbliŨone do oddziağywania wystňpujŃcego podczas budowy. W czasie wykonywania prac demontaŨowych 

wystŃpi niewielka emisja ze Ŝrodk·w transportowych i sprzňtu budowlanego, spowodowana spalaniem 

paliw w silnikach spalinowych oraz emisja pyğu z demontaŨu obiekt·w kubaturowych. BňdŃ to jednak 

uciŃŨliwoŜci kr·tkotrwağe i nie przekroczŃ przewidywanego okresu likwidacji. W celu minimalizacji wielkoŜci 

emisji, od wykonawcy prac demontaŨowych wymaga siň stosowania sprzňtu sprawnego technicznie. 

 



 

 

105 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 105 / 202 

8.2 Emisja hağasu 

8.2.1 Wstňp do hağasu 

Oddziağywanie i skutki Ŝrodowiskowe w przypadku kaŨdej inwestycji wykazujŃ zr·Ũnicowanie w fazie 

realizacji  

i w fazie eksploatacji. Zr·Ũnicowania te sŃ zaleŨne przede wszystkim od zakresu prac budowlanych i 

wraŨliwoŜci Ŝrodowiska. Wpğyw planowanej do realizacji inwestycji w zakresie oddziağywania akustycznego 

na otoczenie czğowieka jest uzaleŨnione od: poziomu hağasu, czňstotliwoŜci, ciŃgğoŜci lub nieciŃgğoŜci 

zjawiska, dğugotrwağoŜci, indywidualnej oceny czynnika przez danŃ jednostkň (czğowieka). Hağas stanowi 

czynnik o wyjŃtkowej uciŃŨliwoŜci, oddziağujŃcy negatywnie na psychikň i zdrowie czğowieka a takŨe 

utrudniajŃcy wypoczynek i zmniejszajŃcy wydajnoŜĺ pracy.  

Oddziağywanie akustyczne obiekt·w ï potencjalnych Ŧr·değ hağasu, rozpatruje siň w odniesieniu do 

normatyw·w, okreŜlonych dla teren·w uznanych za chronione przed hağasem. OchronŃ przed hağasem sŃ 

objňte praktycznie wszystkie tereny, kt·rych funkcja wiŃŨe siň z przebywaniem ludzi. Dotyczy to funkcji 

mieszkalnych, oŜwiatowych (szkoğy, przedszkola, Ũğobki), opieki zdrowotnej (szpitale, sanatoria), dom·w 

opieki, jak r·wnieŨ rekreacyjnych. Szczeg·ğowo, rodzaje teren·w chronionych oraz obowiŃzujŃce na nich 

dopuszczalne poziomy hağasu okreŜla ustawa Prawo ochrony Ŝrodowiska (Dz. U. 2008 Nr 25 poz. 150 

z p·Ŧn. zm.) w art. 113, ust. 2, pkt. 1 oraz rozporzŃdzenie Ministra środowiska z 14 czerwca 2007 r. 

w sprawie dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (tekst jednolity: Dz. U. 2014 poz.112.)  

Zgodnie z przywoğanymi przepisami, do chronionych przed hağasem naleŨŃ tereny przeznaczone:  

¶ pod zabudowň mieszkaniowŃ  

¶ pod szpitale i domy opieki spoğecznej  

¶ pod budynki zwiŃzane ze stağym lub czasowym pobytem dzieci i mğodzieŨy  

¶ na cele uzdrowiskowe  

¶ na cele rekreacyjno ï sportowe 

¶ na cele mieszkaniowo ï usğugowe  

8.2.2 Metodyka obliczeŒ 

Zgodnie z zaleceniami Unii Europejskiej (Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE Parlamentu 

Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku odnoszŃcej siň do oceny i zarzŃdzania 

poziomem hağasu w Ŝrodowisku [Dz.U.EU. L Nr 189, str.12].), przy obliczeniach akustycznych 

wykorzystano metodň dla hağasu przemysğowego podanŃ w normie PN ISO 9613-2 "Akustyka. Tğumienie 

dŦwiňku podczas propagacji w przestrzeni otwartejò.   

Obliczenia akustyczne wykonano za pomocŃ programu komputerowego SoundPlan wersja 7.1 autorstwa 

firmy Braunstein+Berndt GmbH z Niemiec, kt·rego algorytm obliczeniowy bazuje na powyŨej przywoğanej 

metodyce obliczeniowej.  

W obliczeniach uwzglňdniono najbardziej niekorzystnŃ sytuacjň, kt·ra obejmuje:  

¶ pracň urzŃdzeŒ na terenie terminala z peğnŃ wydajnoŜciŃ  

¶ niesprzyjajŃce warunki termiczne powodujŃce koniecznoŜĺ uruchomienia wszystkich urzŃdzeŒ 

wentylacyjnych  
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¶ maksymalne natňŨenie ruchu samochod·w ciňŨarowych i osobowych po terenie portu (dotyczy 

pory dnia)  

Do stworzenia modelu obliczeniowego dla oddziağywaŒ skumulowanych hağasu przyjňto zağoŨenia 

zaprezentowane w poniŨszych opracowaniach:  

¶ ĂRaporcie skumulowanych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko projektowanych inwestycjiò z roku 2009 r 

odnoŜnie aktualnego stanu klimatu akustycznego ze Ŧr·değ pochodzŃcych z terenu Portu, 

otrzymany metodami obliczeniowymi  

¶ Karcie informacyjnej przedsiňwziňcia pn. ĂPrzebudowa nabrzeŨy w Porcie Gdynia ï Etap I 

NabrzeŨe RumuŒskieò, dla kt·rego uzyskano w 2013 roku decyzjň ŜrodowiskowŃ, gdzie dla 

okreŜlenia stanu aktualnego hağasu przemysğowego na podstawie danych wejŜciowych, kt·re byğy 

wykorzystane do opracowania Mapy Akustycznej Gdynia w 2008 r a kt·re w tej karcie uzupeğniono 

o zrealizowane i realizowane inwestycje przemysğowe  

8.2.3 Wymagania akustyczne  

NajwaŨniejszym wskaŦnikiem oceny hağasu w Ŝrodowisku zewnňtrznym zgodnie z obowiŃzujŃcymi 

przepisami na cağym Ŝwiecie jest r·wnowaŨny poziom dŦwiňku LAeqT. Dopuszczalne poziomy hağasu 

w Ŝrodowisku powodowanego przez poszczeg·lne grupy Ŧr·değ hağasu (drogi, linie kolejowe, samoloty, 

linie elektroenergetyczne oraz pozostağe obiekty i grupy Ŧr·değ hağasu, w tym przemysğ), zostağy podane 

w tabeli nr 1, 2 zağŃcznik·w do RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (tekst jednolity: Dz. U. 2014 poz. 112) i sŃ wyraŨone 

wskaŦnikami LAeqD i LAeqN. WskaŦniki te majŃ zastosowanie do ustalenia i kontroli warunków 

korzystania ze Ŝrodowiska w odniesieniu do jednej doby.   

W zaleŨnoŜci od przeznaczenia terenu podlegajŃcego ochronie akustycznej powyŨsze wskaŦniki przyjmujŃ 

wartoŜci zawarte w tab. 2 ww. RozporzŃdzenia zgodnie z: 

o Punktem 3 i 4 dla kt·rych przyjňto: 

o 55 dB w porze dnia 

o 45 dB porze nocy 

o  Punktem 2, dla kt·rego przyjňto: 

o 50 dB w porze dnia 

o 40 dB porze nocy 

 

W celu identyfikacji teren·w podlegajŃcych ochronie akustycznej wziňto pod uwagň informacje w tym 

zakresie zawarte w poniŨszych dokumentach tj:   

o Korespondencji urzňdowej dot. kwalifikacji teren·w jw. pisma: Urzňdu Miasta Gdynia 

z dnia 10.01.2014 nr ROE.6254.9.2013.AL oraz z dnia 31.01.2014 nr 

ROE.6254.9.2013.AL (w zağŃczeniu do opracowania), zgodnie z kt·rŃ skorzystano 

z portalu internetowego miasta Gdynia 
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o Studium UwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego miasta Gdynia 

(zwane dalej SUiKZP) ï [w treŜci dokumentu nie wskazano standard·w akustycznych dla 

zaznaczonych na mapach teren·w mieszkaniowych, w zwiŃzku, czym przyjňto je zgodnie 

z typem zabudowy, o której mowa w przepisach dot. standardów akustycznych]  

o Uchwalone Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego miasta Gdynia [dot. 

teren·w sŃsiadujŃcych z obszarem inwestycji] . 

o Zabudowa mieszkalna oznaczona na mapie ewidencyjnej oraz wizja lokalna pozwalajŃca 

zaklasyfikowaĺ poszczeg·lne budynki do mieszkalnych   

Na terenie objňtym przedsiňwziňciem w chwili obecnej brak jest obowiŃzujŃcego Miejscowego Planu 

Zagospodarowania Przestrzennego (zwane dalej MPZP).  

Na podstawie powyŨszych dokument·w ustalono, iŨ w bezpoŜrednim sŃsiedztwie terenu inwestycji nie 

wystňpujŃ tereny podlegajŃce ochronie akustycznej.  

NajbliŨej poğoŨonymi budynkami mieszkalnymi jest zabudowa wielorodzinna zlokalizowana przy: 

¶ Ul. Chrzanowskiego 11 w odlegğoŜci ok. 245 m od terenu przedsiňwziňcia  

¶ Ul. Chrzanowskiego 10B w odlegğoŜci ok. 250m od terenu przedsiňwziňcia 

¶ Ul. Celnej 2 w odlegğoŜci ponad 1 km od ternu przedsiňwziňcia 

NaleŨy zwr·ciĺ uwagň, iŨ zgodnie z informacjŃ zawartŃ w SUKiZ oraz na mapie akustycznej miasta na 

ĂMapie wraŨliwoŜciò zabudowa ta nie znajduje siň na terenie objňtym ochronŃ akustycznŃ.  

Zgodnie z SUKIZ budynek ten znajduje siň w strefie produkcyjno ï usğugowej, dla której nie ustalono 

dopuszczalnych standardów akustycznych.  

MajŃc jednak na uwadze, iŨ budynki sŃ zamieszkağe, wğŃczono je do modelu obliczeniowego hağasu 

i zlokalizowano na najbliŨszej tej zabudowie receptor nr 1 stanowiŃcy punkt odbioru hağasu na elewacji 

budynku. 

Natomiast, w przypadku budynku przy ul. Chrzanowskiego 8 (r·wnieŨ zlokalizowanego w strefie 

produkcyjno-usğugowej, dla kt·rego zgodnie z oznaczeniem na mapie ewidencyjnej naleŨağby przyjŃĺ iŨ 

jest on mieszkalny, na podstawie wizji terenowej stwierdzono, iŨ w budynku tym mieŜci siň siedziba firmy 

GASTEN (http://www.gasten.pl/). W zwiŃzku z powyŨszym ww. zabudowa nie podlega ochronie 

akustycznej i nie uwzglňdniono jej w modelu obliczeniowym. 

W tabeli poniŨej przedstawiono spis wyznaczonych punkt·w receptorowych, które zlokalizowano na 

elewacjach budynk·w mieszkalnych lub na granicach teren·w polegajŃcych ochronie akustycznej wraz 

z ich kr·tkŃ charakterystykŃ. CzňŜĺ z punkt·w zostağa umieszczona w tych samych miejscach, które 

zostağy uwzglňdnione podczas pomiar·w hağasu w Ŝrodowisku przeprowadzonych przez firmň EKOLAB 

w 2010 roku.  

http://www.gasten.pl/
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Tabela 8.2.3-1 Charakterystyka punktów pomiarowych. 

Punkt 

pomiarowy 

(nr. punktu 

zgodnie 

z pomiarami 

z 2010 roku) 

Teren podlegajńcy ochronie 

akustycznej  

Podstawa 

zaliczenia do 

terenu 

chronionego 

akustycznie  

Dopuszczalny poziom 

haĠasu wyraũony 

wskaŧnikiem 

OdlegĠoŝĻ punktu od 

granic inwestycji 

P1  

(24) 

Rejon przy ul. Bernarda 

Chrzanowskiego 11  

- zabudowa wielorodzinna 

Wizja lokalna 
- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 245 m w kierunku 

poğudniowym od granicy 

przedsiňwziňcia 

P2  

(17) 

Rejon ul. Wňglowej  

Zabudowa usğugowa, 

zabudowa jednorodzinna wolno 

stojŃca  

ï obowiŃzujŃ normy hağasu dla 

teren·w strefy Ŝr·dmiejskiej 

miast powyŨej 100 tys. 

mieszkaŒc·w. 

MPZP czňŜci 

dzielnicy 

śr·dmieŜcie w 

Gdyni, rejon ulic 

Portowej, J. 

Waszyngtona i 

projektowanej 

Nowej Wňglowej 

- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 420 m w kierunku 

poğudniowym od granicy 

przedmiotowej inwestycji 

P3   

(18) 

Rejon ul. Wňglowej  

Zabudowa usğugowa, 

zabudowa jednorodzinna wolno 

stojŃca  

ï obowiŃzujŃ normy hağasu dla 

teren·w strefy Ŝr·dmiejskiej 

miast powyŨej 100 tys. 

mieszkaŒc·w. 

MPZP czňŜci 

dzielnicy 

śr·dmieŜcie w 

Gdyni, rejon ulic 

Portowej, J. 

Waszyngtona i 

projektowanej 

Nowej Wňglowej 

LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok 900 m w kierunku 

poğudniowo zachodnim 

od granic przedmiotowej 

inwestycji 

P4 

(19) 

Rejon ul. Wňglowej  

Zabudowa usğugowa, 

zabudowa jednorodzinna wolno 

stojŃca  

ï obowiŃzujŃ normy hağasu dla 

teren·w strefy Ŝr·dmiejskiej 

miast powyŨej 100 tys. 

mieszkaŒc·w. 

MPZP czňŜci 

dzielnicy 

śr·dmieŜcie w 

Gdyni, rejon ulic 

Portowej, J. 

Waszyngtona i 

projektowanej 

Nowej Wňglowej 

LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 1 km w kierunku 

poğudniowo zachodnim 

od granic przedmiotowej 

inwestycji 

P5 

(20) 

Rejon ul. Wňglowej  

Zabudowa usğugowa, 

zabudowa jednorodzinna wolno 

stojŃca  

ï obowiŃzujŃ normy hağasu dla 

teren·w strefy Ŝr·dmiejskiej 

miast powyŨej 100 tys. 

mieszkaŒc·w. 

MPZP czňŜci 

dzielnicy 

śr·dmieŜcie w 

Gdyni, rejon ulic 

Portowej, J. 

Waszyngtona i 

projektowanej 

Nowej Wňglowej 

- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 1,3 km w kierunku 

poğudniowo zachodnim 

od granic przedmiotowej 

inwestycji 
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P6  

(16) 

Rejon pomiňdzy ul. Boisko a 

granica terenu ZMPG) 

- tereny o przewadze zabudowy 

mieszkaniowej wielorodzinnej 

Studium 
- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 600 m w kierunku 

poğudniowym od granic 

przedmiotowej inwestycji 

P7 

Rejon ul. Wójta Radtkego 

Zabudowa usğugowa/ 

zabudowa wielorodzinna  

ï obowiŃzujŃ normy hağasu dla 

teren·w strefy Ŝr·dmiejskiej 

miast powyŨej 100 tys. 

mieszkaŒc·w. 

MPZP czňŜci 

dzielnicy 

śr·dmieŜcie 

w Gdyni, rejon 

Skweru KoŜciuszki 

oraz ulic Jana 

z Kolna  

i 10 Lutego 

- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 1 km w kierunku 

poğudniowo zachodnim 

od granicy przedmiotowej 

inwestycji 

P8  

(14) 

Rejon ul. Morskiej 

teren/usğug z dopuszczaniem 

obiektów handlowych/ 

zabudowa wielorodzinna 

SUiKZP 

/wizja lokalna 

- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 1,6 km w kierunku 

poğudniowo zachodnim 

od granicy przedmiotowej 

inwestycji 

P9 

Ul. Celna 2 

Zabudowa mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Mapa 

ewidencyjna/ wizja 

lokalna 

- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

- LDWN = 55 dB 

- LN = 45 dB 

Ponad 1 km w kierunku 

poğudniowo zachodnim 

od granicy 

przedmiotowego 

przedsiňwziňcia 

P10 
Rejon ul. śmidowicza 

- zabudowa wielorodzinna 
SUiKZP 

- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 1 km w kierunku 

p·ğnocno zachodnim od 

granicy przedmiotowej 

inwestycji 

P11 

Okolice ul. śmidowicza 

i ul. Ũeglarzy 

-Zabudowa wielorodzinna 

SUiZKP 

/wizja lokalna 

- LAeq, D = 55 dB 

- LAeq, N = 45 dB 

Ok. 1,4 km w kierunku 

p·ğnocno- zachodnim od 

granicy przedmiotowej 

inwestycji 

 

8.2.4 ZağoŨenia do obliczeŒ dla stanu projektowanego 

Dane o obiektach wystňpujŃcych w rozpatrywanym terenie przyjňto na podstawie mapy sytuacyjno ï

wysokoŜciowej, mapy ewidencyjnej oraz wizji lokalnej.  

Obliczenia emisji hağasu wykonano dla przedziağu odniesienia:  

¶ R·wnowaŨny poziom hağasu dziennego LAeqD, okreŜlony dla pory dziennej w czasie od 6:00 do 

22:00 dla T = 8 najmniej korzystnym godzinom dnia,  

¶ R·wnowaŨny poziom hağasu nocnego LAeqN okreŜlony dla okresu T = 1 najmniej korzystnej 

godzinie nocy w czasie od 22:00 do 6:00.  

 

W obliczeniach uwzglňdniono nastňpujŃce obiekty ekranujŃce:  
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¶ istniejŃce i projektowane budynki na terenie inwestycji 

¶ zabudowa mieszkaniowa oraz inna zabudowa w otoczeniu inwestycji  

Obliczenia akustyczne dla stanu projektowanego wykonano w siatce obliczeniowej o kroku 5 m na 

wysokoŜci 4m nad poziomem terenu oraz w punktach kontrolnych zlokalizowanych przy najbliŨszej 

zabudowie mieszkaniowej (punkty sŃ toŨsame z przyjňtymi punktami pomiarowymi w sprawozdaniu 

z pomiar·w okresowych hağasu w Ŝrodowisku). 

Ocena poziomu hağasu przeprowadzona zostağa dla hağasu przemysğowego odrňbnie dla fazy realizacji, 

eksploatacji i likwidacji inwestycji z uwzglňdnieniem pory dziennej i nocnej doby.  

Komplet danych wejŜciowych do modelu obliczeniowego przedstawiono w rozdziağach opisujŃcych 

poszczeg·lne typy Ŧr·değ hağasu. 

Lokalizacjň punkt·w kontrolnych, granicň terenu zakğadu, granice teren·w podlegajŃcych ochronie 

akustycznej i zasiňg oddziağywania akustycznego (przy pomocy wskaŦnik·w LAeqD, LAeqN ) przedstawiono 

na mapie propagacji hağasu ï w zağŃczeniu (zağŃcznik graficzny).  

8.2.5 Faza realizacji 

Etap realizacji przedsiňwziňcia naleŨy zakwalifikowaĺ do warunk·w odbiegajŃcych od normalnych. 

Przeprowadzono jednak analizň akustycznŃ, aby lepiej zobrazowaĺ oddziağywanie prac budowlanych na 

terenie inwestycji. 

Realizacja inwestycji bňdzie polegağa na wykonaniu: 

¶ Prac rozbiórkowych budynk·w kolidujŃcych z inwestycjŃ 

¶ Zbieraniu betonowych nawierzchni wraz z podbudowami 

¶ Prac na nabrzeŨu, rozbi·rki, okucia, odwierty, prace kafarowe, betoniarskie 

¶ Prac zwiŃzanych z zagňszczaniem terenu, uğoŨenie warstw noŜnych nawierzchni betonowych, 

zbrojenie, betonowanie nawierzchni 

W powyŨszych pracach uŨywany bňdzie ciňŨki sprzňt budowlany: koparki, ğadowarki, spycharki, dŦwigi, 

walce, kompresory, kafary, pogğňbiarka lub szalandy oraz samochody ciňŨarowe do transportu materiağ·w 

budowlanych. 

Prace bňdŃ wykonywane wyğŃcznie w porze dnia, przez okres okoğo 2 lat, poczŃwszy od rozbi·rek, 

poprzez budowň i wykoŒczenie. W trakcie realizacji przedsiňwziňcia w rejonie jego lokalizacji mogŃ 

wystŃpiĺ okresowe zakğ·cenia akustyczne spowodowane pracŃ ciňŨkiego sprzňtu, przejazdami pojazd·w 

transportujŃcych urzŃdzenia przeznaczone do montaŨu oraz materiağy budowlane.   

Wszystkie Ŧr·dğa hağasu na etapie realizacji bňdŃ Ŧr·dğami ruchomymi. Zarówno ich miejsce pracy jak 

i czas pracy zaleŨy od stanu zaawansowania prac budowlanych, potrzeb transportowych, potrzeb 

przeğadunkowych. Na terenie inwestycji, w przewaŨajŃcym okresie czasu bňdŃ prowadzone jednoczeŜnie 

prace budowlane, rozbi·rkowe i prace ziemne w r·Ũnych miejscach terminalu. 

8.2.5.1 Charakterystyka Ŧr·değ hağasu 

Prace realizowane na etapie realizacji inwestycji bňdŃ wykazywağy duŨŃ zmiennoŜĺ czasowŃ oraz 

przestrzennŃ z uwagi na zmieniajŃcy siň wraz z postňpem rodzaj oraz miejsce wykonywanych prac. 

Dlatego teŨ dokğadna lokalizacja Ŧr·değ hağasu i czas ich pracy jest praktycznie niemoŨliwy. Obliczenia dla 
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etapu realizacji przeprowadzono poprzez wprowadzenie do programu Ŧr·değ powierzchniowych, 

obejmujŃcych obszar, w kt·rym prawdopodobieŒstwo lokalizacji wykonywanych prac, czas wykonywania 

prac oraz rodzaj wykorzystywanych maszyn jest porównywalny. Dla okresu realizacji inwestycji obliczono 

zasiňg oddziağywania akustycznego opierajŃc siň na nastňpujŃcych zağoŨeniach. 

Gğ·wne Ŧr·dğa hağasu w fazie realizacji zostağy podzielone na powierzchniowe, obejmujŃce obszar, na 

którym prawdopodobieŒstwo wykonywania poszczeg·lnych prac, rodzaj wykorzystywanych urzŃdzeŒ oraz 

czas ich pracy jest analogiczny, tj: 

¶ Rejon nabrzeŨy planowanej inwestycji (R1) ï bňdŃ prowadzone prace czerpane, rozbi·rki, 

rozkucia, odwierty. Nastňpnie prace kafarowe i betoniarskie. UwzglňdniajŃc najbardziej uciŃŨliwe 

prace, do obliczeŒ przyjňto pracň jednej pğywajŃcej pogğňbiarki, jednej szalandy lub rufera (kaŨde o 

mocy akustycznej 112dB(A)) oraz jednego kafara o mocy akustycznej 75dB. Do obliczeŒ przyjňto, 

Ũe Ŧr·dğo bňdzie pracowağo w godzinach 6:00 ï 22:00, o poziomie mocy akustycznej przyjňty dla 

Ŧr·dğa powierzchniowego przyjňto 115 dB(A). 

¶ Rejon projektowanego terminalu (R2) ï bňdŃ prowadzone prace rozbi·rkowe, zwiŃzane 

z zagňszczaniem terenu, wykopy a nastňpnie prace og·lnobudowlane zwiŃzane z wznoszeniem 

budynku terminalu, wiaty chroniŃcej pasaŨer·w promu. W analizie oddziağywania akustycznego 

fazy budowy, dla omawianego obszaru przyjňto pracň jednej maszyny wibracyjnej (106dB), jednej 

koparki koğowej (103,9dB), ğadowarki gŃsienicowej (103,9dB), samoch·d ciňŨarowy (100dB), 

pompa do betonu (105dB). Do obliczeŒ przyjňto, Ũe Ŧr·dğo bňdzie generowağo hağas w godzinach 

6:00 - 22:00. Przyjňty poziom mocy akustycznej Ŧr·dğa wynosi 111,2 dB(A).  

Poziom mocy akustycznej poniŨszych urzŃdzeŒ przyjňto na podstawie RozporzŃdzenia Ministra  

 Gospodarki w sprawie zasadniczych wymagaŒ dla urzŃdzeŒ uŨywanych na zewnŃtrz pomieszczeŒ  

 w zakresie emisji hağasu do Ŝrodowiska (Dz. U. 2005 nr 263 poz. 2002  z p·Ũn. zm.): 

o Ğadowarka o mocy silnika P=200kW 

o Spycharka o mocy silnika P=200kW 

o Koparka o mocy silnika p=150kW 

¶ Rejon budowanych parkingów (R3) ï bňdŃ rozbierane nawierzchnie betonowe wraz 

z podbudowami a nastňpnie bňdŃ prowadzone prace zwiŃzane z zagňszczeniem i uğoŨeniem 

warstw noŜnych nawierzchni betonowych, nastňpnie zbrojenie i betonowanie nawierzchni. 

W analizie oddziağywania akustycznego fazy budowy, dla omawianego obszaru przyjňto pracň 

dw·ch maszyn wibracyjnych (106dB), dw·ch koparek koğowych (103,9dB
1)
), ğadowarki 

gŃsienicowej (103,9dB), 4 samochod·w ciňŨarowych (100dB), Do obliczeŒ przyjňto, Ũe Ŧr·dğo 

bňdzie generowağo hağas w godzinach 6:00 - 22:00. Przyjňty poziom mocy akustycznej Ŧr·dğa 

wynosi 112,9 dB(A). 

¶ Rejon projektowanego magazynu (R4) ï prace w rejonie projektowanego magazynu bňdŃ 

analogiczne jak dla rejonu terminalu. Przyjňto zatem, toŨsame zağoŨenia, tj praca w godzinach 

6:00 - 22:00. Przyjňty poziom mocy akustycznej Ŧr·dğa wynosi 111,2 dB(A). 

Na poniŨszym rysunku przedstawiono strefy, na kt·re podzielono teren inwestycji. 
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Rysunek 8.2.5-1 Lokalizacja powierzchniowych Ŧr·değ hağasu w fazie budowy 

 

8.2.5.2 Wyniki obliczeŒ emisji hağasu dla fazy realizacji 

PoniŨej przedstawiono wyniki obliczeŒ w punktach receptorowych dla fazy budowy. Prace budowlane nie 

bňdŃ prowadzone w nocy, dlatego nie wykazano wartoŜci w punktach receptorowych.  

Tabela 8.2.5-1 Wyniki obliczeŒ hağasu w punktach receptorowych dla fazy budowy 

Nr punktu 
WysokoŝĻ nad poziomem 

terenu [m] 

Obliczony poziom emisji haĠasu z przedmiotowej 
inwestycji.  

Dzieœ [dB] Noc [dB] 

P-1 4,0 55,7 - 

P-2 4,0 52,1 - 

P-3 4,0 45,7 - 

P-4 4,0 44,9 - 

P-5 4,0 43,4 - 

P-6 4,0 49,1 - 

P-7 4,0 39,0 - 

P-8 4,0 43,8 - 

P-9 4,0 34,3  

P-10 4,0 43,2 - 

P-11 4,0 48,7 - 
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MajŃc na uwadze powyŨsze wyniki obliczeŒ stwierdza siň, iŨ oddziağywanie fazy budowy bňdzie 

powodowaĺ minimalne, bo na poziomie 0,7 dB przekroczenie tylko w receptorze nr 1.  

TakŃ wartoŜĺ moŨna r·wnieŨ uznaĺ za dopuszczalny bğŃd obliczeniowy programu. 

8.2.6 Faza eksploatacji 

8.2.6.1 Charakterystyka Ŧr·değ hağasu 

W obliczeniach akustycznych uwzglňdniono nastňpujŃce Ŧr·dğa hağasu: 

¶ Ŧr·dğa hağasu typu budynek (obiekty budowlane z wewnňtrznymi Ŧr·dğami hağasu, agregat chğodu) 

¶ punktowe Ŧr·dğa hağasu (wentylatory, centrale wentylacyjne ) 

¶ liniowe Ŧr·dğa hağasu (trasa manewru promu, trasy przejazdu samochod·w ciňŨarowych, 

osobowych oraz transport po terenie zakğadu) 

¶ powierzchniowe Ŧr·dğa hağasu (parkingi samochod·w osobowych i ciňŨarowych oraz prom w 

trakcie postoju w porcie) 

8.2.6.1.1 ťr·dğa hağasu typu budynek 

Jako Ŧr·dğa tupu budynek przyjňto obiekty kubaturowe z wewnňtrznymi Ŧr·dğami hağasu. Do cel·w 

obliczeniowych dokonano nastňpujŃcego podziağu: 

¶ Budynek terminalu 

¶ Budynek nowego magazynu 

¶ Agregat chğodu 

Jako poziom hağasu wewnŃtrz budynku terminalu, przyjňto wartoŜci zgodnie z zapisami 

z RozporzŃdzeniem Ministra Pracy i Polityki Spoğecznej z dnia 29 listopada 2002 r. w sprawie najwyŨszych 

dopuszczalnych stňŨeŒ i natňŨeŒ czynnik·w szkodliwych dla zdrowia w Ŝrodowisku pracy (Dz. U. 2002 nr 

217, poz. 1833). 

WskaŦniki izolacyjnoŜĺ akustycznej przegr·d zewnňtrznych przyjňto wedğug otrzymanych danych 

projektowych, dla projektowanych budynków. 

Tabela 8.2.6-1 Poziom mocy akustycznej Ŧr·değ typu budynek (przestrzenne Ŧr·dğa hağasu). 

Symbol 
Opis  
ŧr·dĠa 

Poziom mocy akustycznej LWA 
[dB] 

Godziny pracy ŧr·dĠa 

Pora dnia Pora nocy 

B1 Budynek Terminalu 85 6:00 - 21:00 0 

B2 Budynek Magazynu 85 6:00 - 21:00 0 

B3 Agregat chğodu 92 0:00-24:00 0 

8.2.6.1.2 Punktowe Ŧr·dğa hağasu 

Poziom mocy akustycznej punktowych Ŧr·değ hağasu przyjňto na podstawie danych projektowych. 

UwzglňdniajŃc czas pracy poszczeg·lnych urzŃdzeŒ w przedziağach odniesienia obliczono r·wnowaŨne 

poziomy mocy akustycznej. 



 

 

114 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 114 / 202 

 Charakterystykň punktowych Ŧr·değ hağasu przedstawiono w tabeli. 

Tabela 8.2.6-2 Poziom emisji hağasu w okresie eksploatacji. Pora nocy. 

Symbol Opis ŧr·dĠa 
Poziom mocy 

akustycznej LWA 
[dB] 

Godziny pracy ŧr·dĠa 

Pora dnia Pora nocy 

W1-W4 Wentylator wyciŃgowy 85 7:00-16:00 - 

C1 
Centrala wentylacyjno-

klimatyzacyjna 
80 

7:00-16:00 
19:00-21:00 

- 

C2-C5 
Centrala wentylacyjno-

klimatyzacyjna 
80 7:00-16:00 - 

 

8.2.6.1.3 Liniowe Ŧr·dğa hağasu 

Jako liniowe Ŧr·dğa hağasu przyjňto: 

¶ Trasy przejazdu samochod·w ciňŨarowych na oraz poza terenem terminalu  

¶ Trasy przejazdu ciŃgnik·w siodğowych do transportu naczep na terenie terminalu 

¶ Trasy przejazdu samochodów osobowych na terenie terminalu oraz poza nim 

¶ Trasa przejazdu taboru kolejowego na terenie terminalu 

¶ Przejazd autobus·w, kt·rych przystanek znajduje siň na terenie terminalu 

¶ Trasa manewru promu 

Samochody ciňŨarowe poruszajŃce siň na terenie przedmiotowego terminalu to: 

¶ Samochody przewoŨŃce towary przywiezione przez promy 

¶ Samochody przywoŨŃce towary do transportu przez promy 

Transport kolejowy na terenie przedmiotowego terminalu  

Samochody osobowe poruszajŃce siň na terenie przedmiotowego terminalu to: 

¶ Samochody, kt·re zjechağy z promu oraz te, kt·re planujŃ wjazd na prom 

¶ Samochody przywoŨŃce pasaŨer·w prom·w 

¶ Taxi obsğugujŃce pasaŨer·w z prom·w 

Przyjňta prňdkoŜĺ pojazd·w: 

¶ 15 km/h prňdkoŜĺ pojazd·w na terenie terminala i parking·w oraz promu 

¶ 20 km/h lokomotywa spalinowa na terenie terminala 

¶ 50 km/h prňdkoŜĺ pojazd·w poza terenem terminala 

Transport bňdzie siň odbywağ tylko w porze dnia przez cağy tydzieŒ. NatňŨenie ruchu na terenie terminala 

jest uzaleŨnione od wpğyniňĺ i wypğyniňĺ prom·w z portu, pojemnoŜci promu oraz iloŜci miejsc 

parkingowych kt·re mogŃ zostaĺ wykorzystane przez pojazdy. Najwiňksze natňŨenie ruchu nastŃpi 

w godzinach cumowania prom·w, czyli przez 6 godzin w ciŃgu dnia. W pozostağych godzinach ruch bňdzie 

znikomy, zwiŃzany z planowymi przejazdami samochodów osobowych, przyjazdami, odjazdami 
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pojedynczych pasaŨer·w czekajŃcych na prom lub kt·rzy nie opuŜcili w pierwszej godzinie terenu 

terminalu czy pracownicy portu (samochody osobowe oraz taksówki) 

NatňŨenie ruchu na poszczeg·lnych odcinkach przyjňto na podstawie nastňpujŃcych zağoŨeŒ: 

¶ na prom jednorazowo bňdzie wjeŨdŨaĺ i wyjeŨdŨaĺ po 69 samochod·w osobowych i po 185 

samochod·w ciňŨarowych. Jest to wariant skrajnie niekorzystny pod wzglňdem oddziağywania 

o samochody bňdŃ sukcesywnie wjeŨdŨaĺ na parking przed check ï in jeszcze przed 

etapem zawiniňciem promu do portu oraz w trakcie etapu rozğadunku promu (wg. 

otrzymanych danych jako pierwszy nastňpuje rozğadunek promu, a nastňpnie jego 

zağadunek) 

¶ obğoŨenia parking·w na terenie terminala zgodnie z charakterystykŃ Ŧr·değ powierzchniowych 

¶ ruch autobusów miejskich: 

o ok. 6 poj/h - kiedy prom znajduje siň w terminalu (6h/dzieŒ)  

o ok. 4 poj/h ï w pozostağym okresie pory dziennej (10h/dzieŒ) 

¶ ruch ciŃgnik·w siodğowych do transportu naczep 

o ok. 149 poj/h ï zar·wno w trakcie rozğadunku jak i zağadunku promu (6h/dzieŒ) 

o ok. 2 poj/h ï w pozostağym okresie pory dziennej (10 h/dzieŒ) 

¶ transport kolejowy ï zağoŨono, Ũe transport kolejowy bňdzie siň odbywağ w ciŃgu dnia, poza 

godzinami cumowania promu w porcie z uwzglňdnieniem: 

o przejazdu zwiŃzanego z podstawieniem wagon·w pod rozğadunek lub zağadunek 

o przejazdu zwiŃzanego z wyjazdem wagon·w pod rozğadunek lub zağadunek 

¶ Trasň przepğywu promu, przyjňto na podstawie analizy nawigacyjnej a moc akustycznŃ r·wnŃ 

125 dB (A) zgodnie z dokumentem ĂNoise from ships in ports. Posiibilities for noise reductionò (Zağ. 

V).  

W godzinach szczytu, obejmujŃcych post·j promu w porcie (np. godzina 7:00 ï 9:00), natňŨenie ruchu 

wyniesie ok: 

¶ Samochody ciňŨarowe ok. 189 poj./godzinň  

¶ CiŃgniki siodğowe do transportu naczep ok. 148 poj./godzinň 

¶ Samochody osobowe ok. 69 poj./godzinň 

Charakterystykň liniowych Ŧr·değ hağasu przyjňto na podstawie pojemnoŜci promu, parking·w oraz 

harmonogramu pracy terminalu. Moc akustycznŃ poszczeg·lnych odcink·w okreŜlono przy uŨyciu moduğu 

drogowego, podajŃc liczbň pojazd·w, prňdkoŜĺ oraz harmonogram pracy. Obliczone wartoŜci r·wnowaŨne 

poziomy mocy akustycznej dla poszczególnych odcinków przedstawiono w poniŨszej tabeli. 

Trasy przejazd·w oraz podziağ na odcinki obliczeniowe zamieszczono na zağŃczniku graficznym czňŜci 

ĂAkustykaò, przedstawiajŃcym Ŧr·dğa hağasu przyjňte dla przedmiotowej inwestycji.  
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Tabela 8.2.6-3 NatňŨenie ruchu pojazd·w  

Nr odcinka 
IloŝĻ samochod·w 
ciŉũarowych  

[poj./h] 

IloŝĻ samochod·w osobowych 
 [poj./h] 

R·wnowaũny poziom mocy 
akustycznej  

LW [dB] 

1a 39 13 79,89 

1b 1 0 63,9 

1c 39 59 80,15 

1d 39 59 80,15 

1e 4 46 72,01 

1f 43 104 80,76 

1g 39 194 80,84 

1h 35 13 79,43 

1i 0 26 65,35 

1j 5 13 71,46 

2 35 0 82,44 

2a 9 0 76,54 

2b 5 0 73,99 

2c 5 0 73,99 

2d 5 0 73,99 

2e 5 0 73,99 

2f 9 0 76,54 

2g 25 0 80,98 

3 35 0 82,44 

3a 34 0 82,31 

3b 6 0 74,78 

3c 7 0 75,45 

3d 13 0 78,14 

3e 7 0 75,45 

3f 7 0 75,45 

3g 14 0 78,46 

3h 7 0 75,45 

3j 5 0 73,99 

3k 5 0 73,99 

3l 9 0 76,54 

3m 14 0 78,46 

3n 5 0 73,99 

3o 16 0 79,04 

3p 5 0 73,99 

3r 19 0 79,79 

4 35 0 82,44 

4a 12 0 77,79 



 

 

117 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 117 / 202 

Nr odcinka 
IloŝĻ samochod·w 
ciŉũarowych  

[poj./h] 

IloŝĻ samochod·w osobowych 
 [poj./h] 

R·wnowaũny poziom mocy 
akustycznej  

LW [dB] 

4b 23 0 80,62 

4c 12 0 77,79 

4d 11 0 77,41 

4e 35 0 82,44 

5 0 7 62,45 

5a 0 6 62,45 

5b 0 3 58,77 

5c 0 3 58,77 

5d 0 4 60,02 

5e 0 4 60,02 

5f 0 9 63,54 

5g 0 4 60,02 

6 0 13 65,14 

7 69 26 85,47 

7a 35 13 82,5 

7b 35 13 82,5 

8 112 0 87,49 

8a 56 0 84,48 

8b 56 0 84,48 

8c 56 0 84,48 

9a 1 0 67 

9b 1 0 67 

10 69 13 85,43 

10a 0 13 65,14 

10b 35 0 82,44 

10c 12 0 77,79 

10d 23 0 80,62 

10e 12 0 77,79 

10f 11 0 77,41 

10g 17 0 66,3 

10h 35 13 82,52 

10i 17 0 79,3 

11 35 13 85,52 

11a 35 0 79,34 

11b 0 13 62,34 

12 5 194 78,68 

13 5 103 77,07 

13a 0 53 71,24 
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Nr odcinka 
IloŝĻ samochod·w 
ciŉũarowych  

[poj./h] 

IloŝĻ samochod·w osobowych 
 [poj./h] 

R·wnowaũny poziom mocy 
akustycznej  

LW [dB] 

13b 0 53 71,24 

14 5 50 75,75 

15 5 0 73,99 

16 0 50 70,99 

16a 0 25 67,98 

16b 0 35 69,31 

16c 0 25 67,98 

16d 0 13 65,14 

17a 0 14 65,46 

17b 0 13 65,14 

17c 0 26 68,15 

17d 0 39 69,91 

17e 5 53 75,84 

18 5 91 76,8 

 

8.2.6.1.4 Powierzchniowe Ŧr·dğa hağasu 

Jako powierzchniowe Ŧr·dğa hağasu przyjňto parkingi na terenie terminalu. 

¶ na teren parkingu strzeŨonego/og·lnodostňpnego (P1) (ok. 120 m.p) bňdzie wjeŨdŨaĺ i 

wyjeŨdŨaĺ ok. 120 poj./h (w okresie, kiedy prom jest w porcie ï 6h/dzieŒ zgodnie z przyjňtym 

harmonogramem) oraz ok. 12 poj./h w pozostağym okresie pory dziennej (10h/dzieŒ) 

¶ na teren parkingu pod Kapitanatem (P2) bňdzie wjeŨdŨaĺ ok. 100 pojazdów w godz. 7:00 - 8:00 

i wyjeŨdŨaĺ ok. 100 pojazdów w godz. 15:00 - 16:00 (przyjazd i odjazd pracowników Kapitanatu). 

Do obliczeŒ przyjňto najbardziej niekorzystny wariant, w kt·rym wszystkie miejsca parkingowe 

zostajŃ zajňte.  

Parking ten moŨe byĺ wykorzystywany r·wnieŨ przez pracownik·w przewoŦnika, wobec czego 

przyjňto dodatkowy ruch w godzinach wieczornych, przypadajŃcych na przeğadunek promu 

wieczornego. Przy obciŃŨenie 50% pojemnoŜci parkingu, tj. ok. 50 poj/h. Dla pozostağych 

pracowników przewidziano miejsca na parkingu og·lnodostňpnym.  

W pozostağym okresie pory dziennej (12h/dzieŒ) przyjňto ok. 5 poj./h 

¶ ruch taxi (17c) oraz pojazdów w obszarze Kiss&Ride (17b) przyjňto ok. 25 poj. taxi/h 

oraz25 poj. Kiss&Ride/h (w okresie, kiedy prom jest w porcie ï 6h/dzieŒ) oraz w pozostağym 

okresie pory dziennej (10h/dzieŒ) ğŃcznie ok. 10 poj./h 

¶ parking samochod·w ciňŨarowych wraz z buforem przed bramkami check ï in (P3 i P4) 

bňdzie mieŜciğ ğŃcznie ok. 150 m.p. Samochody bňdŃ sukcesywnie wjeŨdŨaĺ na parking zar·wno 

przed etapem zawiniňcia promu do portu jak i w trakcie rozğadunku promu. KaŨdy z samochod·w 

ciňŨarowych zostanie r·wnieŨ zwaŨony. Zgodnie z otrzymanymi danymi, jako pierwszy nastňpuje 

rozğadunek promu. W chwili, gdy ostatnie pojazdy, kt·re przyjechağy promem opuszczŃ pğytň 



 

 

119 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 119 / 202 

terminala, samochody ciňŨarowe z przedmiotowego parkingu zacznŃ siň przemieszczaĺ w 

kierunku bramek check- in a nastňpnie wjadŃ na prom. Do obliczeŒ przyjňto, Ũe w trakcie postoju 

promu w porcie wystŃpi peğne obğoŨenie parking·w P3 i P4.  

¶ parking samochodów osobowych przed bramkami check - in  (P5) przeznaczony zostağ na ok. 

210 m. p. Ruch na parkingu bňdzie wystňpowağ najwczeŜniej godzinň przed odprawŃ check ï in. 

Do obliczeŒ przyjňto, Ũe 70% pojazd·w osobowych, kt·re wjadŃ na prom przyjedzie w pierwszej 

godzinie postoju promu w porcie. Kolejne 30 % dojedzie w drugiej godzinie postoju promu, jednak 

nie p·Ŧniej niŨ 30 minut przez odpğyniňciem promu. Przewiduje siň, Ũe jednorazowo na pokğadzie 

promu moŨe bňdzie przewoŨonych okoğo 69 samochod·w osobowych.  

¶ parking samochod·w ciňŨarowych przed bramkami check - out  (P6) przeznaczony jest dla 

samochod·w ciňŨarowych, kt·re przyjechağy do portu na pokğadzie promu i oczekujŃ w kolejce do 

bramki check ïout by opuŜciĺ terminal. Parking posiada ok. 115 miejsc parkingowych. 

W obliczeniach zağoŨono peğne obğoŨenie parkingu w pierwszej godzinie kaŨdego postoju promu 

w porcie (tj. 3h/dzieŒ) W pozostağych godzinach dnia i nocy nie przewiduje siň ruchu na parkingu. 

Z uwagi na niewielkŃ iloŜĺ samochod·w osobowych, nie przewiduje siň dla nich miejsc 

parkingowych na odcinku prom - bramki.  Ruch pojazd·w osobowych powinien odbywaĺ siň 

pğynnie.  

¶ parking samochod·w ciňŨarowych za bramkami check - in  (P7) przeznaczony jest dla 

pojazd·w ciňŨarowych, kt·re po odprawie na bramkach check ïin oczekujŃ na wjazd na prom. 

Parking jest przeznaczony na ok. 125 m.p.. W obliczeniach zağoŨono peğne obğoŨenie parkingu w 

drugiej godzinie kaŨdego postoju promu w porcie, tj. 3h/dzieŒ.  W pozostağych godzinach dnia 

i nocy nie przewiduje siň ruchu na parkingu, Podobnie jak w przypadku parkingu P6 nie przewiduje 

siň miejsc parkingowych dla samochod·w osobowych. 

¶ Statek zacumowany w porcie (P8) ï zgodnie z artykuğem ĂNoise from moored shipsò J.(ROB) 

Witte przyjňto zacumowany statek jako Ŧr·dğo powierzchniowe o mocy akustycznej 114 db(A). 

Czas pracy przyjňto jako 6 godzin dziennie w czasie zağadunku i rozğadunku promu. 

 

8.2.6.1.5 Wyniki obliczeŒ emisji hağasu dla stanu projektowanego 

W tabeli poniŨej przedstawiono wyniki przeprowadzonych obliczeŒ dla wariantu inwestycyjnego 

w wybranych punktach pomiarowych. Zgodnie z obliczeniami wykonanymi przy uŨyciu programu 

SoundPlan ver. 7.1 na terenie planowanej inwestycji dominujŃcym jest oddziağywanie pochodzŃce 

z przypğywajŃcego promu. 
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Tabela 8.2.6-4 Obliczony poziom emisji hağasu w punktach kontrolnych (receptorach) dla fazy 
eksploatacji na wysokoŜci 4 m. 

Nr pkt. 
Kontrol-

nego  

WysokoŝĻ 
nad 

poziomem 
terenu 

[m] 

Dopuszczalny poziom haĠasu  
[dB] 

Obliczony poziom emisji 
haĠasu 
 [dB] 

Przekroczenia 
[dB] 

Dzieœ  
LAeqD 

Noc  
LAeqN 

Dzieœ  
LAeqD 

Noc  
LAeqN 

Dzieœ  
LAeqD 

Noc  
LAeqN 

P-1 4,0 55 45 53,8 22,7 - - 

P-2 4,0 55 45 49,1 20,9 - - 

P-3 4,0 55 45 43,1 31,0 - - 

P-4 4,0 55 45 42,3 31,4 - - 

P-5 4,0 55 45 40,7 30,3 - - 

P-6 4,0 55 45 46,6 16,5 - - 

P-7 4,0 55 45 35,2 12,9 - - 

P-8 4,0 55 45 41,5 16,2 - - 

P-9 4,0 55 45 42,1 24,6 - - 

P-10 4,0 50 40 41,0 31,6 - - 

P-11 4,0 55 45 46,3 37,4  - 

 

Wyniki obliczeŒ rastrowych dla fazy eksploatacji przedmiotowej inwestycji zostağy przedstawione w postaci 

map rozkğadu poziomu hağasu na zağŃczniku graficznym nr 4.2 czňŜci ĂAkustykaò. Na mapach 

przedstawiono lokalizacjň inwestycji, punkt·w obliczeniowych (receptor·w), izolinie zasiňgu hağasu oraz 

tereny podlegajŃce ochronie akustycznej. Ponadto przy punktach obliczeniowych przedstawiono liczbowo 

obliczony poziom hağasu, przy czym: 

¶ G·rna liczba stanowi wartoŜĺ dla pory dziennej 

¶ Dolna liczba stanowi wartoŜĺ dla pory nocnej 

 

8.2.6.1.6 Wnioski z obliczeŒ akustycznych  

Z przeprowadzonych obliczeŒ akustycznych wynikajŃ nastňpujŃce wnioski:  

¶ W porze dnia, w fazie eksploatacji planowanej inwestycji poziom emisji hağasu z terenu inwestycji, 

na terenach podlegajŃcych ochronie akustycznej, nie bňdzie przekraczağ wartoŜci dopuszczalnej 

(55 dB).  

¶ W porze nocy, w fazie eksploatacji planowanej inwestycji poziom emisji hağasu z terenu inwestycji, 

na terenach podlegajŃcych ochronie akustycznej, nie bňdzie przekraczağ wartoŜci dopuszczalnej 

(45 dB).  

¶ Po realizacji planowanej inwestycji, strefa emisji hağasu na etapie jej eksploatacji w porze dnia, 

o poziomie 55 dB oraz w porze nocy o poziomie 45 dB nie bňdzie obejmowaĺ teren·w objňtych 

ochronŃ akustycznŃ. 

ReasumujŃc powyŨsze stwierdza siň, Ũe inwestycja nie powoduje przekroczeŒ dopuszczalnych poziom·w 

hağasu na terenach podlegajŃcych ochronie. Stan powyŨszy jest zgodny z aktualnie obowiŃzujŃcym 

RozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziom·w 

hağasu w Ŝrodowisku (Dz. U. 2014 poz.112). 
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8.2.7 Faza likwidacji 

W fazie likwidacji przedsiňwziňcia oddziağywanie na klimat akustyczny bňdzie zbliŨone do oddziağywania 

wystňpujŃcego podczas budowy. Okres prac demontaŨowych wpğywaĺ bňdzie na komfort akustyczny, 

poprzez uŨytkowanie Ŝrodk·w transportowych i sprzňtu budowlanego. BňdŃ to jednak uciŃŨliwoŜci 

kr·tkotrwağe i nie przekroczŃ przewidywanego okresu likwidacji. W celu minimalizacji emisji hağasu, od 

wykonawcy prac demontaŨowych wymaga siň stosowania sprzňtu sprawnego technicznie. 

 

8.3 Emisja wibracji 

8.3.1 Oddziağywanie planowanego przedsiňwziňcia w zakresie wibroakustycznym 

Wibracjami nazywa siň niskoczňstotliwoŜciowe drgania akustyczne rozprzestrzeniajŃce siň w oŜrodkach 

stağych. Wpğyw wibracji na zdrowie czğowieka jest rozpoznany, gğ·wnie dziňki problematyce wystňpowania 

wibracji na stanowiskach pracy w przemyŜle ciňŨkim i budownictwie. W prawodawstwie polskim brak jest 

jednak przepis·w regulujŃcych kwestiň wpğywu drgaŒ mechanicznych na Ŝrodowisko oraz wartoŜci 

normatywnych okreŜlajŃcych dopuszczalne wielkoŜci przenoszonych drgaŒ do Ŝrodowiska. 

Jak wspomniano wczeŜniej, zjawiska wibracji wystňpujŃ najczňŜciej w zwiŃzku z pracŃ zakğad·w 

przemysğu ciňŨkiego oraz przy pracach budowlanych wykorzystujŃcych ciňŨki sprzňt budowlany, a takŨe 

w sŃsiedztwie tras komunikacyjnych charakteryzujŃcych siň wysokim natňŨeniem ruchu przy duŨym 

udziale samochod·w ciňŨarowych. W przypadku projektowanej inwestycji wibracje bňdŃ generowane 

zar·wno na etapie prowadzenia prac budowlanych, jak r·wnieŨ w p·Ŧniejszym okresie funkcjonowania 

inwestycji. O zasiňgu niekorzystnego oddziağywania drgaŒ mechanicznych decydujŃ w gğ·wnej mierze 

nastňpujŃce czynniki: 

¶ intensywnoŜĺ drgaŒ generowanych przez Ŧr·dğo (maszynň, urzŃdzenie) 

¶ czňstotliwoŜĺ i kierunek drgaŒ 

¶ czas oddziağywania drgaŒ (charakter stağy, okresowy lub sporadyczny) 

¶ budowa geologiczna podğoŨa 

W Prawie ochrony Ŝrodowiska nie zostağy okreŜlone dopuszczalne wartoŜci drgaŒ emitowanych 

do Ŝrodowiska (wyjŃtek stanowiŃ drgania parasejsmiczne, zwiŃzane z robotami strzağowymi w górnictwie). 

Oceny oddziağywania drgaŒ wykonywane sŃ zwykle na podstawie norm: 

¶ PN-85/B-02170 Ocena szkodliwoŜci drgaŒ przekazywanych przez podğoŨe na budynki 

¶ PN-88/B-02171 Ocena wpğywu drgaŒ na ludzi w budynkach 

Wedğug ustaleŒ PN-85/B-02170, drgania mogŃ szkodliwie oddziağywaĺ na budynki przy wartoŜciach 

prňdkoŜci drgaŒ powyŨej: 

¶ od 4 do 5 mm/s, dla drgaŒ o oddziağywaniu ciŃgğym 

¶ od 15 do 20 mm/s, dla drgaŒ sporadycznych (do 10 cykli na dobň) 

PowyŨsze wartoŜci dopuszczalne uzaleŨnione sŃ od konstrukcji budynki i czňstotliwoŜci drgaŒ. 
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Wedğug ustaleŒ PN-85/B-02171, drgania w budynkach mieszkalnych, biurach i szkoğach sŃ uciŃŨliwe dla 

ludzi przy skorygowanych wartoŜciach prňdkoŜci drgaŒ powyŨej: 

¶ 0,4 mm/s, dla drgaŒ o oddziağywaniu stağym 

¶ 1,0 mm/s, dla drgaŒ sporadycznych 

Propagacja drgaŒ mechanicznych w oŜrodkach stağych (grunty, fundamenty, konstrukcje budowlane) jest 

procesem bardzo zğoŨonym i uzaleŨnionym od bardzo wielu czynnik·w. Brak jest teŨ metod obliczeniowych 

pozwalajŃcych ustaliĺ zasiňg moŨliwego niekorzystnego oddziağywania wibracji. Z powyŨszych wzglňd·w, 

moŨliwy wpğyw drgaŒ mechanicznych na Ŝrodowisko okreŜlono szacunkowo, opierajŃc na 

udokumentowanych przypadkach nadmiernej emisji drgaŒ do Ŝrodowiska. 

8.3.2 Faza realizacji 

Wibracje w omawianym przypadku bňdŃ powodowane pracŃ maszyn ziemnych, pracami 

nawierzchniowymi, pracŃ walc·w drogowych, koparek, ğadowarek, zagňszczarek, kafarów. Dodatkowa 

uwaga na etapie realizacji inwestycji winna byĺ skierowana na pracň wibromğot·w (kafar·w). Drgania od 

uderzeŒ mğot·w i wibrator·w sŃ najczňŜciej znaczne i mogŃ rozchodziĺ siň na stosunkowo duŨe odlegğoŜci. 

W odlegğoŜci od ok. 70 m do ok. 500 m od placu budowy zlokalizowane sŃ budowle, które potencjalnie 

mogŃ byĺ naraŨone na silne dziağanie wibracji w czasie Ăzabijaniaò Ŝcianek szczelnych projektowanych 

nabrzeŨy.  

Dlatego teŨ podczas pracy kafarów powinny one byĺ objňte nadzorem. Nadzór powinien obejmowaĺ 

kontrole i obserwacje, w czasie, których naleŨy sprawdziĺ m.in.: 

¶ zgodnoŜĺ z zağoŨeniami projektowymi w zakresie kolejnoŜci i metody wykonania robót; 

¶ zakres ewentualnych uszkodzeŒ w sŃsiadujŃcych budynkach, urzŃdzeniach lub podziemnych 

instalacjach w celu identyfikacji tych uszkodzeŒ, kt·re mogğyby byĺ spowodowane wykonywanymi 

pracami. 

8.3.3 Faza eksploatacji 

W fazie eksploatacji gğ·wnym Ŧr·dğem drgaŒ mechanicznych bňdzie transport wewnňtrzny (ruch 

samochodów ciňŨarowych i osobowych). Do chwili obecnej nie zostağa jednak opracowana metodyka 

pozwalajŃca na wiarygodne prognozowanie zjawiska wystňpowania drgaŒ w Ŝrodowisku.  

Ruch pojazd·w bňdzie odbywağ siň po drogach wewnňtrznych, prowadzŃcych na tereny parking·w oraz 

punkty zağadunku/rozğadunku. Wymusza to jazdň z niewielkimi prňdkoŜciami, przez co ryzyko powstawania 

drgaŒ bňdzie minimalne. 

Z uwagi na nowe i gğadkie nawierzchnie oraz zastosowanŃ technologiň nie przewiduje siň znaczŃcego 

oddziağywania w zakresie drgaŒ ï amplituda drgaŒ przekazywanych przez podğoŨe na budynki znajdujŃce 

siň w sŃsiedztwie projektowanej inwestycji nie przekroczy dolnej granicy strefy drgaŒ odczuwalnych przez 

budynki. PrzyczynŃ powstawania wibracji bňdŃ równieŨ transformatory, zar·wno istniejŃcy jak i 

projektowane, kt·re pod wpğywem zjawiska magnetostrykcji zmiany wymiaru rdzenia transformatora pod 

wpğywem chwilowych zmian indukcji) emitujŃ drgania o czňstotliwoŜci podstawowej 100 Hz. Widmo drgaŒ 

transformatorów zawiera równieŨ skğadowe harmoniczne o czňstotliwoŜciach 200 i 300 Hz. DŦwiňki 

powietrzne przenoszone sŃ ze stacji transformatorowej do sŃsiednich pomieszczeŒ przez Ŝciany i strop a 

czasami przez otwory wentylacyjne pomieszczenia stacji. 
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8.3.4 Faza likwidacji 

W fazie likwidacji przedsiňwziňcia oddziağywania wibroakustyczne bňdŃ zbliŨone do oddziağywania 

wystňpujŃcego podczas budowy kolejnego przedsiňwziňcia. Wynika to z faktu, Ũe zar·wno charakter i 

lokalizacja terminalu powodujŃ, Ũe likwidacja przedsiňwziňcia bňdzie wiŃzağa siň wyğŃcznie ze zmianŃ 

zagospodarowania terenu nabrzeŨy. 

8.4 Emisja odpadów 

Zgodnie z UstawŃ z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 poz. 21, z p·Ŧn. zm.), ï zwanŃ dalej 

u.o., kt·rej przepisy dotyczŃ gospodarowania odpadami, wytw·rca odpad·w i prowadzŃcy dziağalnoŜĺ 

w gospodarowaniu odpadami, w tym odpadami niebezpiecznymi jest obowiŃzany do dziağaŒ prawnych, 

organizacyjnych, technologicznych, wykonawczych i sprawozdawczych.  

Zgodnie z art. 27 ust. 2 oraz 28 u.o. wytwórca odpadów ma obowiŃzek gospodarowania wytworzonymi 

przez siebie odpadami. MoŨe on jednak zleciĺ wykonanie obowiŃzku gospodarowania odpadami 

podmiotom, kt·re posiadajŃ zezwolenie na zbieranie odpad·w lub zezwolenie na przetwarzanie odpad·w.  

Zgodnie z art. 27 ust 3 jeŨeli wytwórca odpadów lub inny posiadacz odpadów przekazuje odpady 

nastňpnemu posiadaczowi odpad·w, kt·ry posiada decyzjň wymienionŃ w ust. 2 pkt 1 lub 2 u.o. albo 

posiada wpis do rejestru w zakresie, o kt·rym mowa w art. 50 ust. 1 pkt 5 lit. a, odpowiedzialnoŜĺ za 

gospodarowanie odpadami, z chwilŃ ich przekazania, przechodzi na tego nastňpnego posiadacza 

odpadów.  

8.4.1 Faza realizacji 

Na etapie budowy przedmiotowej inwestycji gğ·wnym Ŧr·dğem odpad·w bňdŃ: 

¶ urobek czerpalny/wykopy, z kt·rych wybierana bňdzie ziemia 

¶ zaplecze socjalno ï bytowe pracowników 

¶ rozbi·rki obiekt·w kolidujŃcych z planowanŃ inwestycjŃ 

¶ odpady z materiağ·w uŨytych do budowy i montaŨu nowych obiekt·w, instalacji i element·w 

infrastruktury  

Wytworzone odpady bňdŃ gromadzone selektywnie i zagospodarowane zgodnie z wymogami prawa, m.in. 

przekazane odbiorcom zewnňtrznym posiadajŃcym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarki 

odpadami. 

Na obecnym etapie projektowym nie jest moŨliwe okreŜlenie iloŜci odpad·w jakie mogŃ byĺ wytworzone w 

fazie realizacji. 

PoniŨej zestawiono moŨliwe rodzaje odpad·w, na podstawie RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 

27 wrzeŜnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz.U. Nr 112, poz. 1206) przewidzianych do 

wytworzenia w fazie realizacji inwestycji oraz przewidywane sposoby zagospodarowania.  
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Tabela 8.4.1-1 Rodzaje przewidzianych odpadów i sposób ich zagospodarowania na etapie realizacji 

Kod odpadu Rodzaj odpadu Ŧr·dĠo Sposób zagospodarowania 

17 01 01 
Odpady betonu oraz gruz betonowy 
z budowy i remontów 

Prace budowlane 
i rozbiórkowe 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia, na placu przeznaczonym 
do tego celu 

17 01 02 Gruz ceglany 

17 01 03 
Odpady z innych materiağ·w 
ceramicznych i elementów 
wyposaŨenia 

17 01 06* 

Zmieszane lub wysegregowane 
odpady z betonu, gruzu ceglanego, 
odpadowych materiağ·w 
ceramicznych i elementów 
wyposaŨenia zawierajŃce substancje 
niebezpieczne 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia w miejscu do tego 
wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie 
z przepisami prawa 

17 01 07 

Zmieszane odpady z betonu, gruzu 
ceglanego, odpadowych materiağ·w 
ceramicznych i elementów 
wyposaŨenia inne niŨ wymienione 
w 17 01 06 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia, na placu przeznaczonym 
do tego celu 

17 02 01 Drewno 
Prace budowlane 
i rozbiórkowe 

magazynowane selektywnie, w 
wyznaczonym tymczasowym miejscu 
magazynowania odpadów, w odpowiednich 
kontenerach, skŃd bňdŃ one odbierane 
przez wyspecjalizowane i uprawnione do 
tego celu firmy oraz podlegağy recyklingowi 

17 02 02 Szkğo 

17 02 03 Tworzywa sztuczne 

17 02 04 

Odpady drewna, szkğa i tworzyw 
sztucznych zawierajŃce lub 
zanieczyszczone substancjami 
niebezpiecznymi (podkğady kolejowe) 

Prace budowlane 
i rozbiórkowe  - kolejowe 
podkğady i podrozjazdnice 
drewniane, nasŃczane olejem 
kreozotowym 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia w miejscu do tego 
wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie 
z przepisami prawa 

17 03 01 Asfalt zawierajŃcy smoğň 
Prace budowlane 
i rozbiórkowe 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia w miejscu do tego 
wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie 
z przepisami prawa 

17 03 01 Asfalt inny niŨ wymieniony w 17 03 01 

17 04 05 ŧelazo i stal 
Prace budowlane 
i rozbiórkowe 

magazynowane selektywnie, w 
wyznaczonym tymczasowym miejscu 
magazynowania odpadów, w odpowiednich 
kontenerach, skŃd bňdŃ one odbierane 
przez wyspecjalizowane i uprawnione do 
tego celu firmy oraz podlegağy recyklingowi 

17 04 11 
Kable inne niŨ wymienione 
w 17 01 10 

Prace budowlane 
i rozbiórkowe 

17 05 04 
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne 
niŨ wymienione w 17 05 03 

Przygotowanie terenu pod 
budowň inwestycji i jej obiekty 
infrastrukturalne 

MoŨliwoŜĺ wykorzystania poza instalacjami 
na miejscu wytworzenia 

MoŨliwoŜĺ przekazania osobom fizycznym 
lub jednostkom organizacyjnym 
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Kod odpadu Rodzaj odpadu Ŧr·dĠo Sposób zagospodarowania 

MoŨliwoŜĺ przekazania podmiotom 
prowadzŃcym dziağalnoŜĺ w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

17 05 06 
Urobek z pogğňbiania inny niŨ 
wymieniony w 17 05 05 

Przygotowanie terenu pod 
budowň inwestycji i jej obiekty 
infrastrukturalne 

wywoŨony bezpoŜrednio na klapowisko 
wyznaczone przez UrzŃd Morski 

17 06 04 Materiağy izolacyjne r·Ũne 
Przygotowanie terenu pod 
budowň inwestycji i jej obiekty 
infrastrukturalne 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia w miejscu do tego 
wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie 
z przepisami prawa 

15 01 01 Opakowania z papieru i tektury 

Prace budowlane 

opakowania po materiağach budowlanych - 
powinny byĺ magazynowane w systemie 
selektywnej zbiórki odpadów, w 
wyznaczonym tymczasowym miejscu 
magazynowania odpadów, w odpowiednich 
kontenerach, skŃd bňdŃ one odbierane 
przez wyspecjalizowane i uprawnione do 
tego celu firmy 

15 01 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 

15 01 03 Opakowania z drewna 

15 01 10 
Opakowania zawierajŃce pozostağoŜci 
substancji niebezpiecznych lub nimi 
zanieczyszczone 

15 02 02* Sorbenty 
Przygotowanie terenu pod 
budowň inwestycji i jej obiekty 
infrastrukturalne 

opady naleŨŃ do odpad·w niebezpiecznych 
i wymagajŃcych specjalnego traktowania 
zgodnie z obowiŃzujŃcym prawem - 
magazynowanie w szczelnych pojemnikach 
w miejscu zadaszonym, nastňpnie 
przekazywane do zagospodarowania 
wyspecjalizowanym firmom 

08 01 11* 
Odpady farb i lakier·w zawierajŃcych 
rozpuszczalniki organiczne lub inne 
substancje niebezpieczne 

Prace budowlane 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia w miejscu do tego 
wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie 
z przepisami prawa 

08 01 12 
Odpady farb i lakier·w inne niŨ 
wymienione w 08 01 11 

Prace budowlane 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia w miejscu do tego 
wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie 
z przepisami prawa 

12 01 13 Odpady spawalnicze Prace budowlane 

miejsce magazynowania na terenie 
przedsiňwziňcia w miejscu do tego 
wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie 
z przepisami prawa 
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Miejsca tymczasowego magazynowania odpadów przed ich ostatecznym odzyskiem lub 

unieszkodliwianiem naleŨy odpowiednio przygotowaĺ, tj.: 

¶ odgrodziĺ miejsce skğadowania i odpowiednio oznakowaĺ, 

¶ nie dopuszczaĺ do mieszania odpad·w r·Ũnych rodzaj·w, 

¶ zabezpieczyĺ przed wymywaniem, rozwiewaniem. 

 

ü Urobek czerpalny 

W celu osiŃgniňcia docelowej rzňdnej dna ï -16,00 mnpm, konieczne bňdzie wykonanie rob·t czerpalnych 

o kubaturze ok. 64 000 m
3
. 

Jak wynika z przeprowadzonych badaŒ, osady denne w rejonie planowanego przedsiňwziňcia nie sŃ 

niebezpieczne, a co za tym idzie po wykonaniu prac czerpalnych i  po uzyskaniu zgody Dyrektora Urzňdu 

Morskiego w Gdyni, niezanieczyszczony urobek moŨe byĺ zdeponowany na klapowisku ï zgodnie 

z UstawŃ o odpadach dopuszcza siň przemieszczenia osadów dennych w ramach wód powierzchniowych 

w przypadku stwierdzenia, Ũe nie sŃ one niebezpieczne. 

 

Tabela 8.4.1-2 Klasyfikacja odpadów z prac czerpalnych 

Kod odpadu Rodzaj odpadu Sposób zagospodarowania 

17 05 05* 
Urobek z pogğňbiania zawierajŃcy lub 
zanieczyszczony substancjami 
niebezpiecznymi 

odpady naleŨŃ do odpad·w niebezpiecznych i wymagajŃcych 
specjalnego traktowania zgodnie z obowiŃzujŃcym prawem - 
przekazywane do zagospodarowania wyspecjalizowanym firmom 

17 05 06 
Urobek z pogğňbiania inny niŨ 
wymieniony w 17 05 05 

 miejsce magazynowania na terenie przedsiňwziňcia w miejscu do 
tego wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie z przepisami prawa 

17 06 04 Materiağy izolacyjne 
miejsce magazynowania na terenie przedsiňwziňcia w miejscu do 
tego wyznaczonym i zagospodarowanie zgodnie z przepisami prawa 

15 02 02* Sorbenty 

odpady naleŨŃ do odpad·w niebezpiecznych i wymagajŃcych 
specjalnego traktowania zgodnie z obowiŃzujŃcym prawem - 
magazynowanie w szczelnych pojemnikach w miejscu zadaszonym, 
nastňpnie przekazywane do zagospodarowania wyspecjalizowanym 
firmom 

* - odpady niebezpieczne 

 

ü Wyburzenia/prace rozbiórkowe 

W zwiŃzku zamierzeniem inwestycyjnym koniczna bňdzie likwidacja nastňpujŃcych obiekt·w 

kubaturowych: 

1. budynek magazynowy (o kubaturze 43 700 m³); 

2. budynek biurowy (o kubaturze: 1600 m³); 

3. budynek o funkcji publicznej ( stoğ·wka) (o kubaturze: 443,4 m³); 

4. budynek magazynu (Magazyn 2) wraz z dobud·wkŃ (o kubaturze: ~ 153 067,877 m³); 
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W oparciu o kubaturň budynk·w przeznaczonych do wyburzenia na terenie inwestycji oszacowano 

w przybliŨeniu iloŜĺ gruzu budowlanego, kt·ry moŨe powstaĺ w wyniku rozbi·rek - przyjňto, Ũe z obiektu 

kubaturowego 20% materiağu stanowi gruz, zaŜ waga jego 1 m
3
 wynosi 1 800 kg. 

Oszacowana w przybliŨeniu iloŜĺ gruzu budowlanego (kody odpad·w: 17 01 01 i 17 01 07), kt·ry moŨe 

powstaĺ w wyniku rozbi·rek, wyniesie poniŨej 72.000 Mg. 

CzňŜĺ gruzu betonowego z rozbi·rek moŨna wykorzystaĺ na miejscu, np. do nowej podbudowy nabrzeŨa, 

poprzez jego pokruszenie w kruszarce, frakcjonowanie i zmieszanie np. z posp·ğkŃ. Dziağanie takie 

wymagaĺ bňdzie uzyskania pozwolenia, zgodnie z ustawŃ o odpadach lub wykona to firma posiadajŃca juŨ 

takie uprawnienia. 

 

Przewidywane rodzaje odpadów z rozbiórki ww. budynków zostağy ujňte w poniŨszej tabeli: 

Tabela 8.4.1-3 Przewidywane rodzaje odpadów z rozbiórki budynków 

Kod odpadu Rodzaj odpadu 

17 Odpady z budowy, remont·w i demontaŨu obiekt·w budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wğŃczajŃc glebň i 

ziemiň z teren·w zanieczyszczonych) 

17 01 Odpady materiağ·w i element·w budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegğy, pğyty, ceramika) 

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów 

17 01 02 Gruz ceglany 

17 01 03 Odpady innych materiağ·w ceramicznych i element·w wyposaŨenia 

17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiağ·w ceramicznych i element·w wyposaŨenia 

17 01 80 Usuniňte tynki, tapety, okleiny itp. 

17 01 81 Odpady z remontów i przebudowy dróg 

17 01 82 Inne nie wymienione odpady 

17 02 Odpady drewna, szkğa i tworzyw sztucznych 

17 02 01 Drewno 

17 02 02 Szkğo 

17 02 03 Tworzywa sztuczne 

17 03 Odpady asfalt·w, sm·ğ i produkt·w smoğowych 

17 03 80 Odpadowa papa 

17 04 Odpady i zğomy metaliczne oraz stop·w metali 

17 04 01 MiedŦ, brŃz, mosiŃdz 

17 04 02 Aluminium 

17 04 03 Oğ·w 
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Kod odpadu Rodzaj odpadu 

17 04 04 Cynk 

17 04 05 ŧelazo i stal 

17 04 06 Cyna 

17 04 07 Mieszaniny metali 

17 05 Gleba i ziemia (wğŃczajŃc glebň i ziemiň z teren·w zanieczyszczonych oraz urobek z pogğňbiania) 

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niŨ wymienione w 17 05 03 

 

Ponadto z posiadanych danych oraz wizji lokalnej nie wynika, aby w obiektach przewidzianych do rozbiórki 

mogğy znajdowaĺ siň materiağy zawierajŃce azbest, jednak naleŨy zwr·ciĺ na ten fakt uwagň. Odpady te 

naleŨŃ do niebezpiecznych o kodach 17 06 01* i 17 06 05*, wymagajŃcych specjalnego traktowania. 

8.4.2 Faza eksploatacji 

Podczas eksploatacji analizowanego przedsiňwziňcia prognozuje siň powstanie niŨej podanych odpadów. 

1. Odpady oraz pozostağoŜci ğadunkowe powstağe na statkach  

PoŜrednim Ŧr·dğem wytwarzania odpad·w w trakcie eksploatacji planowanego przedsiňwziňcia 

bňdŃ statki zawijajŃce do przebudowanego nabrzeŨa. Rodzaje odpad·w powstajŃce na statkach 

bňdŃ odbierane i zagospodarowane zgodnie z prawem polskim i ĂPortowym planem 

gospodarowania odpadami oraz pozostağoŜciami ğadunkowymi ze statk·w dla Portu Gdynia. 

Gospodarka odpadami statkowymi w spos·b skr·towy zostağa om·wiona poniŨej. 

2. Odpady zwiŃzane z pielňgnacjŃ teren·w zielonych: 

¶ odpadowa masa roŜlinna - kod 20 02 01 

3. Odpady zwiŃzane z doraŦnymi remontami dr·g w trakcie wykonywania rob·t remontowych jezdni: 

¶ odpady z remontów i przebudowy dróg - kod 17 01 81 

4. Pozostağe odpady eksploatacyjne 

¶ odpady z odwadniania olejów w separatorach - 13 05*- okresowe czyszczenie osadników 

i separatorów substancji ropopochodnych na kanalizacji wód deszczowych 

¶ zuŨyte oleje - 13 02* - odpady eksploatacyjne, pochodzŃce z maszyn i urzŃdzeŒ 

¶ zuŨyte czňŜci ï 16 01/16 02 - odpady eksploatacyjne, pochodzŃce z maszyn i urzŃdzeŒ 

¶ zuŨyte lampy fluorescencyjne - 16 02 13* - wymiana oŜwietlenia 

NaleŨy zaznaczyĺ, Ũe na terenie Portu byğa i jest prowadzona dobrze funkcjonujŃca segregacja odpad·w, 

w tym odpadów niebezpiecznych, co w sposób znaczŃcy wpğywa i wpğynie na zmniejszenie zar·wno iloŜci, 

jak i szkodliwoŜci odpad·w trafiajŃcych na skğadowisko w ĞňŨycach. 

Wobec czego jak dotychczas wszystkie odpady niebezpieczne i inne niŨ niebezpieczne bňdŃ gromadzone 

i magazynowane selektywnie w pojemnikach przystosowanych do magazynowania danego rodzaju 

odpadów (kontenery, pojemniki metalowe i z tworzywa sztucznego, beczki), na terenie utwardzonym, 
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zabezpieczonym przed wpğywem warunk·w atmosferycznych, do kt·rego sp·ğka posiada tytuğ prawny. 

Wszystkie odpady bňdŃ przekazywane do odzysku lub unieszkodliwiania firmom zewnňtrznym 

posiadajŃcym odpowiednie zezwolenia. 

 

ü Gospodarka odpadami oraz pozostağoŜciami ğadunkowymi ze statk·w 

Celem ograniczenia nielegalnych zrzutów odpadów do wód portowych oraz zgodnie z ustawŃ z dnia 12 

wrzeŜnia 2002 r. o portowych urzŃdzeniach do odbioru odpad·w oraz pozostağoŜci ğadunkowych ze 

statków (Dz. U. 2002 Nr 166, poz. 1361 z p·Ŧn. zm.), ZarzŃd Morskiego Portu Gdynia S.A.posiada 

ĂPortowy plan gospodarowania odpadami oraz pozostağoŜciami ğadunkowymi ze statk·w dla Portu Gdyniaò 

zatwierdzony przez Marszağka Wojew·dztwa Pomorskiego decyzjŃ z 31 maja 2012 r. (nr DROś-

S.7240.24.2012). 

WyŨej wymieniony plan zawiera szczeg·ğowe informacje dotyczŃce rodzaj·w odpad·w odbieranych ze 

statków w Porcie Gdynia, firm odbierajŃcych oraz sposobu ich zagospodarowania. Szczeg·ğowe informacje 

sŃ dostňpne na witrynie internetowej ZarzŃdu Morskiego Portu Gdynia SA: 

http://www.port.gdynia.pl/pl/srodowisko/odpady-statkowe. 

Rodzaje odbieranych odpadów 

W ramach omawianego systemu gospodarki odpadami statkowymi ZarzŃd Morskiego Portu Gdynia S.A. 

zapewnia odbi·r niŨej wymienionych odpad·w. 
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Rodzaje odpadów 

Tabela 8.4.2-1 Odpady statkowe odbierane w Porcie Gdynia  

Lp. Kod odpadu Nazwa odpadu 
Odpady olejowe i ich mieszaniny ï zgodnie z zağŃcznikiem nr I do Konwencji MARPOL 73/78 
PozostağoŜci z oczyszczania spalin ï zgodnie z Aneksem nr VI do Konwencji MARPOL 73/78 

1.  13 04 03* Oleje zňzowe ze statk·w morskich 

2.  13 05 02* Szlamy z odwadniania olejów w separatorach 

3.  13 05 06* Oleje z odwadniania olejów w separatorach 

4.  13 05 07*  Zaolejona woda z odwadniania olejów w separatorach 

5.  13 02 08*  Inne oleje silnikowe, przekğadniowe i smarowe 

6.  15 02 02*  
Sorbenty, materiağy filtracyjne, tkaniny do wycierania zanieczyszczone 
substancjami niebezpiecznymi 

7.  13 08 80  Odpady zwiŃzane z ğadunkiem ï zaolejone odpady stağe ze statk·w 

ścieki (sanitarne) ï zgodnie z zağŃcznikiem nr IV do Konwencji MARPOL 73/78 

1.  20 03 04 Szlamy ze zbiornik·w bezodpğywowych sğuŨŃcych do gromadzenia nieczystoŜci 

śmieci ï zgodnie z zağŃcznikiem nr V do Konwencji MARPOL 73/78 i wytycznymi do wdroŨenia zağŃcznika nr V 

1.  20 01 08 Odpady kuchenne ulegajŃce biodegradacji 

2.  20 01 08 ĂOdpady kanapkoweò 

3.  
20 03 01 
20 03 99 

Niesegregowane odpady komunalne 
Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 

4.  15 01 01 Opakowania z papieru u tektury 

5.  15 01 02 Opakowania z tworzywa sztucznego 

6.  15 01 03 Opakowania z drewna 

7.  15 01 07 Opakowania ze szkğa 

8.  19 01 11* 
ŧuŨle i popioğy paleniskowe 
zawierajŃce substancje niebezpieczne 

PozostağoŜci ğadunkowe - w Porcie Gdynia moŨliwy jest odbi·r odpad·w z tej grupy wg zağŃcznika nr II, III i V do Konwencji MARPOL 
73/78 

1.  20 03 99 Inne nie wymienione odpady 

2.  13 04 03* Inne odpady zaolejone 

3.  15 01 10* 
Opakowania zawierajŃce pozostağoŜci substancji niebezpiecznych - stağe 
pozostağoŜci ğadunk·w 

4.  16 07 08* 
Odpady zawierajŃce ropň naftowŃ lub jej produkty - pğynne pozostağoŜci 
ğadunkowe 

5.  16 07 09* 
Odpady zawierajŃce inne substancje niebezpieczne - pğynne pozostağoŜci 
ğadunkowe 

6.  16 07 99* 
Inne nie wymienione odpady - stağe pozostağoŜci ğadunkowe niezawierajŃce 
substancji 
niebezpiecznych 

* - odpady niebezpieczne 

 

8.4.3 Faza likwidacji 

Etap likwidacji przedmiotowej inwestycji w zakresie gospodarki odpadami bňdzie zbliŨony do etapu 

realizacji przedsiňwziňcia. 

Jak wspomniano w Rozdziele dotyczŃcym fazy budowy zasadniczŃ czeŜĺ wszystkich wytwarzanych 

odpadów stanowiĺ bňdŃ odpady z grupy 17 - odpady z budowy, remontów i demontaŨu obiekt·w 

budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wğŃczajŃc glebň i ziemie). Aktualnie najbardziej istotnym 

zagadnieniem jest okreŜlenie sposobu postňpowania z odpadami. Rodzaje i sposoby zagospodarowania 

przedstawiono r·wnieŨ w rozdziale dot. fazy budowy w zakresie gospodarki odpadami. 

OdnoszŃc siň do moŨliwej likwidacji przedsiňwziňcia, bierze siň pod uwagň wyğŃcznie takie dziağania, kt·re 

nie spowodujŃ zagroŨenia dla Ŝrodowiska i bňdŃ zgodne z obowiŃzujŃcymi w·wczas przepisami. 
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UrzŃdzenia techniczne mogŃ byĺ sprzedane w celu wykorzystania. Odpady wytworzone i zmagazynowane 

na terenie zakğadu przekazane zostanŃ do odzysku lub unieszkodliwienia uprawnionym odbiorcom na 

podstawie obowiŃzujŃcych w·wczas przepis·w. 

Ponadto plac budowy i zaplecza techniczno-socjalne naleŨy wyposaŨyĺ w pojemniki (kontenery) 

zapewniajŃce selektywnŃ zbi·rkň odpad·w w zaleŨnoŜci od rodzaj·w, moŨliwoŜci dalszego 

zagospodarowania czy przewoŨenia. 

Roboty rozbi·rkowe prowadzone bňdŃ: 

¶ z zachowaniem wymog·w bezpieczeŒstwa ludzi i mienia; 

¶ z przestrzeganiem wymog·w ochrony Ŝrodowiska, w tym po uzyskaniu przewidzianych prawem 

decyzji w zakresie wytwarzania odpadów (w przypadku prac prowadzonych przez firmy 

zewnňtrzne po sprawdzeniu, Ũe posiadajŃ one stosowne zezwolenia); 

¶ wedğug opracowanego wczeŜniej planu zagospodarowania, odzysku i/lub unieszkodliwiania, 

powstajŃcych w trakcie demontaŨu urzŃdzeŒ technicznych i obiektów budowlanych, odpadów, 

takich jak: gruz ceramiczny, zğom, fragmenty izolacji, odpady tworzyw sztucznych i drewna itp. 

Tereny po likwidowanych obiektach bňdŃ rekultywowane w zakresie niezbňdnym do przywrócenia 

Ŝrodowiska do wğaŜciwego stanu. Przyjmuje siň, Ũe minimalny zakres prac rekultywacyjnych koŒczŃcych 

etap rozbiórki (likwidacji) obiektów i elementów infrastruktury przesyğowej, obejmowaĺ bňdzie wykonanie 

niwelacji terenu, uzupeğnienia ubytk·w gruntu przez nawiezienie humusu, z ewentualnŃ wymianŃ 

wierzchniej warstwy gruntu w przypadku stwierdzenia ponadnormatywnych zanieczyszczeŒ, oraz 

zabezpieczenia przed erozjŃ przez obsianie i wysadzenie odpowiedniŃ roŜlinnoŜciŃ, tymczasowŃ lub 

trwağŃ, w zaleŨnoŜci od docelowego przeznaczenia. Ewentualne dodatkowe dziağania 

rekultywacyjne/naprawcze okreŜlane bňdŃ na etapie likwidacji obiektu. 

 

8.5 Oddziağywanie planowanego przedsiňwziňcia na wody powierzchniowe i podziemne 

8.5.1 Emisja Ŝciek·w 

8.5.1.1 Faza realizacji 

Na etapie realizacji przedsiňwziňcia woda wykorzystywana bňdzie do zaspokojenia potrzeb socjalno ï 

bytowych zatrudnionych pracowników oraz prac budowlanych:  

¶ ZwilŨania betonu w czasie wiŃzania  

¶ CzynnoŜci porzŃdkowych na zapleczu budowy oraz na terenie realizowanego obiektu  

¶ Inne cele wynikajŃce z potrzeb prowadzenia placu budowy  

Budowa przedmiotowego przedsiňwziňcia stwarza potencjalnŃ moŨliwoŜĺ niekorzystnego oddziağywania 

na otaczajŃce Ŝrodowisko wodne poprzez:  

¶ Spğywy deszczowe i roztopowe.  

¶ Sytuacje awaryjne, np. niekontrolowane wycieki z maszyn budowlanych  
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A. Wody powierzchniowe 

ścieki deszczowe powstajŃce w trakcie prac budowlanych odpğywaĺ bňdŃ istniejŃcŃ kanalizacjŃ 

deszczowŃ, która wyposaŨona jest w separatory substancji ropopochodnych oraz osadniki piasku.. W razie 

koniecznoŜci, lokalnie wody opadowe z wykopów bňdŃ odpompowywane i odprowadzane do istniejŃcej 

kanalizacji deszczowej. Zgodnie z powyŨszym wody opadowe powstajŃce w trakcie prac budowlanych nie 

wpğynŃ ujemnie na jakoŜĺ Ŝrodowiska naturalnego.  

W trakcie realizacji projektowanej inwestycji istnieje moŨliwoŜĺ wystŃpienia awarii sprzňtu budowlanego 

zar·wno lŃdowego jak i pğywajŃcego, w konsekwencji czego moŨe powstaĺ rozlew substancji olejowej na 

wodach basenów portowych. Dodatkowo naleŨy mieĺ na uwadze, iŨ teren planowanej inwestycji, naraŨony 

jest na niebezpieczeŒstwo podtopieŒ w wyniku spiňtrzeŒ sztormowych i oddziağywania fal, dlatego 

konieczne jest r·wnieŨ uwzglňdnienie zagroŨeŒ takich jak wymywanie oraz spğyw substancji 

zanieczyszczajŃcych z placu budowy. Dlatego w celu zminimalizowania skutk·w plac budowy bňdzie 

wyposaŨony w sorbenty a jednostki pğywajŃce, w zapory wodne. W przypadku wystŃpienia powyŨszej 

sytuacji bezwzglňdnie bňdŃ zastosowane procedury zawarte w ĂPlanie zwalczania zagroŨeŒ i 

zanieczyszczeŒ dla w·d portowychò opracowanym dla Portu Gdynia. 

http://www.port.gdynia.pl/pl/srodowisko/zwalczanie-zagrozen 

B. Wody podziemne 

¶ Poziomy wód gruntowych 

Realizacja przedmiotowej inwestycji, wymagağa bňdzie prowadzenia wykop·w na gğňbokoŜci ok. ï 1,5 m 

p.p.t. oraz ok. ï 1,5 m p.p.t. pod budynek Terminalu. Poziom wody gruntowej na analizowanym terenie 

wystňpuje natomiast na rzňdnej ok. ï 2,0 m p.p.t. W zwiŃzku z powyŨszym prace budowlane nie 

spowodujŃ przerwania warstwy wodonoŜnej. Natomiast w celu ograniczenia wpğywu fazy budowy na wody 

gruntowe do minimum ï naleŨy podjŃĺ dziağania zgodnie z opisem zawartym w rozdziale ĂRozwiŃzania 

chroniŃce Ŝrodowiskoò. 

¶ Poziomy wód uŨytkowych 

Zgodnie z zapisami rozdziağu ĂUsytuowanie przedsiňwziňcia wzglňdem poszczeg·lnych komponent·w 

Ŝrodowiskaò podrozdziağ ĂWody podziemneò niniejszego opracowania, obszar przedsiňwziňcia znajduje siň 

na terenie, gdzie uŨytkowy poziom wodonoŜny wystňpuje w utworach czwartorzňdowych. Czynniki 

naturalne takie jak tylko czňŜciowa izolacja poziomu wodonoŜnego, pğytkie poğoŨenie zwierciadğa wody 

i kierunki dopğywu wód zasilajŃcych uğatwiajŃ przenikanie substancji zanieczyszczajŃcych do wód 

podziemnych. Z uwagi na powyŨsze, w celu eliminacji prawdopodobieŒstwa wystŃpienia zagroŨeŒ jw., 

wskazana jest realizacja zabezpieczeŒ i zachowanie Ŝrodk·w ostroŨnoŜci przedstawionych w rozdziale 

ĂRozwiŃzania chroniŃce Ŝrodowiskoò. WodonoŜny poziom uŨytkowy piňtra kredowego jest natomiast mağo 

podatny na zanieczyszczenia antropogeniczne, ze wzglňdu na znacznŃ izolacjň od powierzchni. Wobec 

czego realizacja niniejszej inwestycji nie wpğynie negatywnie na jego czystoŜĺ. 

¶ GZWP i ujňcia w·d 

Obszar inwestycji poğoŨony jest w obrňbie Gğ·wnego Zbiornika Wód Podziemnych nr 111 ï Subniecka 

GdaŒska. Z uwagi na fakt, iŨ zbiornik ten jest dobrze izolowany od powierzchni, realizacja przedmiotowej 

nie stwarza zagroŨenia jego zanieczyszczenia. 
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Lokalizacja Portu na terenie Gğ·wnego Zbiornika W·d Podziemnych nr 110 oraz brak naturalnej izolacji 

warstwy wodonoŜnej stwarza zagroŨenie przedostania siň zanieczyszczeŒ wraz z wodami opadowymi. 

Ponadto zbiornik ten jest gğ·wnym Ŧr·dğem wody pitnej m.in. dla Gdyni. Wobec czego naleŨy zachowaĺ 

szczeg·lnŃ starannoŜĺ podczas rob·t budowlanych, aby uniknŃĺ przypadkowych rozlew·w substancji 

szkodliwych, kt·re mogğyby przeniknŃĺ do gleby, a nastňpnie do sğabo izolowanej warstwy wodonoŜnej. 

 

C. Podsumowanie 

Z uwagi na fakt, iŨ planowane przedsiňwziňcie wiŃzaĺ siň bňdzie z wykonywaniem prac ziemnych (wykopy, 

niwelacja terenu itp.), naleŨy braĺ pod uwagň ryzyko zanieczyszczenia Ŝrodowiska wodnego na skutek 

przedostawania siň zanieczyszczeŒ chemicznych - wycieki, nieszczelnoŜci itp. Dlatego istotnym jest 

szczeg·ğowe przestrzeganie zaleceŒ wskazanych w rozdziale ĂRozwiŃzania chroniŃce Ŝrodowiskoò, które 

wykluczŃ moŨliwoŜĺ tego typu oddziağywaŒ.  

8.5.1.2 Faza eksploatacji 

A. Gospodarka wodna na terenie inwestycji 

Jako Ŧr·dğo wody dla terenu przedmiotowej inwestycji przewidziano lokalne, zakğadowe ujňcie wody (patrz 

rozdziağ ĂUsytuowanie przedsiňwziňcia wzglňdem poszczeg·lnych komponent·w Ŝrodowiskaò podrozdziağ 

ĂWody podziemneò), naleŨŃce do Inwestora (podğŃczenie do wewnňtrznej sieci wodociŃgowej DN 250). 

Natomiast uzdatnianie wody nastňpuje w istniejŃcej zakğadowej stacji uzdatniania wody. 

ZuŨycie wody w trakcie eksploatacji inwestycji, bňdzie zaleŨağo od iloŜci i wielkoŜci jednostek 

obsğugiwanych przy nabrzeŨu.  

Zapotrzebowanie wody na statek wyniesie ok. 120m
3
/h, natomiast zapotrzebowanie na wodň uŨytkowŃ 

szacunkowo: 

Tabela 8.5.1-1 Szacunkowe zapotrzebowanie na wodň uŨytkowŃ 

 Po rozbudowie Etap I Po rozbudowie Etap II 

QdŜr=  ok. 2,1m3/d QdŜr= ok. 2,6 m3/d QdŜr= ok. 3,7m3/d 

Qdmax= ok. 2,7 m3/d Qdmax= ok. 3,6 m3/d Qdmax= ok. 5,4 m3/d 

QhŜr = ok. 0,3 m3/h QhŜr = ok. 0,4 m3/h QhŜr = ok. 0,7 m3/h 

Qhmax = ok. 0,8 m3/h Qhmax = ok. 1,1 m3/h Qhmax = ok. 1,7 m3/h 

 

Ponadto zapotrzebowanie wody na cele porzŃdkowe wyniesie: 

¶ Qdporz.=3,15 m
3
/d 

 

¶ Etap I Qdporz.= 3,35 m
3
/d  

 

¶ Etap II Qdporz.= 3,62 m
3
/d
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B. Gospodarka Ŝciekowa na terenie inwestycji 

Na terenie przedmiotowej inwestycji w wyniku prowadzonej dziağalnoŜci powstajŃ i powstawaĺ bňdŃ 

nastňpujŃce rodzaje Ŝciek·w: 

¶ bytowe  

¶ przemysğowe  

¶ deszczowe 

ü ścieki bytowe/Ŝcieki przemysğowe 

W zwiŃzku z powyŨszym oraz zamierzeniem inwestycyjnym, w zakresie kanalizacji sanitarnej przewiduje 

siň przebudowň istniejŃcej oraz budowň nowej sieci odprowadzajŃcej m.in. Ŝcieki ze statk·w oraz 

sŃsiadujŃcych z nabrzeŨami obiekt·w kubaturowych.  

PowstajŃce Ŝcieki odprowadzane bňdŃ w nastňpujŃcy spos·b: 

¶ Ŝcieki sanitarne z budynk·w - zwiŃzane z funkcjonowaniem pracownik·w i pasaŨer·w ï poprzez 

portowŃ sieĺ kanalizacji sanitarnej do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej (odprowadzenie Ŝcieków 

systemem grawitacyjnym do istniejŃcych studzienek); 

o Ŝcieki z toalet zlokalizowanych w budynku Terminala Promowego; 

o Ŝcieki z toalet zlokalizowanych w budynku magazynowym 

o Ŝcieki z toalet placowych 

¶ Ŝciek·w ze statku - do portowej sieci kanalizacji sanitarnej (z punktami zlewnymi na NabrzeŨu Polskim): 

o Ŝcieki bytowe z toalet, umywalek, pryszniców; 

o Ŝcieki przemysğowe (kuchnia, pralnia itp.) 

 

a) Sposób odbioru Ŝciek·w ze statk·w 

Zgodnie z "Portowym planem gospodarowania odpadami oraz pozostağoŜciami ğadunkowymi ze statków" 

oraz na mocy umów zawartych z ZarzŃdem Morskiego Portu Gdynia S.A. odbiór Ŝcieków - ujňtych 

w Ustawie o portowych urzŃdzeniach do odbioru odpad·w oraz pozostağoŜci ğadunkowych ze statk·w (Dz. 

U. 2002 Nr 166, poz. 1361 z p·Ŧn. zm.) - zapewnia P.P. óSIEĹô Sp. z o.o.  

Obecnie Ŝcieki z jednostek cumujŃcych w porcie odbierane sŃ wozami asenizacyjnymi. Odbiór polega na 

przepompowaniu Ŝciek·w (pompami statkowymi) do podstawionych autocystern, a nastňpnie 

przewiezieniu do jednego z punktów zlewnych i zrzucaniu do kanalizacji sanitarnej. 

Obecnie w ramach umowy P.P. Sieĺ z ZMPG w sprawie odbioru Ŝciek·w ze statk·w wozami 

asenizacyjnymi wykorzystywany jest jeden punkt zlewny przy Bazie Kontenerowej, bezpoŜrednio do sieci 

PEWiK
28
. Pozostağe istniejŃce punkty nie sğuŨŃ jako punkty zlewne. SŃ one przygotowane do 

bezpoŜredniego odbioru Ŝciek·w ze statk·w.W przypadku promów (kt·re obsğugiwane bňdŃ na 

przedmiotowym Terminalu Promowym przy NabrzeŨu Polskim i FiŒskim), obecnie cumujŃcych przy 

                                                        

28
 Przedsiňbiorstwo WodociŃg·w i Kanalizacji Sp. z o.o. w Gdyni 
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NabrzeŨu Helskim II, odbi·r Ŝciek·w statkowych polega na bezpoŜrednim ich zrzucie pompami statkowymi 

do portowej kanalizacji sanitarnej. 

Po realizacji inwestycji, zgodnie z opracowywanŃ koncepcjŃ w zakresie dostosowania infrastruktury wod-kan 

do odbierania Ŝciek·w ze statk·w pasaŨerskich i handlowych w Porcie Gdynia, moŨliwy bňdzie nastňpujŃcy 

sposób przyjmowania Ŝcieków ze statków: 

1) Punkty zlewne zlokalizowane na nabrzeŨu 

Pracownik obsğugi z ramienia portu w um·wionym czasie przyğŃcza wňŨe zrzutowe do studni zlewnej, 

wyposaŨonej w znormalizowane zğŃcze i koğnierze zgodne z zağ. IV Konwencji MARPOL. Statek musi 

wykorzystywaĺ wğasne pompy do odprowadzania Ŝciek·w i po zdaniu Ŝciek·w musi pğukaĺ rurociŃgi. 

Zaleca siň pğukanie wodŃ, ale moŨliwe jest r·wnieŨ pğukanie wodŃ szarŃ (jeŜli na jednostce Ŝcieki czarne 

i szare nie trafiajŃ do jednego zbiornika) lub wodŃ morskŃ. 

2) RozwiŃzanie alternatywne - barka asenizacyjna 

NaleŨy nadmieniĺ, iŨ barka asenizacyjna jest tylko jednym z wariant·w rozwiŃzaŒ, rozpatrywanych wg 

koncepcji ĂDostosowanie infrastruktury wod-kanéò
29

. Jest to jedynie rozwiŃzanie alternatywne. 

W ustalonym wczeŜniej czasie barka podpğywaĺ bňdzie do burty cumujŃcego statku, kt·ry zgğosiğ potrzebň 

zdania Ŝciek·w. ścieki przepompowane bňdŃ za pomocŃ pomp statkowych poprzez rurociŃg barki 

asenizacyjnej (wyposaŨone w znormalizowane zğŃcza i koğnierze zgodne z zağ. IV Konwencji MARPOL) do 

jednego z dwu zbiorników wbudowanych barki. RurociŃg barki czňŜciowo bňdzie zabudowany na Ũurawiku 

o napňdzie hydraulicznym, tak aby uğatwiĺ podğŃczenie do statku. 

 

b) Odprowadzanie Ŝciek·w ze statków 

W zwiŃzku z realizacjŃ przedmiotowego przedsiňwziňcia, planowana jest budowa punktów odbioru 

Ŝciek·w, które zostanŃ zlokalizowane na nabrzeŨu Polskim. BňdŃ to komory zlicowane z powierzchniŃ 

terenu, w których znajdowaĺ siň bňdŃ przepğywomierze elektromagnetyczne do pomiaru iloŜci Ŝciek·w. 

Odbiornikiem Ŝciek·w sanitarnych bytowych bňdzie lokalna kanalizacja sanitarna portowa. ścieki Ăszareò 

i Ăczarneò z prom·w odprowadzone zostanŃ systemem tğoczno ïgrawitacyjnym, do studni zlokalizowanej 

przed przepompowniŃ Ŝciek·w. NaleŨy jednak nadmieniĺ, iŨ przepompownia ta nie wchodzi w zakres 

przedmiotowej inwestycji, bňdzie czňŜciŃ systemu kanalizacji sanitarnej portowej, kt·ra stanowi przedmiot 

osobnego opracowania, tj. koncepcji dostosowania infrastruktury wod.-kan. do odbierania Ŝciek·w ze 

statk·w pasaŨerskich i handlowych w Porcie Gdynia
20

. 

ścieki ze statków z obszaru portu objňtego opracowaniem, odprowadzane sŃ do miejskiej kanalizacji 

sanitarnej, wylotem nr IV przy ul. Polskiej do kanağu przy ul. Janka WiŜniewskiego. 

Po realizacji niniejszego przedsiňwziňcia (poğoŨonego na NabrzeŨu Polskim i FiŒskim), Ŝcieki te 

odprowadzane bňdŃ do studni jw., nastňpnie poprzez system kanalizacji sanitarnej, bňdŃcej przedmiotem 

osobnego opracowania (co opisano powyŨej) r·wnieŨ do wylotu nr IV. 

                                                        

29
 Wg opracowania ĂDostosowanie infrastruktury wod-kan do odbierania Ŝciek·w ze statk·w pasaŨerskich i handlowych 

w Porcie Gdyniaò, URS Polska Sp. z o.o., lipiec 2012r. 
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MoŨliwy jest tu odbiór Ŝcieków w iloŜci ok. 1200 m
3
/d, przy czym maksymalny godzinowy dopğyw Ŝcieków 

nie powinien przekraczaĺ 150 m
3
/h w porze dziennej (w godz. 6-23) i 300 m

3
/h w porze nocnej

30
. 

Dodatkowo ze wzglňdu na niewystarczajŃcŃ przepustowoŜĺ kanalizacji miejskiej, konieczne bňdzie 

wybudowanie na terenie portu zbiornika retencyjnego, powodujŃcego opóŦnienie odpğywu Ŝcieków do 

miasta (budowa zbiornika retencyjnego nie wchodzi r·wnieŨ w zakres niniejszego przedsiňwziňcia). 

O granicznych wartoŜciach zanieczyszczeŒ Ŝcieków jakie mogŃ byĺ przyjňte do systemu kanalizacyjnego 

decyduje jego wğaŜciciel, czyli Przedsiňbiorstwo WodociŃgowoïKanalizacyjne. Umowa zawarta pomiňdzy 

Portem i PEWiK okreŜla jednoznacznie te wartoŜci, po przekroczeniu kt·rych wğaŜciciel miejskiej sieci 

kanalizacyjnej ma prawo odmówiĺ ich przyjmowania (zgodnie z obowiŃzujŃcym prawem polskim odbiorca 

Ŝcieków ma prawo ŨŃdaĺ od dostawcy Ŝcieków ich wstňpnego podczyszczania w celu osiŃgniňcia 

parametrów zgodnych z umowŃ). 

W zwiŃzku z powyŨszym, system kanalizacji sanitarnej portowej
31

 wykonany zostanie w taki sposób, aby 

parametry jakoŜciowe dla wszystkich Ŝcieków ï w tym odprowadzanych ze statków, bňdŃcych mieszaninŃ 

Ŝcieków bytowych ze Ŝciekami przemysğowymi (kuchnia, pralnia itp.), w tym Ŝcieków przejŜciowo 

gromadzonych w zbiornikach bezodpğywowych, wprowadzanych do zbiorczego systemu kanalizacji 

sanitarnej na terenie eksploatacyjnym PEWIK GDYNIA speğniağy warunki okreŜlone w: 

Á regulaminie dostarczania wody i odprowadzania Ŝciek·w na terenie gmin czğonk·w Komunalnego 

ZwiŃzku Gmin ĂDolina Redy i Chylonki", 

Á obowiŃzujŃcej na dany rok kalendarzowy taryfie dla zbiorowego zaopatrzenia w wodň i zbiorowego 

odprowadzania Ŝcieków na terenie dziağania PEWIK GDYNIA Sp. z o.o. W/w taryfa okreŜla wartoŜci 

maksymalne dopuszczalne dla podstawowych wskaŦników zanieczyszczenia Ŝcieków, 

Á Ustawie o zbiorowym zaopatrzeniu w wodň i zbiorowym odprowadzaniu Ŝcieków z dnia 7 czerwca 

2001r. (Dz. U. 2006 Nr 123, poz. 858 z póŦn. zm.) 

Á przepisach wykonawczych do w/w Ustawy, do których naleŨy m.in. RozporzŃdzenie Ministra 

Budownictwa w sprawie sposobu realizacji obowiŃzków dostawców Ŝciek·w przemysğowych oraz 

warunków wprowadzania Ŝcieków do urzŃdzeŒ kanalizacyjnych z dnia 14 lipca 2006r. (Dz. U. 2006 

Nr 136 poz. 964). 

Ponadto Ŝcieki pochodzŃce z terenu Portu w Gdyni kierowane sŃ do oczyszczalni Ŝciek·w w Dňbog·rzu, a 

ich iloŜĺ i jakoŜĺ w zwiŃzku z eksploatacjŃ przedmiotowej inwestycji nie wpğynie na pracň tej oczyszczalni.  

Szacowana iloŜĺ odprowadzanych ze statk·w Ŝciek·w wynosi: 

Á Ŝcieki szare ze statk·w ok. 60m
3
/h 

Á Ŝcieki czarne ze statk·w ok. 45m
3
/h 

NaleŨy mieĺ r·wnieŨ na uwadze, iŨ spos·b i warunki odbioru oraz zagospodarowania odpad·w statkowych 

w Porcie Gdynia obecnie okreŜla "Portowy plan gospodarowania odpadami oraz pozostağoŜciami 

ğadunkowymi ze statk·w" zatwierdzony przez Marszağka Wojew·dztwa Pomorskiego decyzjŃ z dnia 31 

                                                        

30
 Wg opracowania ĂDostosowanie infrastruktury wod-kan do odbierania Ŝciek·w ze statk·w pasaŨerskich i handlowych 

w Porcie Gdyniaò, URS Polska Sp. z o.o., lipiec 2012r. 

31
 Mowa o cağym systemie kanalizacji sanitarnej, obejmujŃcej r·wnieŨ infrastrukturň poza zakresem niniejszej inwestycji. 
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maja 2012 r. (nr DROś-S.7240.24.2012). Plan bňdzie równieŨ wymagağ zmiany po wyborze przez ZarzŃd 

Morskiego Portu Gdynia S.A. sposobu dostosowania infrastruktury do odbioru Ŝcieków ze statków.  

Ponadto z uwagi na klasyfikacjň Ŝciek·w odbieranych ze statk·w jako Ŝcieki przemysğowe konieczne 

bňdzie uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego na wprowadzanie Ŝciek·w przemysğowych do kanalizacji 

sanitarnej PEWiK. 

 

ü ścieki deszczowe 

Realizacja Terminalu Promowego wraz z towarzyszŃcŃ infrastrukturŃ, m.in. nowymi drogami 

wewnňtrznymi/parkingami samochod·w osobowych oraz ciňŨarowych, uksztağtuje zmianň obecnych 

kierunk·w spğyw·w w·d opadowych z powierzchni utwardzonych, a co za tym idzie powstanie nowy 

system zbierania i odprowadzania powstağych Ŝciek·w deszczowych oraz nowy ukğad odprowadzenia 

Ŝciek·w. Dlatego w zwiŃzku z dodatkowymi powierzchniami utwardzonymi (oraz koniecznoŜciŃ lokalizacji 

nowych wlotów kanalizacji deszczowej), naleŨy zakğadaĺ, Ũe iloŜĺ w·d opadowych odprowadzanych z 

powierzchni utwardzonych do wód powierzchniowych ï do basenów portowych i Zatoki GdaŒskiej - 

zwiňkszy siň.  

Przewiduje siň budowň nowych wylotów kanalizacji deszczowej oraz ewentualne dostosowanie 

parametrów technicznych wylotów istniejŃcych do nowych warunków opadowych i odprowadzenia wód ze 

zlewni. W zwiŃzku ze zmianŃ warunk·w odprowadzania w·d opadowych naleŨy wystŃpiĺ o nowe 

pozwolenia wodno-prawne w tym zakresie. 

Ponadto z uwagi na powiŃzania w·d basen·w portowych z wodami Zatoki GdaŒskiej, wody opadowe bňdŃ 

wymagağy podczyszczenia przed odprowadzeniem do odbiornika, tj. Basenu IV Marszağka Piğsudskiego 

przy NabrzeŨu Polskim i FiŒskim. 

Szacowana iloŜĺ odprowadzanych w·d opadowych wynosi: 

Á wody opadowe brudne q= ok. 1099 dm
3
/s,  

Á wody opadowe czyste ok. 33dm
3
/s. 

JakoŜĺ Ŝciek·w odprowadzanych do w·d reguluje rozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 24 lipca 

2006 r. w sprawie warunk·w, jakie naleŨy speğniĺ przy wprowadzaniu Ŝciek·w do w·d lub do ziemi, oraz w 

sprawie substancji szczeg·lnie szkodliwych dla Ŝrodowiska wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz. 984 z 

p·Ŧn. zm.). Zastosowanie urzŃdzeŒ podczyszczajŃcych przed odprowadzeniem w·d opadowych do 

odbiornika, ma zapewniĺ dotrzymanie parametr·w jakoŜciowych tych w·d. § 21 ust. 1 i 2 wyŨej ww. 

rozporzŃdzenia okreŜla takŨe wymagania, co do przeglŃd·w eksploatacyjnych urzŃdzeŒ 

podczyszczajŃcych oraz badaŒ w zakresie normowanych wskaŦnik·w, wykonywanych przez uŨytkownika 

urzŃdzeŒ. 

W zwiŃzku z powyŨszym w celu zminimalizowania iloŜci zanieczyszczeŒ zrzucanych do basenu portowego 

(zawiesina og·lna, wňglowodory ropopochodne) przed wylotami kanalizacji deszczowej zainstalowane 

bňdŃ urzŃdzenia podczyszczajŃce, kt·rych zadaniem bňdzie eliminacja zanieczyszczeŒ wystňpujŃcych w 

wodach opadowych do wartoŜci wymaganych prawem. 

Przewiduje siň zatem, Ũe przy prawidğowej eksploatacji urzŃdzeŒ podczyszczajŃcych na sieci kanalizacji 

deszczowej powinny one stanowiĺ wystarczajŃce zabezpieczenie w·d basenu portowego przez 

zanieczyszczeniem wystňpujŃcymi w  wodach opadowych spğywajŃcych z teren·w mogŃcych generowaĺ 

zanieczyszczenia. 
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C. Podsumowanie 

Projektowana kanalizacja sanitarna bňdzie odprowadzaĺ Ŝcieki do sieci kanalizacyjnej, zgodnie 

z wymogami gestora sieci kanalizacyjnej, tj. PEWIK GDYNIA Sp. z o.o.. Tym samym, przedsiňwziňcie 

r·wnieŨ w tym aspekcie nie bňdzie bezpoŜrednio wpğywaĺ na stan w·d powierzchniowych i podziemnych.  

Ponadto w zakresie odprowadzania wód deszczowych i roztopowych, majŃc na uwadze powyŨej opisane 

rozwiŃzania techniczne uznaje siň, iŨ z tytuğu realizacji przedsiňwziňcia nie wystŃpi Ũadne istotne 

zagroŨenie dla Ŝrodowiska wodnego. 

ReasumujŃc, nie przewiduje siň negatywnego oddziağywania na wody powierzchniowe i podziemne 

podczas funkcjonowania inwestycji. ZakoŒczenie prac oraz faza eksploatacji inwestycji, spowodujŃ 

ustabilizowanie warunk·w Ŝrodowiskowych. Nie bňdŃ miağy wpğywu na pogorszenie jakoŜci wód 

powierzchniowych i ksztağtowanie siň stosunków wodnych. Realizacja przedmiotowego przedsiňwziňcia 

wpğynie pozytywnie na stan analizowanego komponentu, poprzez: 

¶ zapewnienie zorganizowanego i bezpiecznego odbioru Ŝciek·w ze statków; 

¶ zastosowanie urzŃdzeŒ oczyszczajŃcych wody opadowe kierowane do basenu portowego; 

¶ uszczelnienie powierzchni terenu inwestycji, a tym samym zabezpieczenie przed przenikaniem 

zanieczyszczeŒ do gruntu i wód podziemnych. 

8.5.1.3 Faza likwidacji 

Oddziağywania w zakresie gospodarki wodno-Ŝciekowej na etapie ewentualnej likwidacji bňdŃ bardzo 

podobne do etapu realizacji.  

Z uwagi na fakt, Ũe likwidacja przedsiňwziňcia wiŃzaĺ siň bňdzie z wykonywaniem prac ziemnych (wykopy, 

niwelacja terenu itp.), naleŨy braĺ pod uwagň ryzyko zanieczyszczenia Ŝrodowiska wodnego na skutek 

przedostawania siň zanieczyszczeŒ chemicznych - wycieki, nieszczelnoŜci itp. W celu ograniczenia 

zagroŨenia skaŨeniem Ŝrodowiska gruntowo-wodnego istotnym jest szczeg·ğowe przestrzeganie zaleceŒ 

wskazanych w rozdziale ĂRozwiŃzania chroniŃce Ŝrodowiskoò, kt·re wykluczŃ moŨliwoŜĺ tego typu 

oddziağywaŒ. 

W okresie demontaŨu, wystňpowaĺ bňdŃ niewielkie iloŜci Ŝciek·w w okresie mycia i prac pomocniczych na 

placu budowy. ścieki te kierowane bňdŃ do sieci kanalizacyjnej, w zwiŃzku z czym nie bňdŃ stanowiĺ 

zagroŨenia dla czystoŜci w·d powierzchniowych i podziemnych na analizowanym terenie. 

Ponadto oddziağywania w fazie likwidacji bňdŃ okresowe i przeminŃ wraz z ustaniem prac rozbiórkowych.  
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8.5.2 Wpğyw inwestycji na osiŃgniňcie cel·w Ŝrodowiskowych okreŜlonych w ĂPlanie 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğyò 

Podstawowymi dokumentami planistycznymi wedğug Ramowej Dyrektywy Wodnej (2000/60/WE) z dnia 

23 paŦdziernika 2000 r. - dalej RDW) sŃ plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy i programy 

dziağaŒ. TransponujŃca jej zapisy ustawa Prawo wodne r·wnieŨ wyr·Ũnia wŜr·d dokument·w 

planistycznych plany gospodarowania wodami na wyznaczonych w Polsce obszarach dorzeczy oraz 

program wodno-Ŝrodowiskowy kraju - odpowiednik program·w dziağaŒ wedğug RDW. Zagadnienia, kt·re 

powinny zostaĺ ujňte w planach i programie, sprecyzowane zostağy odpowiednio w art. 114 i art. 114a 

ustawy Prawo wodne. Plan gospodarowania wodami dorzecza opracowywany jest przez Prezesa 

Krajowego ZarzŃdu Gospodarki Wodnej dla 10 obszar·w dorzeczy: Odry, Wisğy, Dniestru, Dunaju, Jarft, 

Ğaby, Niemna, Pregoğy, świeŨej, ¦cker". Zgodnie z art. 119 ust. 7 Prawa wodnego projekt planu jest 

poddawany pod obligatoryjne konsultacje ze spoğeczeŒstwem. Ostateczny dokument wymaga 

zatwierdzenia przez Radň Ministr·w i jest nastňpnie publikowany w Dzienniku Urzňdowym RP "Monitor 

Polski". 

Plan gospodarowania wodami (PGW) na obszarze dorzecza Wisğy zostağ zatwierdzony na posiedzeniu 

Rady Ministrów dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. 2011 nr 49 poz. 549).  

Przy opracowywaniu ĂPlanu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğyò na potrzeby ustalania 

cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych brano pod uwagň aktualny ich stan 

(z uwagi na wymagany zgodnie z RDW warunek niepogorszenia stanu jednolitych czňŜci w·d) oraz r·Ũnice 

pomiňdzy naturalnymi a silnie zmienionymi oraz sztucznymi czňŜciami w·d. Celami Ŝrodowiskowymi sŃ 

zatem: 

¶ dla jednolitych czňŜci w·d bňdŃcych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale 

ekologicznym ï utrzymanie tego stanu/potencjağu 

¶ dla naturalnych czňŜci w·d ï osiŃgniňcie co najmniej dobrego stanu ekologicznego oraz 

utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego 

¶ dla silnie zmienionych i sztucznych czňŜci w·d ï co najmniej dobrego potencjağu 

ekologicznego oraz utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego. 

Z poŜr·d cel·w przewidzianych dla jednolitych czňŜci w·d podziemnych naleŨy wymieniĺ: 

¶ zapobieganie dopğywowi lub ograniczenie dopğywu zanieczyszczeŒ do w·d podziemnych 

¶ zapobieganie pogarszaniu siň stanu wszystkich w·d podziemnych  

¶ zapewnienie r·wnowagi pomiňdzy poborem a zasilaniem w·d podziemnych 

¶ wdroŨenie dziağaŒ niezbňdnych dla odwr·cenia znaczŃcego i utrzymujŃcego siň rosnŃcego trendu 

stňŨenia kaŨdego zanieczyszczenia powstağego w skutek dziağalnoŜci czğowieka 

¶ dla czňŜci w·d bňdŃcych w co najmniej dobrym stanie chemicznym i iloŜciowym, celem 

Ŝrodowiskowym bňdzie utrzymanie tego stanu. 

W PGW wskazano, Ũe wyŨej opisane cele naleŨy osiŃgnŃĺ do roku 2015. RDW przewiduje jednak 

odstňpstwa od zağoŨonych cel·w Ŝrodowiskowych, jeŨeli ich osiŃgniňcie w wyznaczonym terminie nie 

bňdzie moŨliwe. uwzglňdniono odstňpstwa: 
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¶ czasowe ï dobry stan w·d moŨe zostaĺ osiŃgniňty do roku 2021 lub najp·Ŧniej do 2027 (ze 

wzglňdu na brak moŨliwoŜci technicznych wdraŨania dziağaŒ, dysproporcjonalne koszty wdroŨenia 

dziağaŒ lub warunki naturalne niepozwalajŃce na poprawň stanu czňŜci w·d) 

¶ ustalenie celów mniej rygorystycznych 

¶ czasowe pogorszenie stanu wód 

¶ nieosiŃgniňcie cel·w ze wzglňdu na realizacjň nowych inwestycji. 

Komisja Europejska zwr·ciğa siň do Polski z informacjŃ o koniecznoŜci podjňcia dodatkowych dziağaŒ 

w procesie planowania strategicznego w gospodarowaniu wodami, w wyniku stwierdzonych przez niŃ 

niezgodnoŜci polskich plan·w gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy z wymogami Ramowej 

Dyrektywy Wodnej (RDW) oraz wŃtpliwoŜci zgğaszanych w kontekŜcie realizowanych i planowanych 

przedsiňwziňĺ przeciwpowodziowych. 

Dla zapewnienia wğaŜciwych ram prawnych w dziedzinie gospodarki wodnej konieczne jest uzupeğnienie 

transpozycji prawodawstwa europejskiego do ustawodawstwa krajowego. Komisja Europejska zwracağa 

uwagň na niepeğnŃ lub nieprawidğowŃ transpozycjň niekt·rych akt·w prawa europejskiego w dziedzinie 

gospodarki wodnej, w szczeg·lnoŜci czňŜci postanowieŒ Ramowej Dyrektywy Wodnej (RDW).  

Transpozycja ustaleŒ RDW do prawodawstwa polskiego odbyğa siň przez nowelizacjň Ustawy z dnia 

18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 145, ze zm.) wraz z jej aktami 

wykonawczymi. Ponadto, RDW zostağa wdroŨona do prawa krajowego poprzez Ustawň Prawo ochrony 

Ŝrodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1232) oraz Ustawň o zbiorowym zaopatrzeniu w wodň 

i zbiorowym odprowadzaniu Ŝciek·w (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 858, z p·Ŧn. zm.) wraz z aktami 

wykonawczymi do tych ustaw. Proces implementacji ustaleŒ RDW do polskiego prawodawstwa przebiegağ 

wieloetapowo. Obecnie w Sejmie r·wnieŨ trwajŃ prace nad zmianŃ akt·w prawnych tj. projektu Ustawy o 

zmianie ustawy ï Prawo wodne oraz niekt·rych innych ustaw, kt·re majŃ na celu cağkowite wdroŨenie 

prawa Unii Europejskiej w zakresie postanowieŒ Ramowej Dyrektywy Wodnej (m.in. transponowaĺ bňdŃ 

dotychczas niewdraŨane definicje, nadadzŃ planom gospodarowania wodami status aktu prawa 

powszechnie obowiŃzujŃcego). 

W Polsce w pierwszym cyklu planistycznym, plany gospodarowania wodami zostağy opracowane, 

a nastňpnie przyjňte przez Radň Ministr·w w dniu 22 lutego 2011 r. Natomiast z ustaleŒ z KomisjŃ 

EuropejskŃ, kt·re doprowadziğy do przyjňcia przez Polskň planu dziağaŒ, zawartego w uchwale Rady 

Ministrów Plan dziağania w zakresie planowania strategicznego w gospodarce wodnej z dnia 2 lipca 2013 r. 

nr 118/2013 wynika m.in. koniecznoŜĺ sporzŃdzenia MasterPlan·w dla obszar·w dorzeczy Wisğy i Odry, 

kt·re bňdŃ stanowiğy uzupeğnienie obowiŃzujŃcych plan·w gospodarowania wodami do czasu ich 

aktualizacji w 2015 r. oraz bňdŃ istotnymi dokumentami Ŧr·dğowymi wykorzystywanymi w trakcie 

aktualizacji plan·w gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, a takŨe aktualizacji Programu wodno-

Ŝrodowiskowego kraju.  

Aktualnie sporzŃdzone zostağy projekty MasterPlanów, natomiast zatwierdzenie ich przewidziano na 

sierpieŒ 2014r.  

Cele Ŝrodowiskowe zostağy zweryfikowane i ponownie opracowane na potrzeby aktualizacji planów 

gospodarowania wodami na obszarze dorzeczy w Polsce oraz opracowania Masterplanów przez KZGW.  
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Z uwagi na fakt, iŨ przedmiotowa inwestycja wsp·ğfinansowana bňdzie przez Uniň EuropejskŃ ze środk·w 

Funduszu Sp·jnoŜci w ramach Programu Infrastruktura i środowisko, naleŨy mieĺ na uwadze, iŨ w dniu 5 

lutego 2014r. podpisane zostağy Zalecenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju, Ministra środowiska i 

Generalnego Dyrektora Ochrony środowiska dla inwestor·w/beneficjent·w oraz wğaŜciwych instytucji w 

zakresie programowania 2007-2013 wymagaŒ wynikajŃcych z Ramowej Dyrektywy Wodnej
32

. Zalecenia te 

zostağy uzgodnione z KomisjŃ EuropejskŃ. BňdŃ one obowiŃzywağy do czasu przyjňcia 

zaktualizowanych planów gospodarowania wodami zgodnych z RDW. 

Zgodnie z Zaleceniami jw. w ramach identyfikacji oddziağywaŒ na cele ochrony w·d naleŨy: 

¶ ustaliĺ czynniki oddziağywania przedsiňwziňcia na elementy jakoŜci w·d, 

¶ ustaliĺ, na jakie elementy jakoŜci w·d i ich skğadowe bňdzie oddziağywağa realizacja 

przedsiňwziňcia, 

¶ przedstawiĺ ocenň aktualnego stanu ekologicznego (albo potencjağu ekologicznego) wód 

w odniesieniu, do poszczeg·lnych skğadowych element·w jakoŜci w·d, na kt·re moŨe 

oddziağywaĺ przedsiňwziňcie, 

¶ dokonaĺ oceny wpğywu czynnik·w oddziağywania na poszczeg·lne wskaŦniki jakoŜci w·d. 

Zgodnie z zaleceniami jw.òW analizie wpğywu projektu naleŨy wykorzystaĺ zaktualizowanŃ ocenň stanu 

w·d opartŃ na danych z monitoringu 2010-2012ò, tj. wg opracowania przygotowanego dla KZGW 

ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP), podziemnych 

(JCWPd) i obszar·w chronionychò
33

. 

 

Wobec czego dokument, o kt·rym mowa powyŨej wraz z kartami charakterystyk analizowanych JCW 

pozyskano z Regionalnego ZarzŃdu Gospodarki Wodnej w GdaŒsku oraz z Krajowego ZarzŃdu 

Gospodarki Wodnej zgodnie z korespondencjŃ stanowiŃcŃ zağŃcznik do niniejszego opracowania 

(zağŃcznik IV Korespondencja urzňdowa - pismo nr 5 - 8). 

 

PodstawŃ rozwaŨaŒ przy realizacji pracy jw. jest art. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej, kt·ry okreŜla cele 

Ŝrodowiskowe. Natomiast integralnŃ czňŜciŃ cel·w Ŝrodowiskowych okreŜlonych w art. 4 RDW sŃ tzw. 

odstňpstwa. Cele ustalono przede wszystkim w art. 4 ust. 1 zar·wno dla w·d powierzchniowych, 

podziemnych jaki i obszar·w chronionych. SŃ to:  

¶ niepogarszanie siň stanu w·d powierzchniowych i podziemnych oraz ochrona i przywr·cenie stanu 

czňŜci w·d;  

¶ osiŃgniňcie dobrego stanu lub potencjağu do 2015 r., zgodnie ze schematem poniŨej:  

 

                                                        

32
 Przedmiotowe Zalecenia znajdujŃ siň na tronie internetowej: 

http://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/Dokumenty/wytycznepolskie/Strony/zalecenia_MRR.aspx 

33
 Wg opracowania przygotowanego dla KZGW ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszarów chronionychò, Gliwice, paŦdziernik 2013r. 
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Rysunek 8.5.2-1 Schemat osiŃgniňcia dobrego stanu w·d 

 

¶ stopniowe eliminowanie a w rezultacie zaprzestanie zrzutów do wód powierzchniowych substancji 

priorytetowych i niebezpiecznych, a takŨe zapobieganie dopğywowi zanieczyszczeŒ do w·d 

podziemnych; 

¶ odwr·cenie kaŨdej znaczŃcej i ciŃgğej tendencji wzrostu stňŨenia kaŨdego zanieczyszczenia 

wynikajŃcego z wpğywu dziağalnoŜci czğowieka w celu stopniowej redukcji zanieczyszczenia wód 

podziemnych;  

¶ osiŃgniňcie zgodnoŜci ze wszystkimi normami i celami okreŜlonymi w ustawodawstwie 

Wspólnotowym dla obszarów chronionych.  

 
PoniŨej przedstawiono zaktualizowane cele Ŝrodowiskowe wg opracowania jw. 

Cele Ŝrodowiskowe dla JCWP 

¶ w zakresie elementów hydromorfologicznych, celem Ŝrodowiskowym dla JCW rzek, wód 

przejŜciowych i przybrzeŨnych jest osiŃgniňcie dobrego stanu w·d (II klasa).  

W przypadku JCW monitorowanych, które zgodnie z wynikami oceny stanu przeprowadzonej 

przez GIOś osiŃgajŃ bardzo dobry stan ekologiczny, celem Ŝrodowiskowym jest utrzymanie tego 

stanu ï a wiňc I klasy jakoŜci w·d. PoniewaŨ sğuŨba hydrologiczna nie przeprowadza oceny 

hydromorfologicznej jezior, jako cel Ŝrodowiskowy dla tej kategorii w·d podana zostağa definicja 

stanu bardzo dobrego ï w odniesieniu do omawianego elementu ï zawarta w rozporzŃdzeniu Mś 

z 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjağu ekologicznego i stanu 

chemicznego jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych. 
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¶ JCW rzeczne 

o cele Ŝrodowiskowe w zakresie elementów biologicznych: 

W przypadku: 

Á fitoplanktonu - wyznaczone zostağy wartoŜci graniczne dla WskaŦnika 

Fitoplanktonowego IFPL, 

Á makrofitów - wyznaczone zostağy wartoŜci graniczne dla Makrofitowego Indeksu 

Rzecznego (MIR), 

kt·re sŃ obecnie wğŃczone do obowiŃzujŃcego RozporzŃdzenia Ministra środowiska 

w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz 

Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych
34

. 

NaleŨy mieĺ na uwadze, iŨ wartoŜci graniczne wskazane w przypadku fitobentosu, 

makrobezkrňgowc·w bentosowych, ichtiofauny, wskaŦnik·w MZB oraz FLORA, jako cel 

Ŝrodowiskowy dla JCW zawarto w Projekcie RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 

maja 2013 r., o zmianie rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych 

czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji 

priorytetowych  

o wspierajŃce elementy fizykochemiczne: 

Obecnie stosowane kryteria klasyfikacji rzek na podstawie wspomagajŃcych element·w 

fizykochemicznych i chemicznych obowiŃzujŃ na mocy RozporzŃdzenia Ministra 

środowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, 

potencjağu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych 

(Dz. U. Nr 257 poz. 1545) W drugiej poğowie 2012 roku, na zlecenie GIOś wartoŜci 

graniczne wskaŦnik·w fizykochemicznych zostağy zweryfikowane i w przypadku wielu 

element·w i dla poszczeg·lnych typ·w ciek·w ulegğy zmianie. W zwiŃzku z tym, dla 

element·w fizykochemicznych cele Ŝrodowiskowe okreŜlane w/w RozporzŃdzeniem sŃ 

inne od tych, kt·re zostağy opracowane w 2012 roku. Przy ustalaniu cel·w 

Ŝrodowiskowych uwzglňdnione zostağy nowe, zweryfikowane wartoŜci graniczne klas dla 

wspierajŃcych element·w fizykochemicznych. 

 
Á W przypadku specyficznych substancji syntetycznych i niesyntetycznych jako cele 

Ŝrodowiskowe zostağy przyjňte wartoŜci graniczne podane w zağŃczniku 

6 RozporzŃdzenia Ministra środowiska w sprawie sposobu klasyfikacji stanu 

jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla 

substancji priorytetowych  

Á W przypadku substancji priorytetowych (stan chemiczny) jako cele Ŝrodowiskowe 

zostağy przyjňte wartoŜci graniczne podane w zağŃczniku 9 RozporzŃdzenia 

Ministra środowiska w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d 

                                                        

34
 RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 9 listopada 2011 r.w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 257, poz.1545) 
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powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji 

priorytetowych.  

Á cele Ŝrodowiskowe w zakresie element·w fizykochemicznych zostağy przypisane 

z zastosowaniem poniŨszego schematu:  

¶ jeŨeli ocena stanu ekologicznego w zakresie element·w biologicznych 

danej JCWP wskazywağa na stan dobry lub poniŨej dobrego ï wtedy 

wszystkim elementom fizykochemicznym, w zakresie parametrów 

okreŜlajŃcych cel Ŝrodowiskowy, przypisane zostağy wartoŜci graniczne 

dla stanu D/U,  

¶ jeŨeli ocena stanu ekologicznego w zakresie element·w biologicznych 

danej JCWP wskazywağa na stan bardzo dobry ï wtedy elementom 

fizykochemicznym (kt·re majŃ charakter wspierajŃcy elementy 

biologiczne) bňdŃcym w stanie bardzo dobrym, jako parametry 

charakteryzujŃce cel Ŝrodowiskowy zostağy przypisane wartoŜci 

graniczne dla stanu BD/D. Wszystkim pozostağym elementom 

fizykochemicznym, jako parametry charakteryzujŃce cel Ŝrodowiskowy, 

zostağy przypisane wartoŜci graniczne dla stanu D/U.  

¶ JCW przejŜciowe i przybrzeŨne 

o cele Ŝrodowiskowe w zakresie elementów biologicznych: 

W przypadku: 

Á fitoplanktonu - wyznaczone zostağy wartoŜci graniczne dla Chlorofilu Ăaò,  

Á makrobezkrňgowców bentosowych - wyznaczone zostağy wartoŜci graniczne dla 

Multimetrycznego indeksu B), 

które sŃ obecnie wğŃczone do obowiŃzujŃcego RozporzŃdzenia Ministra środowiska 

w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz 

Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych
35

. 

NaleŨy mieĺ na uwadze, iŨ wartoŜci graniczne wskazane w przypadku makroglonów 

i okrytozalŃŨkowych oraz ichtiofauny, jako cel Ŝrodowiskowy dla JCW zawarto w Projekcie 

RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie rozporzŃdzenia w 

sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz 

Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych  

o wspierajŃce elementy fizykochemiczne: 

Á Przy ustalaniu cel·w Ŝrodowiskowych uwzglňdnione zostağy wartoŜci graniczne 

klas dla wspierajŃcych elementów fizykochemicznych zgodnie z Projektem 

RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie 

rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d 

                                                        

35
 RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 9 listopada 2011 r.w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 257, poz.1545) 
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powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji 

priorytetowych. 

Á Elementom fizykochemicznym, jako cel Ŝrodowiskowy zostağy przypisane 

wartoŜci graniczne dla stanu D/U. 

¶ JCWP jeziora 

o cele Ŝrodowiskowe w zakresie elementów biologicznych: 

Á Przy ustalaniu cel·w Ŝrodowiskowych uwzglňdnione zostağy nowe, zweryfikowane 

wartoŜci graniczne w zakresie element·w biologicznych, kt·re zostağy zestawione 

w tabeli pn. ĂSpecyficzne dla typu wartoŜci graniczne wskaŦnik·w jakoŜci w·d 

jezior dla element·w biologicznych przyjňte przy ustalaniu cel·w Ŝrodowiskowych 

dla jeziorò. 

o wspierajŃce elementy fizykochemiczne: 

Á Przy ustalaniu cel·w Ŝrodowiskowych uwzglňdnione zostağy nowe, zweryfikowane 

wartoŜci graniczne klas dla wspierajŃcych element·w fizyczno-chemicznych, 

kt·re zostağy zestawione w tabeli pn. ĂSpecyficzne dla typu wartoŜci graniczne 

wskaŦnik·w jakoŜci w·d jezior dla wspierajŃcych element·w fizyczno-

chemicznych przyjňte przy ustalaniu cel·w Ŝrodowiskowych dla jeziorò. 

Á W przypadku specyficznych substancji syntetycznych i niesyntetycznych jako cele 

Ŝrodowiskowe zostağy przyjňte wartoŜci graniczne podane w zağŃczniku 5 

RozporzŃdzenia Mś w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d.  

Á W przypadku substancji priorytetowych (stan chemiczny) jako cele Ŝrodowiskowe 

zostağy przyjňte wartoŜci graniczne podane w zağŃczniku 8 RozporzŃdzenia Mś 

w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d.  

¶ Wymagania dla obszar·w chronionych, bňdŃcych jednolitymi czňŜciami w·d przeznaczonymi do 

cel·w rekreacyjnych, w tym kŃpieliskowych 

o celem Ŝrodowiskowym jest speğnienie wymogu braku wystňpowania zjawiska 

przyspieszonej eutrofizacji wywoğanej antropogenicznie, wskazujŃcego na moŨliwoŜĺ 

zakwitu glon·w zgodnie z RozporzŃdzeniem Ministra Zdrowia z dnia 8 kwietnia 2011r. 

w wprawie prowadzenia nadzoru nad jakoŜciŃ wody w kŃpielisku i miejscu 

wykorzystywanym do kŃpieli (Dz. U. Nr 86, poz. 478). 

Cele Ŝrodowiskowe dla JCWPd 

Ustalono cele Ŝrodowiskowe dla 172 JCWPd w nastňpujŃcy spos·b:  

¶ W odniesieniu do JCWPd, zidentyfikowanych zgodnie z ĂCharakterystykŃ w·d podziemnychéò
36

 

jako niezagroŨone nieosiŃgniňciem cel·w Ŝrodowiskowych, celem Ŝrodowiskowym jest dobry stan 

chemiczny i iloŜciowy. Cel ten zostağ zdefiniowany poprzez przypisanie parametr·w 

charakteryzujŃcych dobry stan chemiczny lub iloŜciowy zgodnie z RozporzŃdzeniem Ministerstwa 

środowiska z dnia 23 lipca 2008r. w sprawie kryteri·w i sposobu oceny stanu w·d podziemnych.  

                                                        

36 Charakterystyka w·d podziemnych zgodnie z zapisami ZağŃcznika II. Ramowej Dyrektywy Wodnej.  
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¶ W odniesieniu do JCWPd, zidentyfikowanych zgodnie z ĂCharakterystykŃ w·d podziemnychéò 

jako zagroŨone nieosiŃgniňciem cel·w Ŝrodowiskowych, a bňdŃcych zgodnie z ocenŃ stanu na rok 

2012 w stanie dobrym, brak byğo podstaw do wskazania przesğanek do ustalenia odstňpstw od 

cel·w Ŝrodowiskowych. Celem Ŝrodowiskowym dla ww. JCWPd jest dobry stan chemiczny 

i iloŜciowy. Cel ten zostağ zdefiniowany poprzez przypisanie parametr·w charakteryzujŃcych dobry 

stan chemiczny lub iloŜciowy zgodnie z RozporzŃdzeniem Ministerstwa środowiska z dnia 23 lipca 

2008r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny stanu wód podziemnych.  

¶ Wobec JCWPd zidentyfikowanych jako zagroŨone, a bňdŃcych zgodnie z ocenŃ stanu na rok 2012 

w stanie sğabym, zastosowano wstňpnŃ procedurň wyğŃczeŒ, czyli ustalenia odstňpstw od cel·w 

Ŝrodowiskowych. Procedurň przeprowadzono na podstawie zapis·w Wytycznych
37
.Przyjňte 

zağoŨenia nie speğniajŃ wszystkich wymagaŒ dot. przedstawionej w Wytycznych procedury, 

zwğaszcza w zakresie szczeg·ğowego uzasadnienia, kt·re powinno znaleŦĺ siň w odpowiednim 

planie gospodarowania wodami.  

Cele Ŝrodowiskowe dla obszar·w chronionych 

SporzŃdzono, na podstawie nowych i zaktualizowanych danych wykaz obszarów chronionych dla ochrony 

gatunk·w i siedlisk od wody zaleŨnych, a nastňpnie ustalono cel Ŝrodowiskowy (dotyczŃcy w·d) dla 

kaŨdego z tych obszarów:  

¶ dla parków narodowych, rezerwatów przyrody i parków krajobrazowych cele te wynikajŃ 

z ustanowionych plan·w ochrony lub plan·w zadaŒ ochronnych, a jeŨeli takowych nie opracowano 

ï z aktu prawnego tworzŃcego danŃ formň ochrony przyrody;  

¶ dla obszar·w chronionego krajobrazu, celami takimi sŃ normy dotyczŃce ochrony ekosystem·w z 

aktu wyznaczajŃcego dany obszar;  

¶ dla obszar·w Natura 2000, celem jest wğaŜciwy stan gatunk·w i siedlisk przyrodniczych bňdŃcych 

przedmiotami ochrony w obszarze; dla objaŜnienia tego celu podano, jakie sŃ dotyczŃce w·d 

i warunk·w wodnych kryteria wğaŜciwego stanu ochrony, gğ·wnie na podstawie metodyk 

PaŒstwowego Monitoringu środowiska. W nielicznych przypadkach, gdy ustanowiono plan zadaŒ 

ochronnych dla obszaru Natura 2000, elementem celu Ŝrodowiskowego sŃ r·wnieŨ ustalenia tego 

planu. Gdy istniağy dokumentacje pozwalajŃce uszczeg·ğowiĺ ustalony cel, zamieszczono te 

uszczeg·ğowienia jako informacjň pomocniczŃ. 

 

Cele Ŝrodowiskowe dla poszczeg·lnych jednolitych czňŜci w·d przedstawiono w kartach charakterystyk 

JCW rzecznych, jeziornych, przejŜciowych, przybrzeŨnych i podziemnych, stanowiŃcych zağŃcznik nr 10 do 

opracowania jw.  

 

Ponadto charakter i zakres inwestycji Portu Gdynia w perspektywie programowej 2007-2013, jak i 2014-

2020, nie zmienia dotychczasowego sposobu wykorzystania akwen·w, kt·rych te inwestycje dotyczŃ, tj. 

jako akwenów portowych Portu Gdynia. 

                                                        

37
 Wsp·lna strategia wdraŨania Ramowej Dyrektywy Wodnej (2000/60/WE), Wytyczne nr 20: Wytyczne dotyczŃce wyğŃczeŒ 

z realizacji cel·w Ŝrodowiskowych, Raport techniczny, 2009 r. 
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Ww. inwestycje obejmujŃ m.in. przebudowň istniejŃcych i budowň nowych nabrzeŨy, pogğňbienie dna lub 

jego umocnienie przy nabrzeŨach, przy nastňpujŃcych nabrzeŨach pogğňbienie Kanağu Portowego, 

pogğňbienie i zwiňkszenie Ŝrednicy obrotnic portowych, przebudowň kanalizacji deszczowej i wyposaŨenie 

jej w osadniki zawiesin i separatory substancji ropopochodnych, budowň i modernizacjň wylot·w kanalizacji 

deszczowej, przebudowň istniejŃcej i budowň nowej instalacji sanitarnej odprowadzajŃcej Ŝcieki ze 

statk·w, przebudowň wybranych ulic, budowň parking·w i plac·w, przebudowň i rozbudowň linii 

kolejowych.  

Wg opracowania przygotowanego dla KZGW
38

 ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci 

wód powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszar·w chronionychò
39

: 

¶ celem Ŝrodowiskowym dla JCWP PLTWIIIWB3 Zatoka Pucka Zewnňtrzna jest osiŃgniňcie dobrego 

stanu ekologicznego i utrzymanie dobrego stanu chemicznego; 

¶ celem Ŝrodowiskowym dla JCWPd nr 13 jest utrzymanie dobrego stanu iloŜciowego 

i chemicznego; 

¶ w granicach JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna znajdujŃ siň obszary chronione w rozumieniu 

Ramowej Dyrektywy Wodnej, wymieniane w Wykazie jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych 

przeznaczonych do cel·w rekreacyjnych, w tym kŃpieliskowych (o którym mowa w art. 113 ust. 4 

pkt 2 Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne) oraz w Wykazie obszarów przeznaczonych 

do ochrony siedlisk lub gatunków, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody, dla których 

utrzymanie lub poprawa stanu wód jest waŨnym czynnikiem w ich ochronie (o którym mowa w art. 

113 ust. 4 pkt 6 ww. ustawy)`- celem Ŝrodowiskowym dla tych obszar·w jest ï w myŜl art. 38f 

ustawy Prawo wodne ï osiŃgniňcie norm i cel·w wynikajŃcych z przepis·w szczeg·lnych, na 

podstawie których te obszary zostağy utworzone, o ile nie zawierajŃ one w tym zakresie 

odmiennych postanowieŒ. 

 
JEDNOLITE CZŇśCI WčD 

Planowana inwestycja w Porcie Gdynia zlokalizowana jest w granicach nastňpujŃcych jednolitych czňŜci 
wód: 

¶ naturalnej jednolitej czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP) w kategorii wody przejŜciowe: 
PLTWIIIWB3 Zatoka Pucka Zewnňtrzna; 

¶ jednolitej czňŜci w·d podziemnych (JCWPd) nr 13; 

znajdujŃcych siň w granicach obszaru dorzecza Wisğy, w regionie wodnym Dolnej Wisğy. 
 

A. Jednolita czňŜĺ w·d powierzchniowych (JCWP) 

Charakterystykň analizowanej JCWP PLTWIIIWB3 Zatoka Pucka Zewnňtrzna, przedstawiono w rozdziale 

ĂWarunki hydrograficzneò niniejszego opracowania. 

                                                        

38
 Krajowy ZarzŃd Gospodarki Wodnej 

39
 Wg opracowania przygotowanego dla KZGW ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszarów chronionychò, Gliwice, paŦdziernik 2013r. 

 



 

 

148 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 148 / 202 

Natomiast, jak wskazano w rozdziale 2.2.3.5 Stan czystoŜci w·d oraz osad·w dennych basen·w 

portowych, ZarzŃd Morskiego Portu Gdynia S.A. zgodnie z zağŃcznikiem 4 do rozporzŃdzenia Ministra 

środowiska z 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagaŒ w zakresie prowadzenia pomiar·w poziom·w w 

Ŝrodowisku substancji lub energii przez zarzŃdzajŃcego drogŃ, linia kolejowŃ i tramwajowŃ, lotniskiem, 

portem (Dz. U. 2011r., nr 140, poz. 824, z p·Ŧn. zm.) dokonuje dwa razy do roku pomiary czystoŜci wód 

portowych.  

W poniŨszej tabeli zostağy przedstawione wyniki ostatnich pomiar·w, przyr·wnane z wartoŜciami 

granicznymi wskaŦnik·w jakoŜci w·d wg dotychczas obowiŃzujŃcych przepis·w (I cykl planowania 

gospodarowania wodami)
40

 oraz wg obecnie obowiŃzujŃcych przepis·w (II cykl planowania 

gospodarowania wodami)
41

. 

                                                        

40
 Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğy (M.P. 2011r., Nr 49, poz. 549) oraz dokumenty wykonawcze 

41
 Dokumenty na okres przejŜciowy ï MasterPlany (termin zatwierdzenia: sierpieŒ 2015) oraz dokumenty wykonawcze, kt·re w 

swojej odrňbnej formie obowiŃzywaĺ bňdŃ do czasu zatwierdzenia w grudniu 2015 r. zaktualizowanych Plan·w 

gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy (PGW). 



Tabela 8.5.2-1 WartoŜci graniczne wybranych wskaŦnik·w jakoŜci w·d odnoszŃcych siň do dobrego i wyŨszego niŨ dobry stanu ekologicznego jednolitych czňŜci 
w·d powierzchniowych, oraz wskaŦnik·w jakoŜci biologicznej i fizyko-chemicznej w·d ustalonych jako cele Ŝrodowiskowe dla jednolitych czňŜci w·d 
przejŜciowych

42
. 

Lp. Rodzaj badania Jednostka WartoŝĻ aktualna Wartoŝci graniczne wskaŧnik·w jakoŝci w·d wĠaŝciwe 

dla klasy II w·d przejŝciowych oraz wartoŝci 

wskaŧnik·w w·d dla potencjaĠu ekologicznego 

dobrego lub powyũej dobrego ð wg dotychczas 

obowińzujńcych przepis·w 

Wartoŝci graniczne wskaŧnik·w jakoŝci w·d wĠaŝciwe 

dla klasy II w·d przejŝciowych43 - wg obecnie 

obowińzujńcych przepis·w Punkt 

pomiarowy 

nr 15 

Punkt 

pomiarowy 

nr  16 

1 Chlorofil Ăaò
  µg/dm3 1,45 1,54 Ò 3,76  1) 2) 7) Ò 3,769) 11)

 

2 
PrzezroczystoŜĺ- widzialnoŜĺ krŃŨka 

Secchiego m 3,2 3,4 
> 4,5 1) 2) 7) > 4,50

9) 11)
 

3 BZT5 mgO2/dm3  2,71±0,85 2,59±0,82 Ò 4 1) 2) 7) nd
9) 11)

 

4 Azot ogólny  (N  ) mg/dm3 0,4±0,1 0,4±0,1 < 0,4 1) 2) 7) 8) <0,40
9) 11)

 

5 Fosfor ogólny  (P ) mg/dm3 0,05±0,01 0,030±0,005 < 0,035 1) 2) 7) 8) <0,035
9) 11)

 

6 Arsen (As) mg/dm3 p.0,001 p.0,001 Ò 0,05  3) 4) Ò 0,0510) 11)
 

7 Bar (Ba) mg/dm3 0,017±0,002 0,017±0,002 Ò 0,5  3) 4) Ò 0,510) 11)
 

8 Bor (B) mg/dm3 0,827 0,814 Ò 2  3) 4) Ò 210) 11)
 

9 Chrom (VI) (Cr 6+) mg/dm3 p.0,005 p.0,005 Ò 0,02  3) 4) Ò 0,0210) 11)
 

10 Chrom ogólny (Crog) mg/dm3 p.0,005 p.0,005 Ò 0,05  3) 4) Ò 0,0510) 11)
 

11 Cynk (Zn) mg/dm3 p.0,022 p.0,022 Ò 1  3) 4) Ò 110) 11)
 

12 MiedŦ (Cu) mg/dm3 p.0,006 p.0,006 Ò 0,05  3) 4) Ò 0,0510) 11)
 

                                                        

42
 ťr·dğo: Badania czystoŜci w·d basenów portowych Morskiego Portu Gdynia w styczniu 2014, Zakğad Ochrony środowiska Instytutu Morskiego w GdaŒsku 

43
 Wg opracowania przygotowanego dla KZGW ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszar·w chronionychò, Gliwice, 

paŦdziernik 2013r.  
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Lp. Rodzaj badania Jednostka WartoŝĻ aktualna Wartoŝci graniczne wskaŧnik·w jakoŝci w·d wĠaŝciwe 

dla klasy II w·d przejŝciowych oraz wartoŝci 

wskaŧnik·w w·d dla potencjaĠu ekologicznego 

dobrego lub powyũej dobrego ð wg dotychczas 

obowińzujńcych przepis·w 

Wartoŝci graniczne wskaŧnik·w jakoŝci w·d wĠaŝciwe 

dla klasy II w·d przejŝciowych43 - wg obecnie 

obowińzujńcych przepis·w Punkt 

pomiarowy 

nr 15 

Punkt 

pomiarowy 

nr  16 

13 Fenole (indeks fenolowy)  mg/dm3 
 p.0,002 p.0,002 Ò 0,01  3) 4) Ò 0,0110) 11)

 

14 Indeks oleju mineralnego  mg/dm3 p.0,01 p.0,01 Ò 0,2  3) 4) Ò 0,210) 11)
 

15 Glin (Al) mg/dm3 p.0,026 p.0,026 Ò 0,4  3) 4) Ò 0,4
10) 11)

 

16 Cyjanki wolne  mg/dm3 p.0,005 p.0,005 Ò 0,05  3) 4) Ò 0,05
10) 11)

 

17 Cyjanki zwiŃzane mg/dm3 
 p.0,005 p.0,005 Ò 0,05  3) 4) Ò 0,05

10) 11)
 

18 Molibden (Mo) mg/dm3 p.0,008 p.0,008 Ò 0,04  3) 4) Ò 0,04
10) 11)

 

19 Selen (Se) mg/dm3 p.0,001 p.0,001 Ò 0,02  3) 4) Ò 0,02
10) 11)

 

20 Srebro (Ag) mg/dm3 p.0,005 p.0,005 Ò 0,005  3) 4) Ò 0,005
10) 11)

 

21 Tal (Tl) mg/dm3 p.0,01 p.0,01 Ò 0,002  3) 4) Ò 0,002
10) 11)

 

22 Tytan (Ti) mg/dm3 p.0,01 p.0,01 Ò 0,05  3) 4) Ò 0,05
10) 11)

 

23 Wanad (V) mg/dm3 p.0,003 p.0,003 Ò 0,05  3) 4) Ò 0,05
10) 11)

 

24 Antymon (Sb) mg/dm3 p.0,001 p.0,001 Ò0,002  3) 4) Ò 0,002
10) 11)

 

25 Fluorki (F-) mg/dm3 0,41±0,06 0,41±0,06 Ò 1,5  3) 4) Ò 1,5
10) 11)

 

26 Beryl (Be) mg/dm3 p.0,0008 p.0,0008 Ò 0,0008  3) 4) Ò 0,0008
10) 11)

 

27 Kobalt (Co) mg/dm3 p.0,005 p.0,005 Ò 0,05  3) 4) Ò 0,05
10) 11)
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Lp. Rodzaj badania Jednostka WartoŝĻ aktualna Wartoŝci graniczne wskaŧnik·w jakoŝci w·d wĠaŝciwe 

dla klasy II w·d przejŝciowych oraz wartoŝci 

wskaŧnik·w w·d dla potencjaĠu ekologicznego 

dobrego lub powyũej dobrego ð wg dotychczas 

obowińzujńcych przepis·w 

Wartoŝci graniczne wskaŧnik·w jakoŝci w·d wĠaŝciwe 

dla klasy II w·d przejŝciowych43 - wg obecnie 

obowińzujńcych przepis·w Punkt 

pomiarowy 

nr 15 

Punkt 

pomiarowy 

nr  16 

28 Cyna (Sn) mg/dm3 p.0,020 p.0,020  -5) -5) 

Ocena stanu chemicznego wód 6) 12) dobry dobry   
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ObjaŜnienia do tabeli: 

1)
 ZağŃcznik nr 3 do rozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz 

Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych   (Dz. U. z 2011 r. Nr 257, poz.1545). WartoŜci graniczne wskaŦnik·w jakoŜci w·d odnoszŃce siň do jednolitych 

czňŜci w·d powierzchniowych takich jak wody przejŜciowe  

2)
 Tabela 17 w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğy (M.P. 2011r., Nr 49, poz. 549). WartoŜci graniczne (Ŝrednie z pomiar·w w miesiŃcach V-IX) 

wybranych wskaŦnik·w jakoŜci biologicznej i fizyko-chemicznej w·d ustalonych jako cele Ŝrodowiskowe dla jednolitych czňŜci w·d przejŜciowych o wartoŜci potencjağu 

ekologicznego dobrego lub powyŨej dobrego dla akwenu morskich w·d wewnňtrznych w obszarze Zatoki GdaŒskiej  

3)
 ZağŃcznik nr 6 do rozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz 

Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 257, poz.1545). WartoŜci graniczne jakoŜci w·d z grupy substancji szczeg·lnie szkodliwych 

dla Ŝrodowiska wodnego (specyficzne zanieczyszczenia syntetyczne i niesyntetyczne) odnoszŃce siň do dobrego i wyŨszego niŨ dobry stany ekologicznego jednolitych 

czňŜci w·d powierzchniowych  

4) 
Tabela 14 w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğy (M.P. 2011r., Nr 49, poz. 549). WartoŜci graniczne wybranych wskaŦnik·w w·d odnoszŃcych siň 

do dobrego i wyŨszego niŨ dobry stanu ekologicznego jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych w kategorii w·d przejŜciowych. 

5) 
WskaŦnik czasowo nieuwzglňdniany w klasyfikacji w·d (warunki referencyjne w trakcie ustalania) 

6) 
Stan chemiczny uznaje siň za dobry, jeŨeli wszystkie parametry chemiczne osiŃgajŃ zgodnoŜĺ ze Ŝrodowiskowymi normami jakoŜci. Stan chemiczny uznaje siň za stan 

poniŨej dobrego, jeŨeli jeden lub wiňcej parametr·w chemicznych nie osiŃga zgodnoŜci ze Ŝrodowiskowymi normami jakoŜci: 

¶ Zgodnie z dotychczasowymi przepisami: 

o wg zağŃcznika nr 5 do rozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjağu ekologicznego i 

stanu chemicznego jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 258, poz.1549). 

o wg zağŃcznika nr 9 do rozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 257, poz.1545). 

¶ Zgodnie z obecnie obowiŃzujŃcymi przepisami: 

o Wg zağŃcznika nr 10 Projektu RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu 

jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych 
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o wg zağŃcznika nr 9 do Projektu RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu 

jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych. 

 

7)
 wartoŜci Ŝrednie z pomiar·w w miesiŃcach VI-IX, 

8)
 wartoŜci Ŝrednie z cağej kolumny wody 

   p. -   poniŨej granicy oznaczalnoŜci 

StňŨenia, kt·rych wartoŜci zwiňkszone o niepewnoŜĺ rozszerzonŃ przy poziomie ufnoŜci 95% przekraczajŃ wartoŜĺ dopuszczalnŃ w tabeli oznaczono pogrubionŃ kursywŃ. 
Dla tych stňŨeŒ nie moŨna stwierdziĺ zgodnoŜci, ani niezgodnoŜci z normŃ. 
9)

 ZağŃcznik nr 4 Projektu RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych oraz zgodnie z CharakterystykŃ JCWP wg opracowania przygotowanego dla KZGW 

ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszar·w chronionychò, Gliwice, paŦdziernik 2013r. 

10)
 ZağŃcznik nr 6 Projektu RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych oraz zgodnie z CharakterystykŃ JCWP wg opracowania przygotowanego dla KZGW 

ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszar·w chronionychò, Gliwice, paŦdziernik 2013r. 

11)
 Zgodnie z CharakterystykŃ JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna wg opracowania przygotowanego dla KZGW ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d 

powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszarów chronionychò, Gliwice, paŦdziernik 2013r. 

12)
 PoniewaŨ w styczniu 2014r. nie analizowano Ũadnej z substancji okreŜlonej w zağ. 9 do Projektu RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie 

rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych, odniesiono 

siň do wynik·w na podstawie wynik·w badaŒ w·d portowych z grudnia 2013r.  

W grudniu 2013r. stňŨenia oğowiu i kadmu w wodach basen·w Portu Gdynia ksztağtowağy siň poniŨej wartoŜci granicznej okreŜlonej w zağŃczniku nr 9 do omawianego 

rozporzŃdzenia Ministra środowiska i we wszystkich punktach pomiarowo-kontrolnych sŃ niŨsze od granicy oznaczalnoŜci stosowanej metody analitycznej tj. p. 0,005 mg/dm
3
 

dla oğowiu i p. 0,0005 mg/dm
3
 dla kadmu.  

 

 



StňŨenia chemicznych wskaŦnik·w jakoŜci wody ksztağtujŃ siň poniŨej granicznych wartoŜci dla w·d 

powierzchniowych wg Projektu RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie 

rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz 

Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych. Ponadto Ũaden z oznaczonych wskaŦnik·w 

nie przekracza wartoŜci granicznych okreŜlonych w zağŃczniku nr 6 do rozporzŃdzenia jw. dla klasy II. Stan 

chemiczny tych w·d moŨna uznaĺ jako dobry. 

Badany element biologiczny jak zawartoŜĺ chlorofilu Ăaò jest niŨsza niŨ wartoŜĺ graniczna dla II klasy, 

a nawet niŨsza niŨ wartoŜĺ graniczna dla I klasy, tj. 1,94 Õg/l. W przypadku elementów fizykochemicznych 

(wspierajŃcych elementy biologiczne), otrzymane wyniki wskazujŃ na przekroczenie granicznych wartoŜci 

dla II klasy. Jednak naleŨy mieĺ na uwadze, iŨ wartoŜci graniczne zawartoŜci azotu og·lnego i fosforu 

og·lnego, zostağy ustalone jako wartoŜci Ŝrednie z cağej kolumny wody z pomiar·w w miesiŃcach VI-IX. 

Tak wiňc, wartoŜĺ graniczna jest okreŜlona dla sezonu letniego, kiedy pula azotu i fosforu ogólnego w 

Ŝrodowisku wodnym zmniejsza siň na skutek intensywnego rozwoju fitoplanktonu. Natomiast w sezonie 

zimowym pula ta jest odbudowywana, czyli ulega wyraŦnemu zwiňkszeniu, co obserwujemy w uzyskanych 

wynikach. Jest to proces naturalny. Ponadto odnoŜnie przezroczystoŜci - uzyskane wyniki nie osiŃgnňğy 

wartoŜci granicznej (> 4,5 m), jednak na tej podstawie nie moŨna okreŜliĺ ich stanu jako poniŨej dobrego. 

WartoŜĺ graniczna zostağa bowiem ustalona jako wartoŜĺ Ŝrednia z pomiar·w w miesiŃcach VI-IX, 

natomiast omawiane pomiary wykonywano w styczniu przy duŨym zachmurzeniu i czňŜciowym zalodzeniu 

basenów portowych.  

W zwiŃzku z powyŨszym, na podstawie wyników ze stycznia 2014r., stan ekologiczny wód 

w analizowanych punktach kontrolnych naleŨy uznaĺ jako umiarkowany
44

. 

 

Zatem jak wskazujŃ powyŨsze wyniki, w chwili obecnej, dla badanych parametrów stan wód basenu 

IV w rejonie planowanego przedsiňwziňcia jest zğy
45

 i celem Ŝrodowiskowym jest osiŃgniňcie stanu 

dobrego.  

 

Czynniki oddziağywania planowanej inwestycji na elementy jakoŜci wód JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna 

Jako czynniki planowanej inwestycji mogŃce oddziağywaĺ na elementy jakoŜci w·d JCWP Zatoka Pucka 

Zewnňtrzna naleŨy wskazaĺ:  

¶ przebudowň nabrzeŨa portowego;  

                                                        

44
 Zgodnie z zağŃcznikiem nr 7 Projektu RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie rozporzŃdzenia 

w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla 

substancji priorytetowych, jeŨeli klasyfikacja elementów biologicznych wskazuje na bardzo dobry stan elementów 

biologicznych, zaŜ jeden (w spos·b znaczny) lub wiňcej z oznaczonych wskaŦnik·w wchodzŃcych w skğad element·w 

fizykochemicznych przekracza wartoŜci okreŜlone w zağŃcznikach nr 1 ï 4 do rozporzŃdzenia dla klasy II jakoŜci w·d, albo 

jeden lub wiňcej oznaczonych wskaŦnik·w przekracza wartoŜci graniczne okreŜlone w zağŃczniku nr 6 do rozporzŃdzenia dla 

klasy II, danej jednolitej czňŜci w·d powierzchniowych nadaje siň III klasň jakoŜci w·d. 

Przy czym III klasa jakoŜci w·d oznacza umiarkowany stan ekologiczny. 

45
 Zgodnie z zağŃcznikiem nr 11 Projektu RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r., o zmianie rozporzŃdzenia 

w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla 

substancji priorytetowych, stan jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych ocenia siň poprzez por·wnanie wynik·w klasyfikacji 

stanu ekologicznego lub potencjağu ekologicznego i stanu chemicznego. 

Umiarkowany stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny wskazujŃ na zğy stan w·d. 
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Przebudowa nabrzeŨa wiŃŨe siň z okresowym naruszeniem struktury dna i jego pokrycia oraz 

wzbudzeniem osadów dennych. Dotyczy przede wszystkim organizmów wodnych, w tym grup 

organizm·w bňdŃcych obiektami badaŒ biologicznych element·w jakoŜci dla oceny 

stanu/potencjağu ekologicznego. Powoduje bowiem okresowe zamulenie toni wodnej i zaburzenie 

siedlisk tych organizm·w oraz niszczenie w czasie realizacji inwestycji gatunk·w ŨyjŃcych w strefie 

przybrzeŨnej. 

¶ pogğňbienie basenu portowego wzdğuŨ przebudowywanego nabrzeŨa;  

Prowadzenie prac czerpalnych w celu pogğňbienia akwenu portowego wiŃŨe siň emisjŃ do toni 

wodnej:  

o mineralnej frakcji drobnoczŃsteczkowej (ilastej i mulistej) oraz detrytusu roŜlinnego, 
wynikajŃcej z technologii prac czerpalnych,  

o mikrozanieczyszczeŒ nieorganicznych i organicznych nagromadzonych w 
antropogenicznie zanieczyszczonej wierzchniej warstwie osadów dennych,  

W konsekwencji powoduje to spadek przezroczystoŜci w·d oraz ewentualny wzrost w tych wodach 

stňŨeŒ mikrozanieczyszczeŒ. CzňŜĺ tych mikrozanieczyszczeŒ zaliczana jest do substancji 

szczeg·lnie szkodliwych dla Ŝrodowiska wodnego ï uwzglňdnianych przy ocenie stanu/potencjağu 

ekologicznego JCWP, czňŜĺ ï do substancji priorytetowych, stanowiŃcych o ocenie stanu 

chemicznego.  

W czasie prowadzenia prac czerpalnych nastňpuje zniszczenie siedlisk i gatunków organizmów 

wodnych w strefie przybrzeŨnej i dennej. 

¶ budowa umocnieŒ dna akwenu portowego;  

Budowa umocnienia dna akwenu portowego wiŃŨe siň z okresowym naruszeniem struktury dna 

i jego pokrycia oraz wzbudzeniem osadów dennych. Dotyczy przede wszystkim organizmów 

wodnych, w tym grup organizm·w bňdŃcych obiektami badaŒ biologicznych element·w jakoŜci dla 

oceny stanu/potencjağu ekologicznego. Powoduje ona bowiem okresowe zamulenie toni wodnej i 

zaburzenie siedlisk tych organizmów oraz niszczenie w czasie realizacji inwestycji gatunków 

ŨyjŃcych w strefie przybrzeŨnej i dennej.  

W ramach przedmiotowej inwestycji nastŃpi takŨe przebudowa infrastruktury kolejowej nabrzeŨa oraz 

przebudowa jego nawierzchni drogowej. Dla przedsiňwziňĺ tych przewidziane zostağo wykonanie 

odpowiednich odwodnieŒ liniowych oraz modernizacja istniejŃcej lub budowa nowej kanalizacji 

odprowadzajŃcej Ŝcieki opadowe i roztopowe. Kanalizacja ta wyposaŨona zostanie w urzŃdzenia 

podczyszczajŃce. MajŃc powyŨsze na uwadze uznano, iŨ przebudowa infrastruktury kolejowej i drogowej 

nabrzeŨa nie jest czynnikiem, kt·ry naleŨağoby braĺ pod uwagň w analizach dotyczŃcych oddziağywania tej 

inwestycji na wskaŦniki jakoŜci w·d stanowiŃce o stanie ekologicznym i chemicznym JCWP Zatoka Pucka 

Zewnňtrzna.  

Planowana inwestycja w Porcie Gdynia skutkowaĺ bňdzie zwiňkszeniem potencjağu przeğadunkowego tego 

portu, a w konsekwencji pojawieniem siň wiňkszych statk·w lub zwiňkszeniem ruchu statk·w w obszarze 

JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna. Czynnik ten musi byĺ zatem r·wnieŨ wziňty pod uwagň w analizach 

dotyczŃcych oddziağywania tej inwestycji na wskaŦniki jakoŜci w·d stanowiŃce o stanie ekologicznym i 

chemicznym ww. JCWP. 
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B. Jednolite czňŜci w·d podziemnych (JCWPd) 
 

Jak wskazano w rozdziale ĂWody podziemneò, przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach 

jednolitej czňŜci w·d podziemnych nr 13.  

Zgodnie z definicjŃ umieszczonŃ w RDW, dobry stan w·d podziemnych oznacza stan osiŃgniňty przez 

czňŜĺ w·d podziemnych, jeŨeli zar·wno jej stan iloŜciowy, jak i chemiczny jest okreŜlony, jako co najmniej 

Ădobryò. 

RDW w art. 4 przewiduje dla w·d podziemnych nastňpujŃce gğ·wne cele Ŝrodowiskowe: 

¶ zapobieganie dopğywowi lub ograniczenie dopğywu zanieczyszczeŒ do w·d podziemnych, 

¶ zapobieganie pogarszaniu siň stanu wszystkich czňŜci w·d podziemnych (z zastrzeŨeniami 
wymienionymi w RDW), 

¶ zapewnienie r·wnowagi pomiňdzy poborem a zasilaniem w·d podziemnych, 

¶ wdroŨenie dziağaŒ niezbňdnych dla odwr·cenia znaczŃcego i utrzymujŃcego siň rosnŃcego trendu 
stňŨenia kaŨdego zanieczyszczenia powstağego w skutek dziağalnoŜci czğowieka. 

Ocena stanu chemicznego w·d podziemnych prowadzona jest gğ·wnie na podstawie wartoŜci progowych 

element·w fizykochemicznych okreŜlajŃcych stan chemiczny w·d podziemnych odpowiadajŃcych 

warunkom osiŃgniňcia przez te wody dobrego stanu wg RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 23 

lipca 2008r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny stanu wód podziemnych (Dz. U. 2008 Nr 143, poz. 896). 

Zgodnie z powyŨszym cele Ŝrodowiskowe sŃ reprezentowane przez wartoŜci progowe, okreŜlone dla klasy 

III jakoŜci w·d podziemnych, przy jednoczesnym uwzglňdnieniu zapis·w m·wiŃcych, Ũe stan chemiczny 

uznaje siň za dobry w przypadku, gdy przekroczenia wartoŜci progowych dla dobrego stanu chemicznego 

wystňpujŃ, ale sŃ one zwiŃzane z naturalnie podwyŨszonym tğem niekt·rych jon·w lub ich wskaŦnik·w. 

Zakres planowanej inwestycji, projektowane technologie wykonawcze oraz zastosowane materiağy nie 

stanowiŃ zagroŨenia dla stanu iloŜciowego i chemicznego w·d podziemnych, a tym samym dla realizacji 

cel·w Ŝrodowiskowych okreŜlonych dla jednolitej czňŜci w·d podziemnych PLGW240013, w granicach 

kt·rej znajduje siň obszar lŃdowy portu. 

 

8.5.2.1 Aktualny stan ekologiczny w·d w doniesieniu, do poszczeg·lnych skğadowych element·w 

jakoŜci w·d, na kt·re moŨe oddziağywaĺ przedsiňwziňcie 

Charakterystykň oraz aktualny stan ekologiczny JCWP PLTWIIIWB3 Zatoka Pucka Zewnňtrzna, 

przedstawiono w rozdziale ĂWarunki hydrograficzneò niniejszego opracowania. 

 

8.5.2.2 Elementy jakoŜci w·d i ich skğadowe, na kt·re bňdzie oddziağywağa inwestycja 

Wymienione powyŨej czynniki oddziağywania planowanej inwestycji w Porcie Gdynia mogŃ mieĺ wpğyw na 

nastňpujŃce wskaŦniki jakoŜci w·d JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna: 

 
ü w zakresie elementów biologicznych:  

¶ makroglony i okrytozalŃŨkowe, 

¶ makrobezkrňgowce bentosowe, 
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¶ ichtiofauna.  

Pozostağy wskaŦnik jakoŜci w·d w tym zakresie, tj. fitoplankton, z uwagi na fakt, iŨ zidentyfikowane czynniki 

oddziağywania przedsiňwziňcia nie powodujŃ zmiany parametr·w abiotycznych z kt·rymi wskaŦnik ten jest 

powiŃzany (zawartoŜĺ soli biogennych, temperatura i zasolenie wody), nie podlega dalszej analizie.  

ü w zakresie elementów hydromorfologicznych:  

Dla wyszczeg·lnionych w RozporzŃdzeniu Ministra środowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie 

sposobu klasyfikacji jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla 

substancji priorytetowych wskaŦnik·w jakoŜci w·d w zakresie element·w hydromorfologicznych nie 

podano dotychczas obowiŃzujŃcych metodyk ich wyznaczania. W rozporzŃdzeniu zamieszczono jedynie 

zapis, iŨ jako wartoŜĺ granicznŃ I klasy jakoŜci w·d przyjmuje siň ĂzmiennoŜĺ gğňbokoŜci, warunki podğoŨa 

oraz warunki i stan stref pğyw·w odpowiadajŃce cağkowicie warunkom niezakğ·conym lub zbliŨonym do 

tych warunkówò. Natomiast dla pozostağych klas wartoŜci granicznych nie ustala siň.  

Ww. wymagania dla elementów hydromorfologicznych sŃ analogiczne jak w Projekcie RozporzŃdzenia 

Ministra środowiska z dnia 8 maja 2013 r. o zmianie rozporzŃdzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu 

jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji priorytetowych. 

ü w zakresie elementów fizykochemicznych:  

¶ przezroczystoŜĺ,  

¶ substancje szczególnie szkodliwe dla Ŝrodowiska wodnego. 

ü w odniesieniu do stanu chemicznego:  

¶ substancje priorytetowe i inne zanieczyszczenia. 

 

8.5.2.3 Ocena wpğywu planowanej inwestycji na wybrane wskaŦniki jakoŜci w·d 

ü Elementy biologiczne 

Zgodnie z opracowaniem ĂAnaliza moŨliwoŜci spowodowania przez inwestycjň Przebudowa nabrzeŨy 

w Porcie Gdynia ï Etap I NabrzeŨe RumuŒskie nieosiŃgniňcia cel·w Ŝrodowiskowych zawartych w Planie 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisğyò
46

, w cağej Zatoce Puckiej w ostatnich latach notuje 

siň intensywny rozw·j gatunk·w uznawanych za wskaŦniki eutrofizacji w·d, tj. zielenic z rodzaju 

Enteromorpha i Cladophora. Raporty oddziağywania na Ŝrodowisko wykonane dla inwestycji Portu Gdynia 

w perspektywie programowej 2007-2015 nie zawierajŃ informacji o obecnoŜci makrofitów w obszarze Portu 

Gdynia. Na tej podstawie oraz biorŃc pod uwagň panujŃce w akwenach portowych warunki niesprzyjajŃce 

rozwojowi makrofitów (duŨe gğňbokoŜci, brak Ŝwiatğa, ruch statk·w) moŨna przypuszczaĺ, Ũe w obszarze 

tym brak jest tych organizmów lub wystňpujŃ one jedynie w niewielkich iloŜciach. Ewentualne ich 

zniszczenie w trakcie realizacji planowanej inwestycji nie bňdzie miağo zatem wpğywu na stan ekologiczny 

JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna.  

Zwiňkszony ruch jednostek pğywajŃcych na torze podejŜciowym do Portu Gdynia, a co za tym idzie 

czňstszŃ resuspensjň materiağu z toru podejŜciowego, nie jest w stanie zagroziĺ zbiorowiskom makrofit·w, 

ani poprzez ğadunek zanieczyszczeŒ, ani poprzez zacienianie ich siedlisk. 

                                                        

46
 HYDROLOG, Warzymice, paŦdziernik 2013 



 

 

158 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 158 / 202 

Zidentyfikowane czynniki oddziağywania planowanej inwestycji ï przebudowa nabrzeŨa, prace czerpalne, 

umocnienie dna ï nie spowodujŃ spadku liczby gatunk·w makrozoobentosu oraz zmiany udziağu gatunk·w 

wraŨliwych i odpornych na stres wywoğany eutrofizacjŃ. NaleŨy siň jednak liczyĺ, iŨ w wyniku prowadzenia 

rob·t moŨe nastŃpiĺ miejscowy i okresowy spadek liczebnoŜci poszczeg·lnych gatunk·w zoobentosu 

wystňpujŃcych w obszarze akwenu portowego przylegğego do NabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego. Po 

zakoŒczeniu rob·t liczebnoŜĺ ta zostanie stopniowo odbudowana.  

Odkğadanie urobku pochodzŃcego z prac czerpalnych wykonywanych w ramach planowanej inwestycji na 

znajdujŃce w JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna klapowisko nie zmieni w spos·b istotny struktury 

makrozoobentosu w jego obszarze. Na klapowisku tym w latach 2009õ2011 zdeponowano ğŃcznie ok. 

1 532,8 tys. m
3
 osadów dennych pochodzŃcych z przebudowy Ostrogi Pilotowej oraz pogğňbiania akwen·w 

portowych. W okresie od paŦdziernika 2011 do stycznia 2012 r. w ramach wykonano badania skğadu 

taksonomicznego, liczebnoŜci i biomasy makrozoobentosu na terenie klapowiska oraz wok·ğ niego. 

Stwierdzono, Ũe Ŝrednie wartoŜci biomasy, jak r·wnieŨ skğad gatunkowy, odnotowane na tym obszarze sŃ 

typowe dla rejon·w zewnňtrznej czňŜci Zatoki Puckiej o podobnych gğňbokoŜciach. Niewielkie r·Ũnice w 

obrňbie obszaru badaŒ nie sŃ zwiŃzane z dziağalnoŜciŃ klapowiska, lecz wynikajŃ z naturalnej zmiennoŜci 

Ŝrodowiskowej i zespoğ·w makrozoobentosu. 

Ponadto tor podejŜciowy do Portu Gdynia stanowi drogň wodnŃ utrwalonŃ w Ŝrodowisku od ponad 80 lat 

i wykorzystywany w tym okresie z r·ŨnŃ intensywnoŜciŃ. Brak jest przesğanek by twierdziĺ, Ũe moŨliwy 

w zwiŃzku z planowanŃ inwestycjŃ zwiňkszony ruch jednostek pğywajŃcych na tym torze stanowiğ 

zagroŨenie dla ichtiofauny w Zatoce Puckiej. 

 

MajŃc powyŨsze na uwadze, naleŨy uznaĺ, iŨ planowana inwestycja w Porcie Gdynia nie bňdzie miağa 

istotnego wpğywu na stan ekologiczny JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna w zakresie element·w 

biologicznych. 

 

ü Elementy hydromorfologiczne 

Prace przewidziane w ramach planowanej inwestycji nie spowodujŃ zmian reŨimu hydrologicznego JCWP 

Zatoka Pucka Zewnňtrzna, w tym zmian w napğywie sğonych w·d morskich oraz cyrkulacji wód w obrňbie 

tego akwenu. Inwestycja ta dotyczy bowiem jednego z akwen·w portowych, stanowiŃcych zaledwie ok. 

0,9% powierzchni tej JCWP, odizolowanych od otwartych wód zatoki. Inwestycja ta w Ũaden spos·b nie 

wpğynie na warunki meteorologiczne tego obszaru oraz nie spowodujŃ zmiany czasu retencji w·d. 

Realizowane w ramach analizowanej inwestycji prace naruszajŃce dno akwenu portowego tj. pogğňbienie 

miejscowo basenu portowego, wbicie Ŝcianki szczelnej i pali, umocnienie dna w rejonie nabrzeŨa nie 

spowodujŃ istotnej zmiany struktury iloŜciowej i podğoŨa dna (wielkoŜci czŃstek, zawartoŜci zwiŃzk·w 

organicznych). 

Umocnienie dna wykonane zostanie na mniej niŨ 0,01% powierzchni cağej JCWP Zatoka Pucka 

Zewnňtrzna. Prace naruszajŃce dno akwenu portowego nie wiŃŨŃ siň ze zmianŃ zawartoŜci zwiŃzk·w 

organicznych w osadach dennych. 

 

Wydobyty podczas ww. prac urobek odtransportowany zostanie na znajdujŃce siň w obrňbie Zatoki Puckiej 

zewnňtrznej klapowisko. PodkreŜlenia wymaga, iŨ badania pobranych pr·b osad·w z dna akwenów 

portowych nie wykazağy ï zgodnie z obowiŃzujŃcym do 22.01.2013 r. RozporzŃdzeniem Ministra 

środowiska z dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzaj·w i stňŨeŒ substancji, kt·re powodujŃ, Ũe urobek 

jest zanieczyszczony [Dz.U. z 2002 r. Nr 55, poz. 498] ï przekroczenia dopuszczalnych stňŨeŒ substancji 

powodujŃcych, Ũe urobek ten m·gğby byĺ zanieczyszczony. 
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Zgodnie z informacjami podanymi przez Inwestora, iloŜĺ urobku, kt·ry zostanie jeszcze odtransportowany 

na klapowisko na Zatoce Puckiej w ramach pozostağych inwestycji Portu Gdynia w perspektywie 

programowej 2007-2015, szacowana jest na ok. 246,5 tys. m
3
. Przy powierzchni klapowiska wynoszŃcej 

ok. 6,4 km
2
, cağkowity wsp·ğczynnik odğoŨenia urobku ze wszystkich ww. inwestycji r·wny bňdzie ok. 0,28 

m
3
/m

2
. Pozostanie to bez wpğywu na batymetriň JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna. 

W ramach realizacji przedmiotowej inwestycji, przewidziano takŨe miejscowe pogğňbienie basenu 

portowego przy przebudowywanym nabrzeŨu. Pogğňbienie to prowadzone bňdzie na ok. 27,5 tys. m
2
, co 

stanowi zaledwie 0,01% powierzchni JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna. Przebudowa nabrzeŨa nie 

spowoduje zmiany przebiegu linii brzegowej JCWP. Planowana inwestycja nie bňdzie miağa zatem 

Ũadnego istotnego wpğywu na ksztağt JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna zarówno w planie, jak pod 

wzglňdem gğňbokoŜciowym (batymetrii). 

 

Planowana inwestycja nie zakğ·ci r·wnieŨ naturalnego rytmu i wielkoŜci pğyw·w w rozpatrywanej JCWP. 

 

Aby dokonaĺ oceny wpğywu realizacji planowanej inwestycji na stan morfologiczny cağej JCWP Zatoka 

Pucka, naleŨy uwzglňdniĺ planowane inwestycje Portu Gdynia w perspektywie programowej 2007-2013, 

jak i 2014-2020. 

W przypadku przedmiotowych inwestycji w perspektywie programowej 2007-2013, zmianami majŃcymi 

wpğyw morfologiň sŃ zmiany: powierzchni naraŨonej na naruszenie osad·w (zwiňkszenie powierzchni 

obrotnic portowych) i dğugoŜci nabrzeŨy. Ponadto w wyniku realizacji przedmiotowych inwestycji dğugoŜĺ 

nabrzeŨy wzroŜnie o 319,5 m, natomiast powierzchnia obrotnic portowych wyniesie ok. 0,11 km
2
. Zmiany 

te bňdŃ na poziomie zaledwie ok. 1,2-procent, co oznacza, Ũe zakres i charakter tych inwestycji nie ma 

istotnego wpğywu na stan ekologiczny JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna w zakresie elementów 

morfologicznych. 

 

MajŃc powyŨsze na uwadze, naleŨy uznaĺ, iŨ planowana inwestycja nie bňdzie miağa istotnego wpğywu na 

stan ekologiczny JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna w zakresie element·w hydromorfologicznych. 

 

ü Elementy fizykochemiczne 

Na etapie realizacji planowanej inwestycji nastŃpi okresowy spadek przezroczystoŜci w·d, w szczeg·lnoŜci 

w obrňbie akwenu portowego przylegajŃcego do przebudowywanego nabrzeŨa, spowodowany pracami 

czerpalnymi i hydrotechnicznymi prowadzonymi w jego granicach. 

Cağkowita masa detrytusu roŜlinnego oraz muğu i iğu uwalniana z osad·w dennych w trakcie wykonywania 

prac czerpalnych wynosi okoğo 53 kg/doba. 

 

Jednak przeprowadzone analizy wskazujŃ, Ũe ruch przewidywanych dla Portu Gdynia statk·w nie bňdzie 

powodowaĺ erozji wierzchniej warstwy osadów dennych JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna. Statki te bňdŃ 

natomiast generowaĺ prŃdy przydenne zdolne do resuspensji tych osad·w. Jednak iloŜci tych pyğ·w nie sŃ 

znaczŃce w odniesieniu do objňtoŜci akwen·w portowych, a tym bardziej w odniesieniu do cağej JCWP. 

MoŨna zatem uznaĺ, Ũe nawet zwiňkszony ruch statk·w nie spowoduje istotnego spadku przezroczystoŜci 

wód JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna, mogŃcego stanowiĺ zagroŨenie dla osiŃgniňcia cel·w 

Ŝrodowiskowych. 

W trakcie prowadzenia prac czerpalnych moŨe nastŃpiĺ uwolnienie substancji szczeg·lnie szkodliwych dla 

Ŝrodowiska wodnego zgromadzonych w osadach dennych akwen·w portowych. 
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NaleŨy mieĺ jednak na uwadze, iŨ zgodnie z prowadzonymi badaniami osadów portowych - nie 

stwierdzono przekroczeŒ dopuszczalnych wartoŜci w badanych próbkach. 

MajŃc powyŨsze na uwadze uznano, Ũe prace czerpalne, kt·re bňdŃ prowadzone w ramach planowanej 

inwestycji ī podobnie jak uruchamianie powierzchniowych osad·w wywoğane zjawiskami naturalnymi ī nie 

spowodujŃ zwiňkszenia stňŨenia ww. substancji szczeg·lnie szkodliwych dla Ŝrodowiska wodnego do 

poziomu toksycznego dla organizm·w wodnych oraz przedostania siň ich do ğaŒcucha troficznego. 

Uruchomienie tych substancji z warstwy powierzchniowej osad·w piaszczystych, stwarzajŃce potencjalne 

najwiňksze zagroŨenie, bňdzie por·wnywalne ze skutkami wywoğanymi silnym falowaniem, podczas 

kt·rego dochodzi do resuspensji osad·w. Ewentualny wzrost stňŨenia ww. substancji w wodach w takich 

przypadkach bňdzie kr·tkotrwağy i na tyle nieznaczny, Ũe nie spowoduje przekwalifikowania stanu 

ekologicznego JCWP do stanu gorszego. 

PotwierdzajŃ to wyniki prowadzonych badaŒ jakoŜci w·d w obszarze portu i w punktach pomiarowo-

kontrolnych Zatoki Puckiej Zewnňtrznej. 

Ze wzglňdu na charakter przewidywanych prac, w tym budowň urzŃdzeŒ podczyszczajŃcych kanalizacji 

deszczowej, budowň dodatkowych punkt·w odbioru Ŝciek·w ze statk·w, wpğyw planowanej inwestycji na 

pozostağe wskaŦniki jakoŜci w·d oceniane w ramach element·w fizykochemicznych moŨna uznaĺ za 

pomijalny. 

NaleŨy zatem uznaĺ, iŨ planowana inwestycja nie bňdzie miağa istotnego wpğywu na stan ekologiczny 

JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna w zakresie elementów fizykochemicznych. 

 

Podsumowanie 

MajŃc na uwadze zakres planowanej inwestycji, projektowane technologie wykonawcze oraz zastosowane 

materiağy nie stanowiŃ zagroŨenia dla stanu stan JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna, a takŨe stanu 

iloŜciowego i chemicznego w·d podziemnych, a tym samym dla realizacji cel·w Ŝrodowiskowych 

okreŜlonych dla jednolitej czňŜci w·d podziemnych nr 13, w granicach kt·rej znajduje siň obszar lŃdowy 

portu. Inwestycja ta nie wpğynie takŨe negatywnie na kŃpieliska. 

Przedmiotowa inwestycja zostağa zaprojektowana w spos·b zapewniajŃcy cağkowitŃ szczelnoŜĺ kanalizacji 

sanitarnej. Ponadto naleŨy nadmieniĺ, iŨ planowane jest zainstalowanie infrastruktury do odbioru Ŝciek·w 

sanitarnych ze statk·w, co przyczyni siň do ograniczenia zrzutu Ŝciek·w do w·d morskich, a co za tym 

idzie jednoznacznie wpğynie na poprawň Ŝrodowiska morskiego. W zakresie kanalizacji deszczowej, wody 

opadowe i roztopowe odprowadzone bňdŃ wylotami do basenu portowego, po uprzednim ich 

podczyszczeniu.  

Ponadto uszczelnienie nawierzchni nabrzeŨa, odwodnienie i uszczelnienie torowisk spowoduje 

ograniczenie do minimum moŨliwoŜci przypadkowego skaŨenia gruntu. 

Zatem dziağania te bňdŃ sprzyjağy osiŃgniňciu cel·w Ŝrodowiskowych okreŜlonych dla jednolitych czňŜci 

w·d przejŜciowych oraz jednolitych czňŜci w·d podziemnych na obszarze dorzecza Wisğy. 

 

8.5.2.4 Ocena wpğywu planowanej inwestycji na obszary chronione 

Jak wykazano rozdziale 9.2 środowisko przyrodnicze ï obszary chronione niniejszego opracowania, 

planowana inwestycja ĂBudowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu 

Polskimò, nie generuje oddziağywaŒ, kt·re zmieniğyby funkcjonowanie ekosystemów wodnych i od wód 

zaleŨnych jednolitej czňŜci w·d powierzchniowych Zatoka Pucka Zewnňtrzna w taki spos·b, by zagraŨağo 
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to nieosiŃgniňciem przez tŃ czňŜĺ w·d cel·w Ŝrodowiskowych. Nie zagraŨa ona celom ochrony obszar·w 

Natura 2000 znajdujŃcym siň w tym rejonie.  

Planowana inwestycja w Porcie Gdynia nie stanowi zatem zagroŨenia dla osiŃgniňcia cel·w 

Ŝrodowiskowych dla obszar·w chronionych znajdujŃcych siň w granicach JCWP Zatoka Pucka 

Zewnňtrzna. 

8.6 Emisja promieniowania elektromagnetycznego 

Dopuszczalne wartoŜci parametr·w fizycznych p·l elektromagnetycznych zostağy okreŜlone 

w rozporzŃdzeniu Ministra środowiska z dnia 30 paŦdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych 

poziom·w p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku oraz sposob·w sprawdzania dotrzymania tych 

poziomów (Dz. U. 2003 nr 192 poz. 1883). 

RozporzŃdzenie to r·Ũnicuje dopuszczalne poziomy p·l elektromagnetycznych dla: 

¶ teren·w przeznaczonych pod zabudowň mieszkaniowŃ 

¶ miejsc dostňpnych dla ludnoŜci 

Tabela poniŨej przedstawia zakres czňstotliwoŜci p·l elektromagnetycznych, dla kt·rych okreŜla siň 

parametry fizyczne charakteryzujŃce oddziağywanie p·l elektromagnetycznych na Ŝrodowisko, dla teren·w 

przeznaczonych pod zabudowň mieszkaniowŃ, oraz dopuszczalne poziomy p·l elektromagnetycznych, 

charakteryzowane przez dopuszczalne wartoŜci parametr·w fizycznych, dla teren·w przeznaczonych pod 

zabudowň mieszkaniowŃ. 

 

Tabela 8.6-1 Zakres czňstotliwoŜci p·l elektromagnetycznych, dla kt·rych okreŜla siň parametry fizyczne 
charakteryzujŃce oddziağywanie p·l elektromagnetycznych na Ŝrodowisko, dla teren·w przeznaczonych 
pod zabudowň mieszkaniowŃ, oraz dopuszczalne poziomy p·l elektromagnetycznych. 

Parametr fizyczny SkĠadowa 
elektryczna 

SkĠadowa 
magnetyczna 

GŉstoŝĻ mocy 
Zakres czŉstotliwoŝci pola elektromagnetycznego 

 1 2 3 4 

1 50 Hz 1 kV/m 60 A/m - 

ObjaŜnienia: 

a) 50 Hz ï czňstotliwoŜĺ sieci elektroenergetycznej 

b) podane w kolumnach 2 i 3 tabeli wartoŜci graniczne parametr·w fizycznych charakteryzujŃcych oddziağywanie p·l 
elektromagnetycznych odpowiadajŃ wartoŜciom skutecznym natňŨeŒ p·l elektrycznych i magnetycznych  

 

Tabela poniŨej przedstawia zakres czňstotliwoŜci p·l elektromagnetycznych, dla kt·rych okreŜla siň 

parametry fizyczne charakteryzujŃce oddziağywanie p·l elektromagnetycznych na Ŝrodowisko, dla miejsc 

dostňpnych dla ludnoŜci oraz dopuszczalne poziomy p·l elektromagnetycznych, charakteryzowane przez 

dopuszczalne wartoŜci parametr·w fizycznych, dla miejsc dostňpnych dla ludnoŜci. 



 

 

162 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 162 / 202 

 

Tabela 8.6-2 Zakres czňstotliwoŜci p·l elektromagnetycznych, dla kt·rych okreŜla siň parametry fizyczne 
charakteryzujŃce oddziağywanie p·l elektromagnetycznych na Ŝrodowiska, dla miejsc dostňpnych dla 
ludnoŜci oraz dopuszczalne poziomy pól elektromagnetycznych 

Parametr fizyczny 

SkĠadowa elektryczna SkĠadowa magnetyczna GŉstoŝĻ mocy 
Zakres czŉstotliwoŝci pola 
elektromagnetycznego 

 1 2 3 4 

1 0 Hz 10 kV/m 2500 A/m - 

2 Od 0 Hz do 0,5 Hz - 2500 A/m - 

3 Od 0,5 Hz do 50 Hz 10 kV/m 60 A/m - 

4 Od 0,05 kHz do 1 kHz - 3/f A/m - 

5 Od 0,001 MHz do 3 MHz 20V/m 3 A/m - 

6 Od 3 MHz do 300 MHz 7 V/m - - 

7 Od 300 MHz do 300 GHz 7 V/m - 0,1 W/m2 

ObjaŜnienia: 

Podane w kolumnach 2 i 3 tabeli wartoŜci graniczne parametr·w fizycznych charakteryzujŃcych oddziağywanie p·l elektromagnetycznych 
odpowiadajŃ wartoŜciom skutecznym natňŨeŒ p·l elektrycznych i magnetycznych odpowiadajŃ: 

a) wartoŜciom skutecznym natňŨeŒ p·l elektrycznych i magnetycznych o czňstotliwoŜci do 3 MHz, podanych z dokğadnoŜciŃ do jednego 
miejsca znaczŃcego, 

b) wartoŜciom skutecznym natňŨeŒ p·l elektrycznych i magnetycznych o czňstotliwoŜci od 3 MHz do 300 MHz, podanych z dokğadnoŜciŃ 
do jednego miejsca znaczŃcego, 

c) wartoŜci Ŝredniej gňstoŜci mocy dla p·l elektromagnetycznych o czňstotliwoŜci od 300 MHz do 300 GHz lub wartoŜciom skutecznym 
dla p·l elektrycznych o czňstotliwoŜciach z tego zakresu, podanej z dokğadnoŜciŃ do jednego miejsca znaczŃcego po przecinku, 

d) F ï czňstotliwoŜĺ w jednostkach podanych w kolumnie 1, 

e) 50 Hz ï czňstotliwoŜĺ sieci elektroenergetycznej. 

 

8.6.1 Faza realizacji 

W czasie realizacji przedsiňwziňcia nie bňdŃ wykorzystywane Ũadne urzŃdzenia, kt·rych praca mogğaby 

powodowaĺ zagroŨenie dla Ŝrodowiska w zakresie emisji pola lub promieniowania elektromagnetycznego. 

Ewentualne urzŃdzenia elektryczne mogŃ byĺ zasilane za pomocŃ przenoŜnych agregat·w 

prŃdotw·rczych i bňdŃ pracowağy przy napiňciu zasilania 230 V lub 400 V, tj. przy napiňciu niskim, 

podobnie jak wszystkie urzŃdzenia domowe, stŃd teŨ generowane przez nie pola elektromagnetyczne 

bňdŃ pomijalne w stosunku do panujŃcego tğa elektromagnetycznego. 

Jedynym Ŧr·dğem promieniowania elektromagnetycznego w zakresie fal Ŝrednich i mikrofal mogŃ byĺ 

stacjonarne urzŃdzenia geodezyjne, wykorzystywane do dokğadnych pomiar·w geodezyjnych 

z wykorzystaniem standardu GPS, takie jak np. radiowe punkty referencyjne. Ze wzglňdu na bardzo mağŃ 

moc tych urzŃdzeŒ, zasiňg ich oddziağywania jest niewielki, ograniczony do kilkucentymetrowego obszaru 

wok·ğ anteny nadawczej. 
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Z uwagi na powyŨsze nie przewiduje siň stosowania Ŝrodk·w minimalizujŃcych oddziağywania na etapie 

budowy. 

8.6.2 Faza eksploatacji 

Brak przesğanek do stwierdzenia, aby na omawianym terenie wystňpowağy przekroczenia dopuszczalnego 

poziomu elektromagnetycznego promieniowania niejonizujŃcego, jakie moŨe wystňpowaĺ w Ŝrodowisku 

zgodnie z RozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 30 paŦdziernika 2003 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w p·ğ elektromagnetycznych w Ŝrodowisku oraz sposob·w sprawdzania 

dotrzymania tych poziomów (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).  

ťr·dğem pola elektromagnetycznego zwiŃzanym z eksploatacjŃ planowanego przedsiňwziňcia bňdŃ przede 

wszystkim istniejŃce oraz projektowane kablowe linie elektroenergetyczne niskiego i Ŝredniego napiňcia. 

Przebudowa infrastruktury elektroenergetycznej obejmie budowň nowych, przebudowň oraz likwidacjň 

zbňdnych sieci elektroenergetycznych SN 15 kV, 11kV i nn 0,4 kV, wraz z instalacjami i urzŃdzeniami 

przynaleŨnymi bňdŃcymi w kolizji z planowanym zagospodarowaniem terenu. W kanalizacji kablowej 

przebudowane zostanŃ linie kablowe zasilajŃce min. instalacje na nabrzeŨu i obiekty kubaturowe.  

W skğad sieci elektroenergetycznych nN wchodziĺ bňdŃ: 

¶ Instalacja oŜwietlenia zewnňtrznego 

¶ Instalacja zasilajŃca budynek terminalu 

¶ Instalacja zasilajŃca budynek magazynowy 

¶ Instalacja remontowych rozdzielnic placowych 

¶ PrzyğŃcza elektryczne dla naczep chğodniczych - 15szt. 

¶ Instalacja na potrzeby wğasne kontenera zasilenia statku 

¶ Instalacja na potrzeby rňkawa pasaŨerskiego 

¶ Instalacja na potrzeby rampy wjazdowej 

¶ Instalacja zasilajŃca chillery 

¶ Instalacja zasilajŃca systemy Auto - Check In oraz Photoshooter. 

¶ Instalacja zasilajŃca kamery oraz punkty dostňpowe Wi-Fi 

 

W celu zapewnienia zasilania dla promu w trakcie postoju konieczne jest wykonanie odrňbnego zasilania 

speğniajŃcego wymagania Operatora. Dlatego w zaleŨnoŜci od potrzeb przewiduje siň budowň 

dedykowanej kanalizacji kablowej do zasilania statków z lŃdu w energiň elektrycznŃ. W tym celu 

planowane jest wykonanie linii kablowych SN 15 kV ze stacji PPZ-1 zlokalizowanej okoğo 900 m na 

poğudnie od terminalu. 

Zaprojektowano r·wnieŨ oŜwietlenie elektryczne teren·w Terminalu ulic i plac·w komunikacyjnych. 

Projektowany terminal promowy zasilany bňdzie z istniejŃcej stacji transformatorowej PPZ-1 zlokalizowanej 

przy ul. Wňglowej. Ponadto w ramach budowy Terminalu Promowego na obszarze objňtym 

zagospodarowaniem przewiduje siň lokalizacjň nowych stacji transformatorowych 15/0,4 kV, kt·re min. 

przejmŃ w cağoŜci zapotrzebowanie w energiň elektrycznŃ po likwidowanej stacji T-121 istniejŃcego 

nabrzeŨa i obiekt·w kubaturowych wraz z niezbňdnŃ rezerwŃ. 
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Linie kablowe NN  

Jak wskazano powyŨej, na terenie inwestycji bňdŃ rozprowadzone dodatkowe linie kablowe niskiego 

napiňcia. Poziom pola elektromagnetycznego dla tego rodzaju okablowania jest na tyle niski, iŨ w Ũaden 

spos·b nie zagraŨa Ŝrodowisku. Ponadto brak jest naukowego potwierdzenia istnienia mechanizm·w 

oddziağywaŒ, kt·re mogğyby stanowiĺ podstawň do przewidywania niekorzystnych skutk·w dğugotrwağej 

ekspozycji w polach o niskich poziomach. Nie przewiduje siň oddziağywaŒ elektromagnetycznych w fazie 

eksploatacji.  

Linie kablowe SN  

Sieci kablowe Ŝredniego napiňcia generujŃ pole elektromagnetyczne, kt·rego poziom jest na tyle niski, Ũe 

nie zagraŨa w Ũaden spos·b Ŝrodowisku. W przypadku typowych linii Ŝredniego napiňcia 30kV poziom 

natňŨenia pola elektromagnetycznego siňga do 0,6kV/m. Typowe natňŨenie pola magnetycznego nie 

przekracza natomiast 5A/m. 

Stwierdza sie, Ũe linia kablowa Ŝredniego napiňcia 15 kV nie wpğywa w Ũaden spos·b na pogorszenie 

jakoŜci klimatu elektromagnetycznego Ŝrodowiska jak teŨ nie stanowiğa Ũadnego zagroŨenia dla zdrowia 

i Ũycia ludzi. 

Stacja elektroenergetyczna 

W przypadku nowoczesnych stacji elektroenergetycznych, zjawisko promieniowania elektrycznego 

i magnetycznego w praktyce nie wystŃpi.  

Dostňpne wyniki badaŒ prowadzonych na tradycyjnych stacjach elektroenergetycznych o g·rnym napiňciu 

110 kV wskazujŃ, Ũe w ich otoczeniu nie wystňpujŃ pola elektryczne o natňŨeniach przekraczajŃcych 

wartoŜĺ dopuszczalnŃ dla teren·w przeznaczonych pod zabudowň mieszkaniowŃ, czyli 1 kV/m. Z uwagi na 

fakt, Ũe planowane przedsiňwziňcie wiŃŨe siň z wykonaniem stacji transformatorowej o g·rnym napiňciu 

15/0,4 kV, pola elektromagnetyczne bňdŃ siň charakteryzowaĺ pomijalnie mağymi wartoŜciami, 

niepowodujŃcymi przekroczeŒ wartoŜci dopuszczalnych. 

 

Zatem dla projektowanej inwestycji nie wystňpujŃ Ŧr·dğa p·l elektromagnetycznych, kt·re wymagağyby 

pozwolenia na emitowanie pól elektromagnetycznych w rozumieniu Prawa ochrony Ŝrodowiska. Inwestycja 

na etapie eksploatacji nie zmieni poziomu elektromagnetycznego promieniowania niejonizujŃcego na 

omawianym obszarze. Z uwagi na powyŨsze nie przewiduje siň stosowania Ŝrodk·w minimalizujŃcych 

oddziağywania na etapie eksploatacji. 

 

8.6.3 Faza likwidacji 

W fazie likwidacji przedsiňwziňcia oddziağywania elektromagnetyczne bňdŃ zbliŨone do oddziağywania 

wystňpujŃcego podczas budowy, dlatego teŨ nie przewiduje siň stosowania Ŝrodk·w minimalizujŃcych. 
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9 OBSZARY PODLEGAJłCE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 

2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY (DZ. U. 2013 POZ. 627, Z PčŧN. ZM.) ZNAJDUJłCE SIŇ 

W ZASIŇGU ZNACZłCEGO ODDZIAĞYWANIA PRZEDSIŇWZIŇCIA 

9.1 środowisko przyrodnicze 

9.1.1 Faza realizacji 

Fauna 

Na podstawie przeprowadzonych obserwacji terenowych moŨna stwierdziĺ, Ũe teren inwestycji nie 

przedstawia wysokiej wartoŜci przyrodniczej. Wpğyw na Ŝwiat zwierzňcy moŨe byĺ traktowany jaka obojňtny 

lub mağo niekorzystny, spowodowany zmianŃ zagospodarowania ocenianego obszaru. 

 

Flora 

Realizacja inwestycji bňdzie siň wiŃzağa z wycinkŃ szaty roŜlinnej kolidujŃcej z przedsiňwziňciem oraz 

czňŜciowym utwardzeniem terenu, przy czym wycinka zieleni ograniczona bňdzie do niezbňdnego 

minimum. NaleŨy mieĺ takŨe na uwadze, iŨ w znacznej czňŜci (prawie cağy) obszar lŃdowy inwestycji jest 

juŨ utwardzony. 

W ramach planowanego przedsiňwziňcia przeznaczone bňdŃ do usuniňcia roŜliny ewidentnie kolidujŃce 

z inwestycjŃ. Drzewa znajdujŃce siň na placu budowy, niekolidujŃce z prowadzonymi pracami, zostanŃ 

odpowiednio zabezpieczone. 

Ocenia siň jednak, Ũe naruszenie zasob·w i walor·w Ŝwiata roŜlinnego jest uzasadnione celami inwestycji. 

Zagospodarowanie zieleniŃ uporzŃdkuje charakter wizualny inwestycji i jej otoczenia.  

 

9.1.2 Faza eksploatacji 

PoniewaŨ r·Ũnica pomiňdzy analizowanymi wariantami dotyczy jedynie kwestii lokalizacji poszczególnych 

elementów zagospodarowania, naleŨy stwierdziĺ, Ũe zajňtoŜĺ terenu bňdzie zbliŨona w przypadku obu 

wariant·w. R·wnieŨ miejsca planowanej lokalizacji charakteryzujŃ siň takim samym pokryciem terenu. 

Dlatego naleŨy przyjŃĺ, Ũe analiza oddziağywania w zakresie kaŨdego z tych wariant·w jest toŨsama, a 

warianty w zakresie poniŨszego komponentu sŃ nier·ŨnicujŃce. 

 

Fauna 

W kontekŜcie wystňpujŃcej na analizowanym terenie fauny, zmiany, jakie nastŃpiŃ w wyniku prowadzonych 

prac i dalszego funkcjonowania inwestycji, nie moŨna nazwaĺ negatywnymi.  

Teren inwestycji ze wzglňdu na swojŃ portowŃ funkcjň jest juŨ silnie przeksztağcony, dlatego nie stanowi 

atrakcyjnego miejsca bytowania zwierzŃt (poza gatunkami silnie synantropijnymi). NaleŨy stwierdziĺ, Ũe 

eksploatacja inwestycji w tym zakresie, nie wpğynie istotnie na powiňkszenie i tak silnej antropopresji, 

a oddziağywanie przedsiňwziňcia nie zagrozi populacjom wystňpujŃcych tam gatunk·w zwierzŃt. 

 

Flora 

Przewidziano adaptacjň istniejŃcej zieleni oraz zağoŨenie powierzchni trawnikowych. Nie stwierdza siň 

moŨliwoŜci wystňpowania negatywnych oddziağywaŒ na szatň roŜlinnŃ analizowanego terenu, kt·rych 

Ŧr·dğem moŨe byĺ eksploatowane przedsiňwziňcie. 
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9.1.3 Faza likwidacji 

Faza likwidacji przedsiňwziňcia bňdzie w zakresie oddziağywaŒ na Ŝrodowisko przyrodnicze zbliŨona do 

fazy realizacji. Po jej zakoŒczeniu, konieczne bňdzie przeprowadzenie prac rekultywacyjnych, majŃcych na 

celu przywrócenie terenu do stanu z przed realizacji przedsiňwziňcia. Bňdzie to prowadziĺ do odtworzenia 

powierzchni biologicznie czynnej, co naleŨy uznaĺ za korzystne pod wzglňdem przyrodniczym  

ï odtworzenie siedlisk, miejsc bytowania zwierzŃt, wprowadzenie zieleni, wraz z jej dalszŃ naturalnŃ 

sukcesjŃ. 

 

9.2 środowisko przyrodnicze ï obszary chronione 

Teren przedsiňwziňcia poğoŨony jest poza formami ochrony przyrody wymienionych w ustawie jw. (co 

opisano r·wnieŨ w rozdziale Usytuowanie przedsiňwziňcia wzglňdem poszczeg·lnych komponent·w 

Ŝrodowiska). W zwiŃzku z tym, nie przewiduje siň znaczŃcego oddziağywania przedmiotowej inwestycji w 

tym zakresie. 

NajbliŨej poğoŨone wzglňdem przedmiotowej inwestycji tereny podlegajŃce ochronie, w tym obszary Natura 

2000 znajdujŃ siň: 

ü w kierunku poğudniowym, poğudniowo-zachodnim, poğudniowo wschodnim: 

¶ Trójmiejski Park Krajobrazowy (ponad 2 km); 

¶ Rezerwat Cisowa (ponad 8 km); 

¶ Rezerwat Kňpa Redğowska (ponad 3 km); 

¶ Rezerwat Kacze Ğňgi (ponad 5 km); 

¶ Rezerwat Ğňg nad SweliniŃ (ponad 7 km); 

¶ obszar Natura 2000 ĂRafy i Klify Kamienne Orğowaò PLH220105 (ponad 3 km); 

ü w kierunku p·ğnocnym: 

¶ Nadmorski Park Krajobrazowy (ok. 9,5 km); 

¶ Rezerwat Beka (ok. 13 km); 

¶ Rezerwat MecheliŒskie ĞŃki (ponad 9,5 km); 

ü w kierunku wschodnim: 

¶ Ostoja ĂZatoka Puckaò PLB220005 (ponad 1 km); 

ü w kierunku p·ğnocno-wschodnim: 

¶ Ostoja ĂZatoka Pucka i P·ğwysep Helskiò PLH220032 (ok. 5,5 km); 

OdlegğoŜci obszar·w chronionych przyrodniczo od planowanej inwestycji w zasiňgu 30 km, przedstawiono 

na poniŨszym rysunku. 
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Rysunek 9.2-1 OdlegğoŜci obszar·w chronionych przyrodniczo od planowanej inwestycji w zasiňgu 30 km [Ŧr·dğo: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/] 
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Rysunek 9.2-2 Obszary chronione przyrodniczo w rejonie inwestycji, z wyğŃczeniem obszar·w 
Natura 2000 [Ŧr·dğo: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/] 

 

PoniŨej om·wiono w skr·cie w/w tereny chronione. 

ü Rezerwat Kňpa Redğowska o powierzchni 118,16 ha utworzono w 1938 r. w celu zachowania 

naturalnych lasów bukowych oraz stanowiska jarzŃba szwedzkiego - jeden z najstarszych 

rezerwatów w Polsce. 

ü Rezerwat Kacze Ğňgi o powierzchni 8,97 ha utworzono1983 r. w celu ochrony pozostağoŜci dawnej 

szaty roŜlinnej doliny rzecznej rzeki Kaczej (ğňg wiŃzowy w formie typowej dla roŜlinnoŜci dna dolin 

niewielkich rzek). 

ü Rezerwat Cisowa o powierzchni 24,76 ha utworzony zostağ w 1983 r. w celu ochrony fragment·w 

buczyny i ğňgu jesionowo-olszowego oraz stanowisk roŜlin chronionych i rzadkich - rezerwat 

znajduje siň w Dolinie Cisowskiego Potoku, swojŃ powierzchniŃ obejmuje potok Cis·wka (jego 

Ŝrodkowy odcinek), wraz z otaczajŃcymi go wzniesieniami - sam ciek wodny meandruje wŜr·d 

zalesionych wzniesieŒ, a jego koryto jest piaszczyste, czasami z kamieniami. 

ü Rezerwat MecheliŒskie ĞŃki o powierzchni 113,47 ha utworzony zostağ w 2000 r. - ochronŃ 

rezerwatu objňty jest obszar sğonych ğŃk, szuwar·w, wydm i ostoi ptactwa wodnego. 

ü Rezerwat ĞŃg nad SweliniŃ o powierzchni 13,4 ha utworzony zostağ w 2005 r. - ochronie rezerwatu 

podlegajŃ lasy ğňgowe i grŃdowe w g·rnym, Ŧr·dliskowym odcinku doliny Sweliny. 

ü Rezerwat Beka o powierzchni 193,01 ha; utworzony w 1988 r. - jeden z najcenniejszych 

rezerwatów w województwie - rezerwat ptasi obejmujŃcy ujŜciowy odcinek Redy z silnie 

zabagnionymi ğŃkami i szuwarami - wystňpujŃ stanowiska rzadkich chronionych roŜlin 

naczyniowych. 
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ü Trójmiejski Park Krajobrazowy o powierzchni 19 930 ha utworzony w 1979 r. obejmuje tereny 

leŜne (90% powierzchni) z enklawami rolniczymi wsi Gniewowo, Zbychowo, Nowy Dw·r 

Wejherowski, Reszki i Bieszkowice, czňŜĺ teren·w Gdyni, Rumi, Szemudu i Wejherowa oraz 

fragmenty Sopotu i GdaŒska - do najcenniejszych walor·w przyrodniczych TPK naleŨy unikatowa 

polodowcowa rzeŦba terenu, uformowana przez procesy zwiŃzane ze zlodowaceniem 

p·ğnocnopolskim, zwğaszcza z jego ostatniŃ fazŃ, pomorskŃ; najbardziej rozpowszechnionym 

drzewem w TPK jest sosna zwyczajna, a opr·cz niej: buk pospolity, dŃb bezszypuğkowy 

i szypuğkowy, brzoza brodawkowata i omszona, olsza czarna, topola osika i wierzba iwa. Og·lnie 

iloŜĺ gatunk·w flory naczyniowej szacuje siň na 850, w tym 49 gatunk·w podlega ochronie Ŝcisğej i 

17 gatunk·w ochronie czňŜciowej; w TPK wystňpuje szereg roŜlin rzadkich, reliktowych i górskich 

(m.in. poryblin kolczasty, manna gajowa, podrzeŒ Ũebrowiec, przetacznik górski), ponadto 4 

gatunki mszaków, ok. 200 gatunków grzybów wielkoowocnikowych i 50 gatunków porostów 

naskalnych; fauna TPK jest charakterystyczna dla NiŨu Polskiego - z duŨych ssak·w ŨyjŃ tu m.in. 

dzik, sarna, jeleŒ szlachetny, sporadycznie ğoŜ, a z mniejszych: zajŃc szarak, kr·lik dziki, 

wiewi·rka, lis, borsuk oraz nietoperze borowiec wielki i nocek duŨy; ptaki reprezentowane sŃ przez 

m.in.: orğa bielika, jastrzňbia, myszoğowa, bociana czarnego, sowy, puszczyka, dziňcioğa czarnego i 

zielonego. Ponadto zaobserwowano 11 gatunk·w pğaz·w i 5 gatunk·w gad·w. Na terenie Parku 

znajduje siň 9 rezerwat·w przyrody "ťr·dliska w Dolinie Ewy", "Zajňcze Wzg·rze", ĂLewice", 

"GağňŦna G·ra", "Peğcznica", "Ğňg nad SweliniŃ", "WŃw·z Huzar·w" oraz om·wione juŨ wczeŜniej 

ĂCisowaò i ĂKacze Ğňgiò. 

ü Nadmorski Park Krajobrazowy o powierzchni 18 804 ha (w tym lŃdowa ï 7452 ha) - utworzony 

w 1978 r. w celu ochrony krajobrazu klifowego, wydmowego, zalewowego i nizinno - 

torfowiskowego. Obejmuje Mierzejň HelskŃ, p·ğnocno - zachodniŃ czňŜĺ Zatoki Puckiej, pas 

nadmorski od nasady Mierzei Helskiej do Biağog·ry, przymorskie fragmenty Kňpy Swarzewskiej 

i Puckiej oraz Pradoliny Kaszubskiej i Pğutnicy. Na terenie parku wystňpujŃ nadmorskie bory 

baŨynowe i lasy dňbowo ï brzozowe na wydmach oraz buczyny na klifach. Flora NPK jest bogata i 

zr·Ũnicowana - wystňpujŃ tu unikalne, w skali kraju zespoğy roŜlin halofilnych, inicjalne zbiorowiska 

plaŨ, zespoğy roŜlinne porastajŃce wydmy biağe, szare, wysokie torfowiska atlantyckie. DuŨŃ grupň 

stanowiŃ gatunki rzadkie w skali kraju i reliktowe: babka nadmorska, jarnik solankowy, wrzosiec 

bagienny, woskownica europejska, malina maroszka, ponikğo wieloğodygowe, baŨyna czarna i 

mieczyk dach·wkowaty. Mierzeja Helska stanowi ostojň szeregu gatunk·w ptak·w. P·ğwysep jest 

takŨe miejscem koncentracji ptak·w podczas jesiennej i zimowej migracji (poğudniowo ï bağtycki 

szlak wňdr·wek ptak·w) m.in.: trzmielojada, kani czarnej i rudej, jastrzňbia. Na wodach Zatoki 

Puckiej, przez cağy rok, przebywa wiele gatunk·w ptak·w wodnych i bğotnych. Na terenie NPK 

znajdujŃ siň miejsca lňgowe skrajnie rzadkich ptak·w na terenie Polski ï ğňczaka, biegusa 

zmiennego, ostrygojada. Bielawskie Bğota stanowiŃ ptasiŃ ostojň o randze krajowej ï miejsce 

gniazdowania cennych i zagroŨonych wyginiňciem ptak·w ï ğyczaka (jedyne stanowisko lňgowe w 

Polsce) i sowy bğotnej (liczebnoŜĺ w Polsce szacowana na 20 ï 100 par). SŃ takŨe miejscem 

koncentracji Ũurawi (najwiňksze zgrupowania wiosenne wynoszŃ ok. 800 osobnik·w). W okresie 

wiosennych migracji moŨna zaobserwowaĺ duŨe stada (ok. 30 osobnik·w) polujŃcych na waŨki 

kobczyk·w. Regularnie przylatujŃ pojedyncze, mğodociane orğy przednie. Pradoliny oraz R·wniny 

Bğot Przymorskich sŃ atrakcyjnym terenem dla zwierzyny pğowej, ssak·w drapieŨnych, licznych 

gatunk·w gryzoni oraz ssak·w owadoŨernych. Szczeg·lnie licznie wystňpujŃ: sarna, dzik, jenot i 

lis. 

Na terenie Nadmorskiego Parku Krajobrazowego znajduje siň szereg rezerwat·w, w tym: 
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¶ PrzylŃdek Rozewski ï krajobrazowy; 

¶ Rezerwat Sğone ĞŃki ï ğŃkowy; 

¶ Rezerwat Widowo ï leŜny; 

¶ Rezerwat Bielawa ï torfowiskowy; 

¶ Rezerwat Babnica ï leŜny; 

¶ Rezerwat Beka ï faunistyczno ï ğŃkowy; 

¶ Rezerwat Biağog·ra ï torfowiskowy; 

¶ Dğugosz Kr·lewski w Wierzchucinie ï florystyczny; 

¶ Dolina Chğapowska ï krajobrazowy; 

¶ Rezerwat MecheliŒskie ĞŃki ï faunistyczny; 

¶ PiaŜnickie ĞŃki ï ğŃkowy; 

¶ Rezerwat Zielone ï florystyczny. 

 

9.3 Obszary Natura 2000 

W zakresie ochrony przyrody podstawowymi aktami prawnymi w UE sŃ Dyrektywa Siedliskowa (dyrektywa 

Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory) oraz Dyrektywa Ptasia 

(dyrektywa Rady 79/409/EWG o ochronie dziko ŨyjŃcych ptak·w). MajŃ one na celu utrzymanie 

r·ŨnorodnoŜci biologicznej paŒstw czğonkowskich poprzez ochronň najcenniejszych siedlisk oraz gatunk·w 

fauny i flory na ich terytorium. 

Na morskich wodach wewnňtrznych Zatoki GdaŒskiej zostağ wyznaczony obszar specjalnej ochrony 

ptaków Natura 2000 - pod nazwŃ Zatoka Pucka, kod obszaru - PLB 220005 (wyznaczony rozporzŃdzeniem 

Ministra środowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszarów specjalnej ochrony ptaków Natura 2000). 

Na morskich wodach wewnňtrznych Zatoki GdaŒskiej oraz czňŜci lŃdu (P·ğwysep Helski i pas przybrzeŨny 

poza P·ğwyspem) wyznaczony zostağ obszar ochrony siedlisk ĂZatoka Pucka i P·ğwysep Helski" kod 

obszaru PLH 220032, dlatego teŨ na obszarze Portu Gdynia, w tym w ramach miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego dla Portu Zachodniego obowiŃzuje wym·g realizacji zainwestowania 

o szczeg·lnie wysokim standardzie proekologicznym, eliminujŃcym potencjalne, negatywne oddziağywanie 

na obszar specjalnej ochrony ptak·w Natura 2000, zwğaszcza w zakresie bezpoŜredniego i poŜredniego 

oddziağywania na akweny portowe majŃce bezpoŜrednie poğŃczenie z wodami Zatoki GdaŒskiej. 

Dodatkowo naleŨy podkreŜliĺ, Ũe wody basen·w portowych, podlegajŃ ochronie jako integralna czňŜĺ 

Ŝrodowiska oraz siedliska dla zwierzŃt i roŜlin - obowiŃzujŃ przepisy ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. ï Prawo 

wodne (Dz. U. 2012, poz. 145, z p·Ŧn. zm.) oraz ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony 

Ŝrodowiska (Dz. U. 2013 poz. 1232,z p·Ŧn. zm.). 

 

NajbliŨej Portu Gdynia znajdujŃ siň nastňpujŃce obszary naleŨŃce do Europejskiej Sieci Ekologicznej 

Natura 2000: 

o Obszar specjalnej ochrony ptaków (OSO) PLB220005 Zatoka Pucka ï ponad 1 km  

o Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) PLH220032 Zatoka Pucka i P·ğwysep Helski ï 

ok. 5.5 km 
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o Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) PLH220105 Rafy i Klify Kamienne Orğowa ï ponad  3 km 
 

 

 

Rysunek 9.3-1 Obszary chronione przyrodniczo w rejonie Portu Gdynia ï obszary Natura 2000 

[Ŧr·dğo: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/] 

 

ü Obszar specjalnej ochrony ptaków (OSO) PLB220005 Zatoka Pucka 

Obszar obejmuje wody zachodniej czňŜci Zatoki GdaŒskiej, pomiňdzy wybrzeŨem P·ğwyspu Hel na 

p·ğnocy, wybrzeŨem od Wğadysğawowa do ujŜcia Wisğy Ŝmiağej na zachodzie i poğudniu i liniŃ pomiňdzy 

ujŜciem Wisğy Ŝmiağej a koŒcem Helu od strony wschodniej. Zawiera zatem samŃ Zatokň PuckŃ (10 400ha, 

Ŝr. gğňb. 3m) i czňŜĺ gğňbszych w·d Zatoki GdaŒskiej rozpoŜcierajŃcych siň na wsch·d od niej. Obszar 

obejmuje r·wnieŨ ğŃki nadmorskie koğo Osğonina i Rewy. Powierzchnia cağoŜci obszaru Zatoki Puckiej 

wynosi 62430.43 ha, w tym 98.03% to obszar morski. 

Obszar ma znaczenie jako ostoja ptasia o randze europejskiej. Zgodnie ze Standardowym Formularzem 

Danych dla tego obszaru wystňpuje na nim co najmniej 28 gatunk·w ptak·w z ZağŃcznika I Dyrektywy 

Ptasiej, 11 gatunk·w z Polskiej Czerwonej Ksiňgi (PCK). Gniazduje powyŨej 1% populacji krajowej biegusa 

zmiennego; sieweczka obroŨna osiŃga liczebnoŜĺ do 1% populacji krajowej. 

W okresie wňdr·wek wystňpuje co najmniej 1% populacji szlaku wňdr·wkowego perkoza dwuczubego, 

perkoza rogatego, czernicy; stosunkowo duŨe koncentracje osiŃgajŃ: ğabňdŦ krzykliwy, gğowienka, ğňczak, 

biegus krzywodzioby, biegus zmienny, brodziec Ŝniady, kamusznik, kulik mniejszy, kulik wielki, ostrygojad, 

czajka, siewnica, sieweczka obroŦna i szlamnik. 

W okresie zimy wystňpuje co najmniej 1% populacji szlaku wňdr·wkowego nastňpujŃcych gatunków 

ptak·w: bielaczek, czernica, gŃgoğ, nurogňŜ, ogorzağka, perkoz dwuczuby; stosunkowo duŨe koncentracje 

osiŃga ğabňdŦ niemy. Ptaki wodnoïbğotne znacznie przekraczajŃ koncentracje 20.000 osobnik·w. 

 

Na obszarze wystňpujŃ nastňpujŃce formy przyrody: 
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¶ Nadmorski Park Krajobrazowy 

¶ Rezerwat MecheliŒskie ĞŃki 

¶ Rezerwat Beka 

¶ Rezerwat Wyspy Sobieszewskiej 

¶ Rezerwat Sğone ĞŃki 

¶ OChK Wyspy Sobieszewskiej 

 

ZagroŨenia dla obszaru stanowiŃ: 

¶ zrzuty oczyszczonych Ŝciek·w komunalnych z Oczyszczalni Dňbog·rze i Swarzewo, niosŃce duŨy 

ğadunek biogen·w; 

¶ prace czerpalne zwiŃzane z przerzutami piasku z Zatoki Puckiej na nadmorski stok P·ğwyspu 

Helskiego, niszczŃce florň i faunň dna; 

¶ masowa rekreacja na wybrzeŨach Zatoki Puckiej; 

¶ intensywny, niekontrolowany rozwój sportów wodnych na jej wodach; 

¶ pewne formy ryboğ·wstwa ï sieci stawne. 

W Standardowym Formularzu Danych - Karcie Informacyjnej Obszaru NATURA 2000 PLB220005 

dziağalnoŜĺ portowa zostağa zdefiniowana jako zagroŨenie na poziomie Ŝrednim. 

 

ü Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) PLH220032 Zatoka Pucka i P·ğwysep Helski 

Obszar o powierzchni 26566.43 ha z czego 82.05% to obszar morski, obejmuje P·ğwysep Helski wraz z 

ZatokŃ PuckŃ WewnňtrznŃ oraz fragmentem wybrzeŨa od Wğadysğawowa do Mechelinek (Kňpy 

Oksywskie). RzeŦba terenu jest efektem dziağania lŃdolodu, zmodyfikowana przez wsp·ğczesne procesy 

morfogenetyczne. DominujŃce formy to fragmenty kňp pochodzenia morenowego i pradoliny wyerodowane 

przez wody roztopowe lŃdolodu, a przede wszystkim obszar pğytkiej zatoki i forma mierzejowa typu kosy, 

wysuniňta daleko w morze. Spotyka siň tu specyficzny typ niskiego, bagiennego wybrzeŨa morskiego oraz 

mierzejowe (wydmowe) wybrzeŨe na Mierzei Helskiej, o charakterze akumulacyjnym. ZnajdujŃ siň tu ciŃgi 

wydmowe poğoŨone r·wnolegle do linii brzegowej. Odmienny charakter ma klif wyksztağcony na brzegu 

Zatoki Puckiej, na krawňdzi Kepy Swarzewskiej i Kepy Puckiej oraz koğo Osğonina. Jest to obecnie w duŨej 

czňŜci klif Ũywy, z zachodzŃcymi zjawiskami abrazji, z typowymi dla tego siedliska zbiorowiskami 

roŜlinnymi, w kilku odcinkach dobrze wyksztağconymi. Obecnie sŃ takŨe fragmenty z zachowanymi pğatami 

zbiorowisk zaroŜlowych i leŜnych w relatywnie dobrym stanie zachowania. Na p·ğwyspie Helskim dominujŃ 

bory sosnowe i acidofilne dŃbrowy, fragmentarycznie zachowağy siň murawy napiaskowe. W Zatoce 

Puckiej wystňpujŃ ğŃki podwodne. W ujŜciach pradolin dominuje roŜlinnoŜĺ nieleŜna z przewagŃ ğŃk 

sğonoroŜlowych. 

 

Na obszarze wystňpujŃ nastňpujŃce formy przyrody: 

¶ Nadmorski Park Krajobrazowy 

¶ Rezerwat MecheliŒskie ĞŃki 

¶ Rezerwat Beka 

¶ Rezerwat Helskie Wydmy 

¶ Rezerwat Sğone ĞŃki 
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ZagroŨenia dla obszaru stanowiŃ: 

¶ zanieczyszczenia wód, 

¶ niekontrolowana presja turystyczna i gwağtowny rozw·j rekreacji (wydeptywanie, budowa 

infrastruktury rekreacyjnej w nieodpowiednich miejscach, nadmierny ruch samochodowy), 

¶ eksploatacja piasku z Zatoki Puckiej uŨywanego potem do stabilizacji P·ğwyspu Helskiego 

i odnawiania plaŨ przy kempingach. 

 

W Standardowym Formularzu Danych - Karcie Informacyjnej Obszaru NATURA 2000 PLH220032 

dziağalnoŜĺ portowa zostağa zdefiniowana jako zagroŨenie na poziomie Ŝrednim. 

ü Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) PLH220105 Rafy i Klify Kamienne Orğowa 

Ostoja obejmuje fragment w·d Zatoki GdaŒskiej oraz przylegajŃcy fragment Kňpy Redğowskiej, stanowiŃcy 

rezerwat przyrody "Kňpa Redğowska", a takŨe (oddzielony ObniŨeniem Redğowskim z dolinŃ rzeki Kaczej) 

wŃski, przymorski pas krawňdzi wzg·rz GdaŒsko-Wejherowskich, wraz z ujŜciowymi odcinkami rzek 

Swelini i Potoku Kolibkowskiego. Powierzchnia tego obszaru wynosi 335.68 ha, z czego 61.26% stanowi 

obszar morski. Siedliska chronione zajmujŃ ok. 65% powierzchni obszaru. Powierzchniowo, w czňŜci 

morskiej dominujŃ siedliska raf kamiennych oraz ğŃk trawy morskiej, zaŜ w czňŜci lŃdowej - siedliska leŜne. 

NajwaŨniejszym siedliskiem jest 1170, stanowiŃce mozaikň siedlisk- od pğat·w ğŃk trawy morskiej (Zostera 

marina) na poletkach piaszczystego dna miedzy kamieniami, przez obszary dna pokrytego mağymi 

kamieniami do wielkich gğaz·w narzutowych, obroŜniňtych bogatym zbiorowiskiem roŜlin, w tym z 

Furcellaria fastigiata, Pilayella littoralis, Cladophora sp. 

CzňŜĺ lŃdowŃ ostoi stanowi gğ·wnie zalesiona powierzchnia morenowej wysoczyzny Kňpy Redğowskiej, 

rozciňta sieciŃ gğňbokich dolin erozyjnych, w wiňkszoŜci suchych. Zwarty kompleks leŜny obejmuje pğaty: 

Galio odorati-Fagetum (dominujŃcy typ zbiorowiska leŜnego), Luzulo pilosae-Fagetum, Fago-Quercetum, 

Stellario-Carpinetum, a lokalnie w dnach dolin erozyjnych oraz na terasach nadmorskich - Fraxino-

Alnetum. Wysoczyzna urywa siň nad brzegiem morskim stromymi i wysokimi klifami - Ũywymi i martwymi. 

Od strony wysoczyznowego zaplecza ostoja graniczy ze zwartŃ zabudowŃ Gdyni-Redğowa. 

W ostoi znajduje siň 4-kilometrowy odcinek wybrzeŨa klifowego (4% zasobów siedliska w Polsce), w tym - 

najbardziej aktywny klif na wybrzeŨu Zatoki GdaŒskiej, jakim jest Cypel Redğowski.  

U podn·Ũy klif·w aktywnych powszechnie wystňpujŃ koluwia, stoŨki napğywowe i nasypowe, osuniňte 

drzewa, skupienia gğaz·w. Na stokach klif·w aktywnych wyksztağca siň zr·Ũnicowana, dynamicznie 

zmieniajŃca siň roŜlinnoŜĺ nieleŜna i zaroŜlowa, m.in.: zaroŜla rokitnika, Ũarnowczyska, zr·Ũnicowane 

zbiorowiska o strukturze muraw, zbiorowisko ze stokğosŃ dachowŃ, zbiorowisko z podbiağem i skrzypem 

polnym. Na klifach martwych, zboczowych, obecne sŃ pğaty Ũyznej buczyny, lokalnie zaŜ - subatlantyckiego 

grŃdu. 

 

W Standardowym Formularzu Danych - Karcie Informacyjnej Obszaru NATURA 2000 PLH220105 

dziağalnoŜĺ portowa nie zostağa zdefiniowana jako zagroŨenie. 

 

9.3.1 Faza realizacji 

PoğoŨenie inwestycji w terenie istniejŃcej infrastruktury portowej, jej zakres ograniczony do 

zainwestowanego terenu, wyklucza moŨliwoŜĺ utraty powierzchni i fragmentacji siedlisk przyrodniczych. 

MajŃc na uwadze poğoŨenie geograficzne oraz skalň i charakter przedsiňwziňcia, nie ma podstaw 

przypuszczaĺ, aby realizacja inwestycji mogğa r·wnieŨ spowodowaĺ pogorszenie stanu siedlisk 
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przyrodniczych lub siedlisk gatunk·w roŜlin i zwierzŃt, dla kt·rych ochrony zostağy wyznaczone ww. 

obszary Natura 2000 czy pogorszyĺ integralnoŜĺ obszarów Natura 2000 lub ich powiŃzania z innymi 

obszarami. 

W przypadku wystŃpienia sytuacji awaryjnej, np. rozlew paliwa, istnieje potencjalna moŨliwoŜĺ skaŨenia 

tymi substancjami gruntu i wód gruntowych, jednak nie moŨna jej uznaĺ za istotnŃ poniewaŨ pojazdy bňdŃ 

siň poruszaĺ po utwardzonych nawierzchniach, a Ŝcieki podczyszczane bňdŃ przed odprowadzaniem do 

odbiorników. Ponadto w przypadku awaryjnego wycieku substancji dobrze mieszajŃcych siň z wodŃ lub 

rozpuszczajŃcej siň w wodzie, ze wzglňdu na objňtoŜĺ wód basenów i kanağ·w portowych, nastŃpi ich 

rozcieŒczenie. Nie wpğynie to zatem na stan fizyko-chemiczny i biologiczny wód portowych, stykajŃcych siň 

z obszarem Natura 2000. 

9.3.2 Faza eksploatacji 

W zwiŃzku z eksploatacjŃ omawianych przedsiňwziňĺ zwiňkszy siň przede wszystkim ruch statków oraz 

ruch samochod·w ciňŨarowych, co moŨe wpğynŃĺ przede wszystkim na stan awifauny. 

Przewidywanym, poŜrednim efektem eksploatacji planowanych inwestycji bňdzie zwiňkszenie natňŨenia 

ruchu statk·w. Jednostki bňdŃ kierowağy siň do portu tym samym, co dotychczas torem wodnym, który 

przebiega przez Obszar Specjalnej Ochrony Ptak·w sieci NATURA 2000 ĂZatoka Puckaò (PLB 220005). 

WzmoŨony ruch jednostek pğywajŃcych moŨe mieĺ negatywny wpğyw na ptaki wodne przebywajŃce na 

danym akwenie, poniewaŨ reagujŃ one ucieczkŃ na zbliŨajŃca siň jednostkň pğywajŃcŃ. Czňste pğoszenie 

moŨe mieĺ negatywny wpğyw na budŨet energetyczny ptak·w zimujŃcych na morzu, zwğaszcza gatunk·w z 

grupy kaczek morskich, ktore ŨywiŃ siň organizmami bentosowymi. Koszty energetyczne zwiŃzane 

z nurkowaniem ok. 3,5 raza przekraczajŃ poziom metabolizmu spoczynkowego. Szacuje siň, Ũe aŨ 50-60% 

energii zdobytej z wysokokalorycznego pokarmu jakim sŃ mağŨe, jest wydatkowane na zdobycie pokarmu i 

jego obr·bkň przed poğkniňciem. 

Dlatego teŨ kaczki morskie nie sŃ rozmieszczone r·wnomiernie, a koncentrujŃ siň najliczniej na akwenach 

stosunkowo pğytkich, gdzie podczas Ũerowania ponoszŃ stosunkowo nieduŨe nakğady energetyczne 

zwiŃzane z nurkowaniem. Kaczki morskie ŨerujŃ za dnia i zdobywanie pokarmu jest najwaŨniejszŃ 

skğadowŃ ich budŨetu czasowego. Koszty energetyczne lotu sŃ jeszcze wyŨsze niŨ w przypadku 

nurkowania i szeŜciokrotnie przewyŨszajŃ poziom metabolizmu w spoczynku. Czňste podrywanie siň do 

lotu na skutek pğoszenia pociŃga za sobŃ wysokie wydatki energetyczne oraz ogranicza czas spňdzany 

przez ptaki na Ũerowaniu, przez co wpğywa na dobowy bilans energetyczny. W skrajnym przypadku moŨe 

doprowadziĺ do wycofania siň poszczeg·lnych gatunk·w z optymalnych siedlisk. Wynikiem tego moŨe byĺ 

nawet spadek liczebnoŜci populacji [Meissner, 2008]. 

W zwiŃzku z powyŨszym natňŨenie ruchu statk·w przez morskie obszary sieci NATURA 2000 powinno byĺ 

brane pod uwagň przy ocenach dotyczŃcych potencjalnego wpğywu inwestycji na awifaunň. W przypadku 

Portu Gdynia oraz innych port·w graniczŃcych z obszarami NATURA 2000 naleŨy wziŃĺ pod uwagň 

konieczny kompromis pomiňdzy ochronŃ ptak·w a celami gospodarczymi. Planowana inwestycja nie 

zmienia poğoŨenia toru Ũeglugowego prowadzŃcego do Portu Gdynia, a jedynie powoduje wzrost natňŨenia 

ruchu statk·w. Wysokie natňŨenie ruchu jednostek pğywajŃcych powoduje wypğaszanie ptak·w i zmusza je 

do przeniesienia siň w inne rejony. Nie prowadzono wprawdzie badaŒ nad liczebnoŜciŃ ptak·w wodnych w 

rejonie toru Ũeglugowego prowadzŃcego do portu, ale biorŃc pod uwagň obecny ruch statk·w moŨna 

przypuszczaĺ, Ũe efekt wypğoszenia ptak·w z toru Ũeglugowego juŨ nastŃpiğ. Najwiňksze koncentracje 

ptak·w morskich w obrňbie Obszaru Specjalnej Ochrony Ptak·w sieci NATURA 2000 Zatoka Pucka (PLB 

220005) wystňpujŃ na Zatoce Puckiej Wewnňtrznej (akwen na zach·d od linii KuŦnica-Rewa) oraz przy 

P·ğwyspie Helskim [Meissner, 2008], a wiňc w bezpiecznej odlegğoŜci od toru wodnego prowadzŃcego do 
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Portu Gdynia. W zwiŃzku z powyŨszym, zwiňkszenie ruchu statk·w nie powinno wiňc mieĺ negatywnego 

wpğywu na ptaki. 

 

NaleŨy mieĺ takŨe na uwadze, iŨ w wyniku realizacji inwestycji natňŨenie ruchu samochod·w wzroŜnie. 

Zjawisko to nie bňdzie miağo negatywnego wpğywu na obszar NATURA 2000 Zatoka Pucka (PLB 220005), 

poniewaŨ odlegğoŜĺ od granicy tego obszaru jest wystarczajŃco duŨa. Ptaki wodne, dla ochrony kt·rych 

utworzono w/w obszar nie pojawiajŃ siň w tym rejonie, poza pojedynczymi osobnikami spotykanymi 

nieregularnie w obrňbie basen·w portowych i mewami srebrzystymi, kt·re mogŃ gnieŦdziĺ siň na 

budynkach portowych. Ptaki przebywajŃce w obrňbie miast szybko przyzwyczajajŃ siň do ruchu ulicznego 

o wysokim natňŨeniu. świadczy o tym m.in. fakt gnieŨdŨenia siň wielu gatunk·w na drzewach i krzewach 

rosnŃcych tuŨ przy ruchliwych ulicach oraz na budynkach w obrňbie teren·w przemysğowych [Meissner, 

2008]. Zatem przewidywany wzrost natňŨenia ruchu samochodowego w rejonie Portu Gdynia nie bňdzie 

miağ wiňc negatywnego wpğywu na miejscowŃ awifaunň. 

 

Prace czerpalne 

Podczas eksploatacji nabrzeŨa mogŃ powstaĺ spğycenia dna, kt·rych usuniňcie wymaga przeprowadzania 

prac podczyszczeniowych ï prac czerpalnych o miŃŨszoŜci ok. 0,5 m. Zgodnie z ustawŃ o odpadach (DZ. 

U. 2013 Nr 0, poz. 21, z p·Ŧn. zm.) osady denne moŨna przemieszczaĺ w obrňbie wód powierzchniowych 

jeŨeli nie sŃ one niebezpieczne. W zwiŃzku z tym przed przystŃpieniem do prac czerpanych naleŨy 

dokonaĺ ich oceny jakoŜciowej. W przypadku czystego urobku moŨe on zostaĺ zdeponowany na tzw. 

klapowisku znajdujŃcym siň w obrňbie Obszaru Specjalnej Ochrony Ptak·w Zatoka Pucka (PLB 220005). 

W miejscu tym dojdzie do czasowego pogorszenia siň warunk·w do Ũerowania dla ptak·w morskich, 

zarówno ŨywiŃcych siň organizmami bentosowymi (zasypanie dna z mağŨami) oraz rybami (ograniczenie 

widocznoŜci po zmňtnieniu wody). Z drugiej strony, jeŜli wspomniane klapowisko jest stağym miejscem 

deponowania urobku z prac czerpalnych, to panujŃce tam warunki sŃ od dawna niekorzystne dla ptaków, 

ze wzglňdu na czňste zasypywanie dna nowymi osadami. 

Jak wynika z badaŒ, przeprowadzonych przez Instytut Morski w GdaŒsku w 2012 r., deponowanie osadów 

na klapowisku nie wpğywa na stan zoobentosu w tym rejonie, a co za tym idzie nie bňdzie to generowağo 

poŜrednich oddziağywaŒ na zaburzenie zwiŃzk·w przyrodniczych Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk 

ĂZatoka Pucka i P·ğwysep Helskiò (PLH220032) oraz Ptaków ĂZatoka Puckaò (PLB 220005). 

 

9.3.3 Faza likwidacji 

Przedmiotowe przedsiňwziňcie nie jest zlokalizowane w obszarze obejmujŃcym tereny Natura 2000.  

NaleŨy mieĺ na uwadze, iŨ faza likwidacji przedsiňwziňcia bňdzie w zakresie oddziağywaŒ na Ŝrodowisko 

przyrodnicze, w tym tereny Natura 2000, zbliŨona do fazy realizacji. Nie spowoduje naruszenia równowagi 

ekologicznej systemu przyrodniczego najbliŨszych teren·w chronionych przyrodniczo. W zwiŃzku 

z powyŨszym nie przewiduje siň jakiegokolwiek wpğywu na tereny chronione w ramach sieci Natura 2000 

na etapie likwidacji inwestycji. 
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10 OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZłCYCH ODDZIAĞYWAő PLANOWANEGO 

PRZEDSIŇWZIŇCIA NA śRODOWISKO OBEJMUJłCY BEZPOśREDNIE, POśREDNIE, 

WTÓRNE, SKUMULOWANE, KRÓTKO ï śREDNIO- I DĞUGOTERMINOWE, STAĞE I 

CHWILOWE ODDZIAĞYWANIE NA śRODOWISKO 

10.1 Oddziağywania skumulowane inwestycji na etapie eksploatacji 

Od dnia 1 stycznia 2015 r. nastŃpi rygorystyczne ograniczenie norm zawartoŜci siarki w paliwie 

Ũeglugowym, tj. wprowadzenie limitu 0,1% zawartoŜci siarki w paliwach Ũeglugowych w obszarach kontroli 

emisji tlenków siarki (tzw. SECA - Sulphur Emission Control Area), co stanowi transpozycjň do prawa Unii 

Europejskiej przepis·w Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO - International Maritime Organization) 

zawartych w zağŃczniku VI do Miňdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez 

statki (konwencja MARPOL). Obecnie wymaganiami SECA objňte sŃ obszary Morza Bağtyckiego, Morza 

P·ğnocnego i Kanağu La Manche, a od lipca 2013 r. obszarem SECA stağy siň teŨ wody przybrzeŨne wok·ğ 

Ameryki P·ğnocnej.  

Ponadto w kontekŜcie regulacji prawnych istotne sŃ r·wnieŨ zmiany w zakresie kontroli emisji pozostağych 

zanieczyszczeŒ powietrza, a takŨe fakt ustanowienia Morza Bağtyckiego Ăobszarem specjalnymò dla 

zapobiegania zrzutom zanieczyszczeŒ ze statk·w pasaŨerskich. 

Dziňki nowej umowie w ramach Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej statki ŨeglujŃce po obszarach 

kontroli emisji siarki na Bağtyku i Morzu P·ğnocnym do 2015 r. bňdŃ musiağy przestawiĺ siň na paliwo 

zawierajŃce tylko 0,1 proc. siarki; obowiŃzek taki istnieje juŨ na mocy przepis·w unijnych w odniesieniu do 

port·w unijnych. Istnieje znaczny potencjağ do obniŨenia emisji sektora Ũeglugi morskiej. RozwiŃzania 

technologiczne majŃce na celu zmniejszenie zuŨycia paliwa, substancji zanieczyszczajŃcych powietrze 

oraz gaz·w cieplarnianych sŃ ğatwo dostňpne i obejmujŃ udoskonalone projekty statk·w, napňdu i maszyn, 

a takŨe zoptymalizowane metody eksploatacji. 

W zwiŃzku z powyŨszym obserwuje siň wŜr·d armator·w trend redukowania liczby statk·w na rzecz 

wiňkszych jednostek, a co za tym idzie w przyszğoŜci, standardem stanŃ siň nabrzeŨa umoŨliwiajŃce 

obsğugň statk·w o zanurzeniu 15 m. 

Dlatego celem dostosowania infrastruktury hydrotechnicznej w Porcie Gdynia oraz umoŨliwienia obsğugi 

duŨych statk·w, lata 2014-2020 bňdŃ okresem przebudowy dostňpu do portu od strony wody.  

Planowana jest zatem realizacja poniŨej opisanych dziağaŒ w latach 2014 - 2020 - kaŨdy etap bňdzie 

podlegağ odrňbnej ocenie oddziağywania na Ŝrodowisko, z uwzglňdnieniem oddziağywaŒ skumulowanych 

uaktualizowanych w trakcie realizacji projektu. 
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Rysunek 10.1-1 Inwestycje Portu Gdynia w perspektywie programowej 2007-2015 

 

Rysunek 10.1-2 Planowane inwestycje na terenie Portu Gdynia [Ŧr·dğo: ZMPG S.A.] 
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Ponadto przewidziano nastňpujŃce zadania inwestycyjne na terenie Portu Gdynia  

¶ BUDOWA PUBLICZNEGO TERMINALU PROMOWEGO W PORCIE GDYNIA ï przedmiotowa 

inwestycja 

¶ POGĞŇBIENIE TORU PODEJśCIOWEGO I AKWENčW WEWNŇTRZNYCH PORTU GDYNIA 

(ETAPY I-III) 

Podstawowym celem realizacji projektu jest umoŨliwienie zawijania do portu statków o zanurzeniu do 15 

metrów (obecne maksymalne zanurzenie wynosi 13 metrów), poprawa warunków nawigacyjnych oraz 

stanu bezpieczeŒstwa budowli. 

o Etap I: Obejmuje wybudowanie nowej obrotnicy nr 2 o Ŝrednicy 480 m w Basenie IX i zwiŃzanych z 

tym robót budowlanych wynikajŃcych z koniecznoŜci przeniesienia doku pğywajŃcego Stoczni 

Marynarki Wojennej. Dok pğywajŃcy zostanie zlokalizowany w istniejŃcej wnňce slipowej, 

znajdujŃcej siň w naroŨniku NabrzeŨy Poğudniowego II i Zachodniego. Z uwagi na charakterystykň 

istniejŃcej budowli oraz projektowanej niecki dokowej, konieczne bňdzie cağkowite przebudowanie 

istniejŃcej wnňki z zachowaniem jedynie podobnego ukğadu ideowego budowli. 

W celu wybudowania nowej obrotnicy nr 2 konieczne jest dokonanie rozbiórki Pirsu nr III (Nab. 

GoŜcinnego) na dğugoŜci ~ 240 m oraz gğowicy Pirsu nr II na dğugoŜci ~ 25 m. 

W ramach realizacji tego etapu przewiduje siň wykonanie rob·t czerpalnych do rzňdnej -13,50 m 

w zakresie zwiŃzanym z wykonaniem obrotnicy.  

o Etap II: Pogğňbianie toru podejŜciowego do rzňdnej ok. 17,00 m.  

o Etap III: W tym etapie planowane jest wykonanie rob·t czerpalnych do rzňdnej -16,00 m w Kanale 

Portowym oraz akwenach portowych. W zwiŃzku z planowanym znacznym zwiňkszeniem 

gğňbokoŜci w kanale, przewiduje siň moŨliwoŜĺ wystŃpienia koniecznoŜci przebudowy przylegğych 

do kanağu nabrzeŨy. Ewentualna koniecznoŜĺ przebudowy sŃsiadujŃcych z Kanağem Portowym 

nabrzeŨy bňdzie wiŃzağa siň jedynie z ich wzmocnieniem wynikajŃcym ze zwiňkszonych 

gğňbokoŜci w ich niedalekim sŃsiedztwie.  

¶ PRZEBUDOWA NABRZEŧY W PORCIE GDYNIA ï ETAP II i III 

Inwestycja ma spowodowaĺ rozwiniňcie moŨliwoŜci obsğugi wiňkszych statk·w, o zwiňkszonych do 14,7 

metr·w parametrach zanurzenia i bňdzie kontynuacjŃ programu poprawy dostňpu od strony wody, 

w kontekŜcie zrealizowanego w ramach POIiś projektu "Przebudowa Kanağu Portowego w Porcie Gdynia". 

Inwestycja dotyczyĺ bňdzie przebudowy nabrzeŨy: Indyjskiego, Polskiego, Francuskiego, DuŒskiego, 

Helskiego I oraz likwidacji nabrzeŨa Helskiego II. W ramach inwestycji przewidziano r·wnieŨ niezbňdnŃ 

przebudowň infrastruktury technicznej, m.in. elektroenergetycznej, sieci wod-kan. 

¶ ROZBUDOWA TERMINALU PALIWOWEGO NA FALOCHRONIE PORTU GDYNIA 

Realizacja projektu ma dostosowaĺ istniejŃce obiekty i instalacjň Bazy Przeğadunku Paliw Pğynnych przy 

falochronie gğ·wnym oraz w niezbňdnym zakresie innych obiekt·w infrastrukturalnych Portu Gdynia. 

Przewidywana zdolnoŜĺ przeğadunkowa stanowiska wynosiĺ bňdzie 2 mln ton ropy naftowej rocznie 

w eksporcie. Ropa tğoczna bňdzie do modernizowanego stanowiska przeğadunkowego z Naftobazy 

w Dňbog·rzu.  

Istnieje moŨliwoŜĺ wystŃpienia koniecznoŜci przesuniňcia linii cumowniczej w kierunku kanağu portowego, 

co wpğynie na potrzebň przedğuŨenia w kierunku akwenu istniejŃcej platformy przeğadunkowej.  
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¶ BUDOWA INFRASTRUKTURY PORTOWEJ DO ODBIORU śCIEKčW SANITARNYCH ORAZ 

ZASILANIA STATKčW W ENERGIŇ ELEKTRYCZNł 

Projekt zakğada moŨliwoŜĺ odbioru Ŝciek·w ze statk·w wycieczkowych z maksymalnŃ wydajnoŜciŃ 200 

m
3
/h oraz z pozostağych statk·w z wydajnoŜciŃ 40 m

3
/h. Najwiňksze iloŜci Ŝciek·w odbierane bňdŃ z 

NabrzeŨa Francuskiego i Polskiego, gdzie cumujŃ statki pasaŨerskie. Dlatego, w pierwszej fazie budowy 

infrastruktury bňdŃ prowadzone prace na dostosowaniu tych dw·ch nabrzeŨy. 

W zwiŃzku z pracami prowadzonymi przez Parlament Europejki nad dyrektywŃ ws. infrastruktury paliw 

alternatywnych, porty zobligowane bňdŃ do zapewnienia zasilania w energiň elektrycznŃ statk·w z lŃdu. 

RozwiŃzania zastosowane w tym projekcie bňdŃ musiağy speğniaĺ wymogi wskazane w niniejszej 

dyrektywie.  

¶ PRZEBUDOWA LOKALNYCH ťRčDEĞ ENERGII CIEPLNEJ Z WYKORZYSTANIEM ENERGII 

ODNAWIALNEJ ORAZ BUDOWA URZłDZEő WYTWARZANIA ENERGII ĂZIELONEJò (ETAP I i III) 

Przewiduje siň likwidacjň kotğowni olejowych na rzecz zapewnienia energii z kolektor·w sğonecznych i/ lub 

paneli fotowoltaicznych umieszczanych na magazynach i innych. MoŨliwe jest takŨe zastosowanie pomp 

cieplnych na terenie ZarzŃdu Morskiego Portu Gdynia S.A. 

¶ PRZEBUDOWA DOSTŇPU KOLEJOWEGO DO ZACHODNIEJ CZŇśCI PORTU GDYNIA 

Projektowane przedsiňwziňcie zlokalizowane jest w zachodniej czňŜci portu w Gdyni po stronie p·ğnocnej 

i poğudniowej realizowanego obecnie przedsiňwziňcia ĂZagospodarowanie rejonu nabrzeŨa Buğgarskiego 

w Porcie Gdyniaò. Inwestycja polegaĺ bňdzie na przebudowie ukğadu torowego wraz z jej elektryfikacjŃ. 

 

W zwiŃzku z powyŨszym planowane sŃ nastňpujŃce zadania inwestycyjne na poszczeg·lnych nabrzeŨach 

portu: 

ü NabrzeŨe Indyjskie 

o Infrastruktura hydrotechniczna 

Przebudowa nabrzeŨa zwiŃzana bňdzie z wykonaniem dobudowy nabrzeŨa z wyjŜciem linii cumowniczej 

na wodň o ok. 6 m. DğugoŜĺ przebudowywanego nabrzeŨa z uzyskaniem gğňbokoŜci konstrukcyjnej -15,50 

m wyniesie ok. 550 mb. 

W celu osiŃgniňcia rzňdnej dna -15,50 m, konieczne bňdzie wykonanie rob·t czerpalnych o kubaturze 

ok. 260.000 m
3
. 

o Infrastruktura elektroenergetyczna 

Przebudowa infrastruktury elektroenergetycznej obejmie przebudowň linii kablowych nn 0,4 kV w zakresie 

zasilania gniazd dŦwigowych wraz z regulacjŃ poğoŨenia ich w stosunku do nawierzchni nabrzeŨa i 

nawierzchni drogowo ï kolejowej. W kanalizacji kablowej przebudowane zostanŃ linie kablowe nn 0,4 kV i 

SN 15 kV zasilajŃce m.in. instalacje na nabrzeŨu, urzŃdzenia przeğadunkowe i obiekty kubaturowe. 

W zaleŨnoŜci od potrzeb przewiduje siň budowň dedykowanej kanalizacji kablowej do zasilania 

statk·w z lŃdu w energiň elektrycznŃ. 

 

o Infrastruktura wodno-kanalizacyjna 

W ramach przebudowy sieci wodociŃgowej przewiduje siň wymianň istniejŃcych odcink·w wraz z ich 

zabezpieczeniem oraz budowň nowych odcink·w pod kŃtem punkt·w poboru wody z nabrzeŨa i sieci 
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hydrantowej. Dodatkowo nowe odcinki sieci posğuŨŃ do poğŃczeŒ sieci promieniowej w pierŜcieniowŃ celem 

poprawy rozprowadzenia wody w nabrzeŨu. 

W ramach przebudowy kanalizacji deszczowej przewiduje siň budowň ciŃg·w celem poprawy 

odprowadzenia w·d opadowych z konstrukcji nabrzeŨa i nawierzchni drogowo ï kolejowej. Ponadto 

przewiduje siň przebudowň istniejŃcych i budowň nowych wylot·w kanalizacji deszczowej. Przebudowa 

polegaĺ bňdzie na dostosowaniu parametr·w technicznych wylot·w do nowych warunków opadowych i 

odprowadzenia wód ze zlewni. 

W zakresie kanalizacji sanitarnej przewiduje siň przebudowň istniejŃcej oraz budowň nowej sieci 

odprowadzajŃcej min. Ŝcieki ze statk·w oraz sŃsiadujŃcych z nabrzeŨami obiekt·w kubaturowych. 

 

ü NabrzeŨe Francuskie 

o Infrastruktura hydrotechniczna 

Nowoprojektowana konstrukcja zwiŃzana bňdzie z wyjŜciem na wodň o ok. 3 m na odcinku ok.  520 m 

z uzyskaniem gğňbokoŜci konstrukcyjnej -15,50 m. Na nowoprojektowanym nabrzeŨu planuje siň 

zamontowanie nowych urzŃdzeŒ odbojowych oraz cumowniczych. W ramach przebudowy nie przewiduje 

siň ingerencji w stan istniejŃcy torowisk kolejowych. 

W celu osiŃgniňcia rzňdnej dna -15,50 m, konieczne bňdzie wykonanie rob·t czerpalnych o kubaturze 

ok. 110.000 m3. 

o Infrastruktura elektroenergetyczna 

Przebudowa infrastruktury elektroenergetycznej obejmie przebudowň linii kablowych nn 0,4 kV w zakresie 

zasilania gniazd dŦwigowych wraz z regulacjŃ poğoŨenia ich w stosunku do nawierzchni nabrzeŨa i 

nawierzchni drogowo ï kolejowej. Kanalizacja kablowa obejmie ciŃgi instalacyjne wykonane z rur 

przepustowych wraz ze studzienkami rewizyjnymi. W kanalizacji kablowej przebudowane zostanŃ linie 

kablowe nn 0,4 kV zasilajŃce m.in. instalacje na nabrzeŨu i obiekty kubaturowe. 

W zaleŨnoŜci od potrzeb przewiduje siň budowň dedykowanej kanalizacji kablowej do zasilania statków 

z lŃdu w energiň elektrycznŃ. 

o Infrastruktura wodno-kanalizacyjna 

W ramach przebudowy sieci wodociŃgowej przewiduje siň wymianň istniejŃcych odcink·w wraz z ich 

zabezpieczeniem oraz budowň nowych odcink·w pod kŃtem punkt·w poboru wody z nabrzeŨa i sieci 

hydrantowej. Dodatkowo nowe odcinki sieci posğuŨŃ do poğŃczeŒ sieci promieniowej w pierŜcieniowŃ celem 

poprawy rozprowadzenia wody w nabrzeŨu. 

W ramach przebudowy kanalizacji deszczowej przewiduje siň budowň ciŃg·w celem poprawy 

odprowadzenia w·d opadowych z konstrukcji nabrzeŨa i nawierzchni drogowo ï kolejowej. Ponadto 

przewiduje siň przebudowň istniejŃcych i budowň nowych wylot·w kanalizacji deszczowej. Przebudowa 

polegaĺ bňdzie na dostosowaniu parametrów technicznych wylotów do nowych warunków opadowych i 

odprowadzenia wód ze zlewni. 

W zakresie kanalizacji sanitarnej przewiduje siň przebudowň istniejŃcej oraz budowň nowej sieci 

odprowadzajŃcej min. Ŝcieki ze statk·w oraz sŃsiadujŃcych z nabrzeŨami obiekt·w kubaturowych. 
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ü NabrzeŨe DuŒskie 

o Infrastruktura hydrotechniczna 

Przebudowa nabrzeŨa z wyjŜciem na wodň o ok. 3 m na odcinku 275 mb z uzyskaniem gğňbokoŜci 

konstrukcyjnej -13,50 m. Na nowoprojektowanym nabrzeŨu planuje siň zamontowanie nowych urzŃdzeŒ 

odbojowych oraz cumowniczych. 

W celu osiŃgniňcia rzňdnej dna -13,50 m, konieczne bňdzie wykonanie rob·t czerpalnych o kubaturze 

ok. 85 000 m3. 

o Infrastruktura elektroenergetyczna 

Przebudowa infrastruktury elektroenergetycznej obejmie przebudowň linii kablowych nn 0,4 kV w zakresie 

zasilania rozdzielnic remontowych i montaŨowych. W kanalizacji kablowej przebudowane zostanŃ linie 

kablowe nn 0,4 kV zasilajŃce min. instalacje na nabrzeŨu i obiekty kubaturowe. 

W zaleŨnoŜci od potrzeb przewiduje siň budowň dedykowanej kanalizacji kablowej do zasilania statk·w 

z lŃdu w energiň elektrycznŃ. 

o Infrastruktura wodno-kanalizacyjna 

W ramach przebudowy sieci wodociŃgowej przewiduje siň wymianň istniejŃcych odcink·w wraz z ich 

zabezpieczeniem oraz budowň nowych odcink·w pod kŃtem punkt·w poboru wody z nabrzeŨa i sieci 

hydrantowej. Dodatkowo nowe odcinki sieci posğuŨŃ do poğŃczeŒ sieci promieniowej w pierŜcieniowŃ celem 

poprawy rozprowadzenia wody w nabrzeŨu. 

W ramach przebudowy kanalizacji deszczowej przewiduje siň budowň ciŃg·w celem poprawy 

odprowadzenia w·d opadowych z konstrukcji nabrzeŨa i nawierzchni placowej. Ponadto przewiduje siň 

przebudowň istniejŃcych i budowň nowych wylot·w kanalizacji deszczowej. Przebudowa polegaĺ bňdzie 

na dostosowaniu parametrów technicznych wylotów do nowych warunków opadowych i odprowadzenia 

wód ze zlewni. 

W zakresie kanalizacji sanitarnej przewiduje siň przebudowň istniejŃcej oraz budowň nowej sieci 

odprowadzajŃcej min. Ŝcieki ze statk·w oraz z barki odbierajŃcej Ŝcieki na redzie lub basenie portowym. 

 

ü NabrzeŨe Helskie I 

o Infrastruktura hydrotechniczna 

Przebudowa nabrzeŨa zwiŃzana bňdzie z: 

¶ wydğuŨeniem nabrzeŨa Helskiego I o okoğo 170 mb i uzyskaniem nabrzeŨa o ğŃcznej 

dğugoŜci okoğo 970 mb, z jednoczesnym uzyskaniem gğňbokoŜci konstrukcyjnej przy 

nabrzeŨu - 15,50 m;  

¶ likwidacjŃ nabrzeŨa Helskiego II wraz z rampŃ ro-ro A; 

¶ wykonaniem odcinka ğŃczŃcego przebudowanŃ rampň ro-ro B z nabrzeŨem Helskim I 

(odcinkiem nowobudowanym); 

¶ przebudowŃ rampy ro-ro B na nabrzeŨu; 

¶ likwidacjŃ teren·w przylegğych bezpoŜrednio do nabrzeŨa Helskiego II w pasie szerokoŜci 

~50m. 

Przebudowa istniejŃcej konstrukcji nabrzeŨa Helskiego I obejmie wyjŜcie na wodň o ok. 2 m. 

Nowoprojektowane nabrzeŨa wyposaŨone bňdŃ w nowe urzŃdzenia odbojowe i cumownicze. W celu 

osiŃgniňcia rzňdnej dna -15,50 m, konieczne bňdzie wykonanie rob·t czerpalnych o kubaturze ok. 380.000 

m3. 
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o Infrastruktura elektroenergetyczna 

Przebudowa infrastruktury elektroenergetycznej obejmie przebudowň linii kablowych nn 0,4 kV w zakresie 

zasilania urzŃdzeŒ odbiorczych i technologicznych posadowionych wzdğuŨ nabrzeŨa i w jego sŃsiedztwie. 

W kanalizacji kablowej przebudowane zostanŃ linie kablowe SN 15 kV i nn 0,4 kV zasilajŃce min. suwnice 

przeğadunkowe na nabrzeŨu, urzŃdzenia technologiczne rampy oraz obiekty kubaturowe. W zaleŨnoŜci od 

potrzeb przewiduje siň budowň dedykowanej kanalizacji kablowej do zasilania statk·w z lŃdu w energiň 

elektrycznŃ. 

o Infrastruktura wodno-kanalizacyjna 

W ramach przebudowy sieci wodociŃgowej przewiduje siň wymianň istniejŃcych odcink·w wraz z ich 

zabezpieczeniem oraz budowň nowych odcink·w pod kŃtem punkt·w poboru wody z nabrzeŨa i sieci 

hydrantowej. Dodatkowo nowe odcinki sieci posğuŨŃ do poğŃczeŒ sieci promieniowej w pierŜcieniowŃ celem 

poprawy rozprowadzenia wody w nabrzeŨu. 

W ramach przebudowy kanalizacji deszczowej przewiduje siň budowň ciŃg·w celem poprawy 

odprowadzenia w·d opadowych z konstrukcji nabrzeŨa i nawierzchni placowej i skğadowej. Ponadto 

przewiduje siň przebudowň istniejŃcych i budowň nowych wylot·w kanalizacji deszczowej. Przebudowa 

polegaĺ bňdzie na dostosowaniu parametr·w technicznych wylot·w do nowych warunk·w opadowych i 

odprowadzenia wód ze zlewni. 

W zakresie kanalizacji sanitarnej przewiduje siň przebudowň istniejŃcej oraz budowň nowej sieci 

odprowadzajŃcej min. Ŝcieki ze statk·w oraz sŃsiadujŃcych z nabrzeŨami obiekt·w kubaturowych. 

 

ü NabrzeŨe Buğgarskie 

Od strony poğudniowej obecnie realizowanej inwestycji pn. ĂZagospodarowanie rejonu nabrzeŨa 

Buğgarskiego w Porcie Gdyniaò planowana jest przebudowa ukğadu torowego wraz z wybudowaniem drogi 

technologicznej z drogami dojazdowymi. W ten spos·b powstanie terminal intermodalny obsğugujŃcy 

pociŃgi o dğugoŜci ok. 700.  

W p·ğnocnej czňŜci zostanie przebudowany ukğad kolejowy od terminalu intermodalnego BCT Sp. z o.o. 

w kierunku zachodnim na dğugoŜci ok. 2,5 km oraz jego elektryfikacja na cağej dğugoŜci. RozwaŨana jest 

kwestia wybudowania dodatkowego toru kolejowego.  

Planowane jest wybudowanie odwodnienia jednej gğowicy oraz wybudowanie systemu zdalnego 

sterowania ruchem kolejowym SRK. 
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ü NabrzeŨe RumuŒskie 

W ramach przedsiňwziňcia planowana jest przebudowa NabrzeŨa RumuŒskiego na odcinku okoğo 630 

metr·w, kt·ra umoŨliwi cumowanie i obsğugň znacznie wiňkszych niŨ dotychczas statk·w i wiŃŨe siň 

z uzyskaniem gğňbokoŜci konstrukcyjnej -15,5 m oraz planowanym zwiňkszonym obciŃŨeniem konstrukcji 

nabrzeŨa. Przebudowywane nabrzeŨe obejmuje takŨe odcinek przejŜciowy uğatwiajŃcy obsğugň statk·w 

przy rampie ro-ro A NabrzeŨa Czeskiego oraz odcinek przejŜciowy NabrzeŨa Sğowackiego. 

o Infrastruktura hydrotechniczna 

¶ budowa i przebudowa konstrukcji nabrzeŨa 

¶ roboty czerpalne do rzňdnej -13,5 

¶ przebudowa torowiska poddŦwigowego wraz z budowŃ trzeciej szyny podŦwigowej 

o Infrastruktura drogowo-kolejowa 

¶ przebudowa ukğadu torowego (tory 401, 402, 403 wraz z niezbňdnŃ iloŜciŃ rozjazd·w), na 

odcinku ok. 600 mb, mierzone od kozğ·w oporowych od strony NabrzeŨa Sğowackiego 

w kierunku NabrzeŨa Czeskiego 

o Infrastruktura wodno-kanalizacyjna 

¶ przebudowa sieci wodociŃgowej 

¶ budowa punkt·w odbioru Ŝcieków ze statków 

¶ przebudowa sieci kanalizacji deszczowej z likwidacjŃ istniejŃcych i budowŃ nowych wylot·w 

kanalizacji deszczowej w nabrzeŨu wraz z budowŃ urzŃdzeŒ podczyszczajŃcych 

 

Dlatego teŨ rozpatrujŃc oddziağywania skumulowane planowanego przedsiňwziŃĺ na etapie eksploatacji, 

naleŨy je rozpatrywaĺ wraz z powyŨej przedstawionymi, planowanymi dziağaniami ZarzŃdu Morskiego 

Portu Gdynia S.A. na rok 2020. 

 

10.1.1 Skumulowany poziom emisji zanieczyszczeŒ do atmosfery 

PoniŨej przedstawiono skumulowane oddziağywanie planowanego przedsiňwziňcia w trakcie eksploatacji, 

wraz z innymi nabrzeŨami objňtymi programem przebudowy i wymienionymi powyŨej. 

 

WielkoŜĺ emisji z przedmiotowej inwestycji przedstawiono w rozdziale ĂEmisja zanieczyszczeŒ pyğowo-

gazowych do powietrzaò niniejszego opracowania. 

Natomiast w obliczeniach efektu skumulowanego, dla nabrzeŨy poza przedmiotowŃ inwestycjŃ, wielkoŜĺ 

emisji ze statków i strefy nabrzeŨowej przyjňto na podstawie opracowania ĂKarta informacyjna 

przedsiňwziňcia: Przebudowa nabrzeŨy w Porcie Gdynia ï Etap I NabrzeŨe RumuŒskieò, dla którego dnia 

18.11.2013r. Regionalny Dyrektor Ochrony środowiska w GdaŒsku, wydağ decyzjň o Ŝrodowiskowych 

uwarunkowaniach przedsiňwziňcia jw. (decyzja znak: RDOś-Gd-WOO.4211.14.2013.ER.12).  

 



 

 

184 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 184 / 202 

ü Metodyka obliczeŒ zanieczyszczeŒ emitowanych do atmosfery 

W celu obliczenia stňŨeŒ maksymalnych 1-godzinowych oraz stňŨenia Ŝredniorocznego zanieczyszczeŒ, 

przeprowadzono symulacjň przy uŨyciu pakietu program·w OPERAT FB wraz z moduğami - pakiet sğuŨy do 

modelowania rozprzestrzeniania siň zanieczyszczeŒ w powietrzu atmosferycznym ze Ŧr·değ punktowych, 

liniowych i powierzchniowych zgodnie z metodykŃ zawartŃ w rozporzŃdzeniu Ministra środowiska 

w rozporzŃdzeniu Ministra środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoŜci odniesienia 

niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16 poz. 87).  

Emisjň z pojazd·w obliczono metodykŃ EMEP/Corinair B710 i B76, zawartŃ w instrukcji dostňpnej na 

stronie Europejskiej Agencji Ochrony środowiska. 

WysokoŜĺ emitor·w powierzchniowych przyjňto do obliczeŒ w wielkoŜci H = 5 m a nie jak wynosi 

rzeczywista wysokoŜĺ wylot·w rur wydechowych samochod·w (od 0,5 m dla samochodów osobowych do 

ok. 3 m dla ciňŨar·wek). PowyŨsze wynika z zağoŨeŒ do formuğ obliczeniowych ï w tym wypadku formuğy 

potňgowej niskiej Ŝredniej prňdkoŜci wiatru i z zağoŨenia, Ũe stňŨenie zanieczyszczenia w punkcie emisji 

jest nieskoŒczenie duŨe, w rezultacie kt·rych stňŨenia z niskich emitor·w sŃ w istotny spos·b zawyŨane w 

wynikach, deformujŃc istotnie wynik koŒcowy stňŨenia i tym samym ocenň wpğywu na jakoŜĺ powietrza. 

o WielkoŜĺ emisji ze statk·w 

Przewiduje siň statki o dğugoŜci ok. 250 m i mocy silnika gğ·wnego 25-35 tys. KM. Do obliczeŒ emisji 

maksymalnej (chwilowej) do powietrza, przyjňto jako wariant najniekorzystniejszy ï duŨy statek z silnikiem 

gğ·wnym o mocy ok. 25 tys. kW (ok. 34 tys. KM). ZağoŨono przeciňtnie obsğugň 2 statk·w tygodniowo.  

Zaprezentowane poniŨej dane przyjňto na podstawie opracowania ĂWpğyw na Ŝrodowisko aerosanitarne 

eksploatacji przedsiňwziňcia zagospodarowanie rejonu NabrzeŨa Buğgarskiego w Porcie Gdyniaò (ECOï

Mar, sierpieŒ 2009), na podstawie analizy charakterystyk statk·w o podanej wyŨej wielkoŜci 

wybudowanych po 2000 roku. W ww. Ŧr·dle, do obliczeŒ emisji zanieczyszczeŒ ze statk·w przyjňto dane 

na podstawie: 

¶ raportu òCurrent Methodologies and Best Practices in Preparing Port Emission Inwentoriesò 

(ICF Consulting, 2006); 

¶ referatu K. Koğwzana ĂZapobieganie zanieczyszczaniu powietrza przez statki w Ŝwietle 

najnowszych wymagaŒ ZağŃcznika VI do Konwencji MARPOL 73/78ò, wygğoszonego na 

XXIX Miňdzynarodowym Sympozjum Siğowni Okrňtowych ĂXXIX MSSO 2008ò (Biul. Inf. 

PRS S.A., 6/273, 2008). 

 

Uwzglňdniono r·wnieŨ przepisy obowiŃzujŃce w portach paŒstw czğonkowskich Wsp·lnoty Europejskiej 

oraz w polskich obszarach morskich, ograniczajŃce zawartoŜĺ zanieczyszczeŒ w paliwie Ũeglugowym, 

w tym siarki do 1,5%. Od stycznia 2010 r. obowiŃzuje ograniczenie zawartoŜci siarki do 0,1% - 

rozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2009 r. w sprawie wymagaŒ dotyczŃcych 

zawartoŜci siarki w paliwie Ũeglugowym (Dz.U. Nr 58, poz. 477). 

Pobyt statku w porcie podzielono na etapy: 

¶ I etap ï ok. 1 godziny - wejŜcie do portu, manewry, cumowanie; 

¶ II etap ï od kilku do kilkunastu godzin ï pobyt przy nabrzeŨu; 

¶ III etap ï zwiŃzany z wyjŜciem statku z portu, jest zbliŨony pod wzglňdem emisji do etapu I. 
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¶ I i III etap: wejŜcie/wyjŜcie, manewry, cumowanie (210 h/a) 

 

Podczas wejŜcia do Portu i wyjŜcia z niego zağoŨono pracň nastňpujŃcych Ŧr·değ emisji na statku: 

1. praca silnika gğ·wnego - w czasie wejŜcia do portu i manewr·w statek wykorzystuje Ŝrednio ok. 10% 

mocy silnika gğ·wnego (z przerwami): 

WartoŜci emisji maksymalnej: 

NOx = 25,9 kg/h 

SO2 = 4,2 kg/h 

CO = 3,5 kg/h 

PM10 = 1,9 kg/h 

 

2. praca agregat·w prŃdotw·rczych (ok. 1.000 kW): 

WartoŜci emisji maksymalnej: 

NOx = 12 kg/h 

SO2 = 3,4 kg/h 

CO = 1,1 kg/h 

PM10 = 0,75 kg/h 

Emisja ta zostağa uwzglňdniona w obliczeniach jako liniowe Ŧr·dğo emisji. 

 

II etap: Post·j przy nabrzeŨu (1.100 h/a) 

Praca agregat·w prŃdotw·rczych oraz kotğa (ok. 1.500 kW): 

WartoŜci emisji maksymalnej: 

NOx = 18 kg/h 

SO2 = 5,1 kg/h 

CO = 1,6 kg/h 

PM10 = 1,12 kg/h 

 

o WielkoŜĺ emisji ze strefy nabrzeŨowej 

Z uwagi na fakt, iŨ w strefie nabrzeŨowej nie przewiduje siň ruchu pojazd·w, z wyjŃtkiem pojazd·w 

serwisowych (np. dostarczajŃcych zaopatrzenie do statku, woz·w asenizacyjnych lub odbierajŃcych 

odpady itp.) - zağoŨono ruch przy nabrzeŨu 1 pojazdu ciňŨarowego przez cağŃ dobň. Pojazd na tym terenie 

przebywa trasň 700 m.  

Obszar ten zostağ uwzglňdniony w obliczeniach jako powierzchniowe Ŧr·dğo emisji. 
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Do obliczeŒ emisji kolejowej przyjňto: 

¶ wskaŦniki GIOś
47
, kt·re wynoszŃ: 

 
Tabela 10.1.1-1 WskaŦniki dla transportu kolejowego 

Substancja CO NMLZO (przyjŉto HCal) NOx PM SO2 

[g/kg paliwa] 29,5 12,7 54 4,7 2,2 

 

¶ Moc znamionowa lokomotywy - 600 kW 

¶ Czas jazdy po terenie nabrzeŨa ï 10 min., peğna moc, zuŨycie paliwa: 220 g/kWh = 22 kg 

¶ Bieg jağowy ï 50 min., zuŨycie paliwa: 10 g/kWh = 5 kg. 

¶ ZuŨycie paliwa sumarycznie ï 27 kg/godz. 

¶ Czas pracy sumarycznie ï 360 godz. rocznie (przyjňto 1 skğad dziennie). 

Dla ww. warunk·w, emisja zanieczyszczeŒ z transportu kolejowego w obszarze nabrzeŨa wyniesie: 

 

Tabela 10.1.1-2 WielkoŜĺ emisji zanieczyszczeŒ z transportu kolejowego 

Substancja Emisja godzinowa [kg/h] Emisja roczna [Mg/a] 

Tlenek wňgla 0,797 0,287 

Wňglowodory alifatyczne 0,343 0,123 

Tlenki azotu 1,458 0,525 

Pyğ PM10 0,127 0,046 

Ditlenek siarki 0,059 0,021 

Emisja z transportu kolejowego zostağy uwzglňdniona w obliczeniach jako liniowe Ŧr·dğo emisji. 

 

10.1.1.1 Wyniki obliczeŒ skumulowanego oddziağywania inwestycji na stan 

aerosanitarny 

Zakres skrócony 

Zakres skr·cony obliczeŒ stanu zanieczyszczenia powietrza stosuje siň w przypadku speğnienia niŨej 

podanych kryteri·w. W razie ich niedotrzymania naleŨy zastosowaĺ obliczenia zgodnie z zakresem 

peğnym. 

Kryterium opadu pyğu: 

                                                        

47
 ĂWskaz·wki dla wojew·dzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen bieŨŃcych i program·w ochrony powietrzaò Mś GIOś, 

2003 
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15,30667,0

   [mg/s] 

gdzie: E ï Ŝrednia emisja danej frakcji pyğowej dla okresu obliczeniowego; 

 h ï geometryczna wysokoŜĺ emitora liczona od poziomu terenu. 

Analizowano emisjň pyğu z 5 emitorów.  

0,0667/n*Ɇh3
,15 = 3000 

Suma emisji Ŝredniorocznej pyğu = 195,3  < 3000  [mg/s]  

ĞŃczna emisja roczna  =  6,16  < 10 000 [Mg]  

PoniewaŨ powyŨszy warunek zostağ speğniony. Nie potrzeba obliczaĺ rozkğadu opadu pyğu w sieci 

receptorów. 

Kryterium dla zespoğu emitor·w:  Ɇ Smm Ò 0,1ĀD1 

Jest to warunek dla zespoğu emitor·w, gdzie Ɇ Smm ï suma stňŨeŒ najwyŨszych z maksymalnych 

zanieczyszczeŒ w powietrzu. 

Z przeprowadzonych obliczeŒ wynika, Ũe niekt·re z analizowanych substancji nie speğniajŃ powyŨszego 

warunku. Obliczenia dla tych substancji kontynuowane byğy zatem zgodnie z zakresem peğnym. 

 

Zakres peğny 

Do obliczeŒ zgodnie z zakresem peğnym wytypowano substancje wymienione w powyŨszej tabeli. 

Tabela 10.1.1-3 Klasyfikacja substancji do obliczeŒ w zakresie peğnym ï oddziağywanie skumulowane 

Zakres peĠny Zakres skrócony 

pyğ PM-10 wňglowodory aromatyczne 

dwutlenek siarki benzen 

tlenki azotu jako NO2  

tlenek wňgla  

wňglowodory alifatyczne  

 

Maksymalne wartoŜci stňŨeŒ w sieci receptor·w na poziomie terenu zestawiono w poniŨszej tabeli. 



 

 

188 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 188 / 202 

 

Tabela 10.1.1-4 Zestawienie maksymalnych wartoŜci stňŨeŒ w sieci receptor·w ï oddziağywanie 
skumulowane 

Nazwa zanieczyszczenia Najwyũsze stŉũenie 

maksymalne µg/m3 

Maksymalna czŉstoŝĻ 

przekroczeœ D1, % 

Maksymalne stŉũenie 

ŝrednioroczne, Õg/m3 

Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da - R 

pyğ PM-10 18,4 280 0,00 <  0,2 0,155 < 16 

dwutlenek siarki 152,0 350 0,00 <  0,274 0,970 < 7 

tlenki azotu jako NO2 573,7 200 0,36 >  0,2 4,037 < 16 

tlenek wňgla 131,5 30000 0,00 <  0,2 1,448  

benzen 0,03 30 0,00 <  0,2 0,0010 < 2 

wňglowodory aromatyczne 0,6 1000 0,00 <  0,2 0,017 < 38,7 

wňglowodory alifatyczne 21,0 3000 0,00 <  0,2 0,107 < 900 

pyğ zawieszony PM 2,5 18,388 brak -  0,1517 < 5 

Oddziağywanie skumulowane w wyniku eksploatacji przedmiotowej inwestycji oraz pozostağych 

przedsiňwziňĺ na terenie Portu Gdynia, nie bňdzie zagraŨaĺ czystoŜci atmosfery oraz zdrowiu okolicznych 

mieszkaŒc·w  

Przekroczenia czňstoŜci przekroczeŒ dla stňŨeŒ jednogodzinowych tlenk·w azotu, wystŃpi wyğŃcznie 

w rejonie nabrzeŨy, nie wykraczajŃc poza granice Portu Gdynia oraz wody portowe, i jest zwiŃzane gğ·wnie 

z postojami statk·w przy nabrzeŨach oraz pracŃ agregat·w prŃdotw·rczych. 

NaleŨy przy tym nadmieniĺ, iŨ w zakresie inwestycji bňdŃcej przedmiotem niniejszego opracowania, 

przewidziano zasilanie statk·w z lŃdu ï co ograniczy emisjň zanieczyszczeŒ, w przeciwieŒstwie do emisji, 

kt·ra miağaby miejsce podczas uŨytkowania agregat·w prŃdotw·rczych. 

Wyniki obliczeŒ poziom·w substancji w powietrzu atmosferycznym oraz graficzna prezentacja rozkğadu 

stňŨeŒ substancji w powietrzu atmosferycznym, w kontekŜcie oddziağywaŒ skumulowanych, stanowiŃ 

zağŃcznik do opracowania. 

 

10.1.2 Skumulowany poziom emisji hağasu 

Oddziağywanie skumulowane pochodzŃce z funkcjonowania portu, przedstawiono w postaci tabelarycznej.  

W celu okreŜlenia skumulowanego oddziağywania przedmiotowej inwestycji na terenie portu w Gdyni, 

model obliczeniowy oparto na danych otrzymanych od inwestora: 

¶ ĂRaport skumulowanych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko projektowanych inwestycjiò (SierpieŒ 

2008/styczeŒ 2019)  

¶ Karta Informacyjna przedsiňwziňcia pn. Ă Przebudowa nabrzeŨy w Porcie Gdynia ï etap I nabrzeŨe 

rumuŒskieò 

Lokalizacja Ŧr·değ przyjňtych do obliczeŒ Ŧr·değ hağasu wraz z zasiňgiem oddziağywania skumulowanego 

portu przedstawiono na zağŃcznikach graficznych 4.3 oraz 4.4 do przedmiotowego opracowania. Parametry 

Ŧr·değ przedstawiono w postaci wydruk·w komputerowych z programu SoundPlan v.7.1. 

Na zağŃczniku graficznym 4.3 czňŜci ĂAkustykaò przedstawiono zasiňg oddziağywania skumulowanego 

hağasu dla Portu bez przedmiotowej inwestycji. 
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Na zağŃczniku graficznym 4.4 czňŜci ĂAkustykaò przedstawiono zasiňg oddziağywania skumulowanego 

hağasu dla Portu z przedmiotowŃ inwestycja. 

Teren Portu podzielono na sektory. KaŨdy z sektor·w potraktowano, jako oddzielne Ŧr·dğo 

powierzchniowe. Poszczeg·lne Ŧr·dğa oznaczono nastňpujŃcymi symbolami: 

1. Rejon NabrzeŨa Helskiego ï Baza Kontenerowa (BCT) ï hağas generowany gğ·wnie przez sprzňt 

przeğadunkowy kontener·w (Ũurawie, suwnice, wody podsiňbierne, w·zki widğowe), ruch 

samochod·w ciňŨarowych i kolej 

2. Gğ·wne place skğadowe samochod·w osobowych. Dodatkowo planowana na istniejŃcych 

nieuŨytkach Infrastruktura Centrum Dystrybucyjno ï Logistycznego  

3. NabrzeŨe Buğgarskie ï Baza Kontenerowa (GCT). Hağas generowany gğ·wnie przez sprzňt 

przeğadunkowy kontener·w, ruch samochod·w ciňŨarowych i kolej. 

4. Stocznia Gdynia (hağas od operacji stoczniowych) 

5. Gğ·wnie zabudowa biurowa i magazynowa oraz mağe zakğady produkcyjne 

6. Rejon tzw. miňdzytorza  

7. Rejony basen·w IV, V i VI. NabrzeŨa przeğadunkowe drobnicy, zboŨa i pasz. Budynki 

magazynowe, elewatory 

8. Rejon nabrzeŨa DuŒskiego. Obecnie skğadowiska zğomu 

9. Rejon nabrzeŨa Francuskiego, Holenderskiego i Belgijskiego ï magazyny, place skğadowe 

kruszywa oraz miejsce cumowania statków wycieczkowych 

10. Rejon nabrzeŨy zwiŃzany z przeğadunkami ğadunk·w sypkich (gğ·wnie Ŝruty) oraz pğynnych) 

11. Stocznia Nauta 

12. Obejmuje teren planowanej inwestycji w rejonie nabrzeŨa Polskiego i FiŒskiego. Do obliczeŒ nie 

przyjmowano zastňpczego Ŧr·dğa tylko te, kt·re opisano we wczeŜniejszym rozdziale dotyczŃcym 

oddziağywania akustycznego inwestycji na etapie eksploatacji. 

13. Rozbudowa terminalu RO-RO 

14. Zagospodarowanie terenu Rejonu NabrzeŨa Buğgarskiego 

15. Centrum Dystrybucyjno-Logistyczne 

16. Parking przy ul. Chrzanowskiego 

 

 



Tabela 10.1.2-1 Oddziağywanie przedmiotowej inwestycji oraz oddziağywanie portu na najbliŨsze tereny podlegajŃce ochronie akustycznej. 
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 Przekroczenia 

Dzieœ 
[dB] 

Noc 
[dB] 

Dzieœ 
[dB] 

Noc 
[dB] 

Dzieœ 
[dB] 

Noc 
[dB] 

Dzieœ 
[dB] 

Noc 
[dB] 

Dzieœ 
[dB] 

Noc 
[dB] 

Dzieœ 
[dB] 

Noc 
[dB] 

P-1 4,0 55 45 52,5 27,9 - - 48,4 45,1 - 0,1 55,0 45,1 - 0,1 

P-2 4,0 55 45 48,9 22,9 - - 46,0 42,9 - - 50,9 43,3 - - 

P-3 4,0 55 45 42,8 30,4 - - 44,6 39,9 - - 47,0 40,5 - - 

P-4 4,0 55 45 42,2 31,4 - - 41,6 38,6 - - 45,1 39,2 - - 

P-5 4,0 55 45 40,5 30,2 - - 40,4 37,3 - - 43,7 38,1 - - 

P-6 4,0 55 45 46,0 18,4 - - 48,1 45,0 - - 50,6 45,1 - 0,1 

P-7 4,0 55 45 37,1 11,3 - - 44,1 41,0 - - 44,7 41,3 - - 

P-8 4,0 55 45 39,0 43,7 - - 52,5 49,5 - 4,5 53,1 50,3  5,3 

P-9 4,0 55 45 32,1 14,5 - - 49,6 46,6 - 1,6 50,5 47,1 - 2,1 

P-10 4,0 55 45 31,0 21,6 - - 51,9 48,9 - 3,9 52,3 48,9 - 3,9 

P-11 4,0 55 45 33,0 32,7 - - 50,9 47,7 - 2,7 52,6 48,1 - 3,1 

 

*Obliczony poziom emisji hağasu portu uwzglňdnia wszystkie zrealizowane, bňdŃce w realizacji oraz planowane inwestycje bez uwzglňdnienia przedmiotowej 

inwestycji na nabrzeŨu polski i fiŒskim 

**Obliczony poziom emisji hağasu portu uwzglňdnia wszystkie zrealizowane, bňdŃce w realizacji oraz planowane inwestycje z uwzglňdnieniem przedmiotowej 

inwestycji na nabrzeŨu polski i fiŒskim 

PowyŨsze wyniki obliczeŒ wskazujŃ na brak wystŃpienia przekroczeŒ hağasu na terenach podlegajŃcych ochronie akustycznej. 



10.1.2.1 Wnioski z obliczeŒ skumulowanego oddziağywania inwestycji na klimat 

akustyczny 

Z przeprowadzonych obliczeŒ akustycznych wynikajŃ nastňpujŃce wnioski.  

Stwierdza siň, Ũe dla przyjňtej metody obliczeniowej, realizacja przedmiotowej inwestycji nie wpğynie 

znaczŃco negatywnie na klimat akustyczny zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej wok·ğ teren·w portu 

w Gdyni. Ponadto zmiany bňdŃ tak mağe (poziom hağasu wzroŜnie nie wiňcej niŨ 1 dB), Ũe r·Ũnica nie 

bňdzie niedostrzegalna przez ludzkie ucho 

¶ Poziom hağasu przemysğowego pochodzŃcy tylko od Ŧr·değ zlokalizowanych na terenie 

planowanego przedsiňwziňcia nie przekracza wartoŜci dopuszczalnych zar·wno w porze dziennej 

(55dB) jak i nocnej (45 dB) na terenach podlegajŃcych ochronie akustycznej 

¶ W porze dnia, po realizacji planowanej inwestycji skumulowany poziom emisji hağasu z terenu 

Portu, na terenach podlegajŃcych ochronie akustycznej, nie bňdzie przekraczağ wartoŜci 

dopuszczalnej (55 dB)  

¶ W porze nocy, po realizacji planowanej inwestycji skumulowany poziom emisji hağasu, na terenach 

podlegajŃcych ochronie akustycznej, w bezpoŜrednim sŃsiedztwie planowanej inwestycji nie 

bňdzie przekraczağ wartoŜci dopuszczalnej (45 dB)  

¶ W porze nocy, po realizacji planowanej inwestycji, nie nastŃpi pogorszenie istniejŃcego klimatu 

akustycznego pochodzŃcego od skumulowanego poziomu emisji hağasu dla teren·w, na kt·rych 

zlokalizowano receptory 6, 8, 9-11. ). 

ReasumujŃc stwierdza siň, Ũe planowana inwestycja nie wpğynie znaczŃco na klimat akustyczny a zmiany 

w poziomie hağasu na terenach chronionych w otoczeniu Portu nie bňdŃ dostrzegalne. 

NiepewnoŜĺ prognozowania poziomu hağasu przemysğowego (parkingi, terminale, ruch samochod·w) jest 

zwiŃzana gğ·wnie z przyjňtym Ŝredniogodzinnym natňŨeniem ruchu pojazd·w samochodowych, a 

zwğaszcza z zağoŨonym procentowym udziağem transportu ciňŨkiego. DokğadnoŜĺ obliczeŒ poziomu 

r·wnowaŨnego dŦwiňku A w Ŝrodowisku wynosi +/- 3 dB. 

10.1.3 Wpğyw przyszğych inwestycji ZMPG S.A. (zwiŃzanych z deponowaniem osad·w 

dennych w latach 2014-2020) na klapowisko i sŃsiadujŃce obszary Natura 2000 

Realizacja oraz eksploatacja planowanych inwestycji, wymagaĺ bňdzie prowadzenia prac czerpalnych. 

Przed przystŃpieniem do tych robót naleŨy przeprowadziĺ analizň chemicznŃ osadów dennych 

zalegajŃcych dno, aby stwierdziĺ czy nie sŃ one zanieczyszczone. 

W przypadku czystego urobku moŨe on zostaĺ zdeponowany na tzw. klapowisku znajdujŃcym siň 

w obrňbie Obszaru Specjalnej Ochrony Ptaków Zatoka Pucka (PLB 220005). W miejscu tym dojdzie do 

czasowego pogorszenia siň warunków do Ũerowania dla ptaków morskich, zarówno ŨywiŃcych siň 

organizmami bentosowymi (zasypanie dna z mağŨami) oraz rybami (ograniczenie widocznoŜci po 

zmňtnieniu wody). Z drugiej strony, jeŜli wspomniane klapowisko jest stağym miejscem deponowania 

urobku z prac czerpalnych, to panujŃce tam warunki sŃ od dawna niekorzystne dla ptaków, ze wzglňdu na 

czňste zasypywanie dna nowymi osadami. LeŨy ono poza najwaŨniejszymi obszarami koncentracji ptaków 

na Zatoce Puckiej. Regularne rejsy badawcze na trasie Gdynia - Hel wykazağy niskie liczebnoŜci ptaków w 

strefie odpowiadajŃcej rejonowi klapowiska.  

JednŃ z przyczyn mogŃ byĺ doŜĺ duŨe gğňbokoŜci panujŃce w tym miejscu, z drugiej niestabilnoŜĺ podğoŨa 

uniemoŨliwiajŃca rekolonizacjň dna w obrňbie klapowiska przez mağŨe. 
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Zgodnie z opracowaniem ĂAnaliza moŨliwoŜciéò
48

 w ramach inwestycji Przebudowa Kanağu Portowego 

w Porcie Gdynia, na klapowisku Gdynia w latach 2009õ2011 zdeponowano ğŃcznie ok. 1 532,8 tys. m
3
 

osad·w dennych pochodzŃcych z przebudowy Ostrogi Pilotowej oraz pogğňbiania akwen·w portowych. 

Zgodnie z informacjami podanymi przez Inwestora, iloŜĺ urobku, kt·ry zostanie jeszcze odtransportowany 

na klapowisko na Zatoce Puckiej w ramach pozostağych inwestycji Portu Gdynia w perspektywie 

programowej 2007-2015, szacowana jest na ok. 246,5 tys. m
3
. Przy powierzchni klapowiska wynoszŃcej 

ok. 6,4 km
2
, cağkowity wsp·ğczynnik odğoŨenia urobku ze wszystkich ww. inwestycji r·wny bňdzie ok. 0,28 

m
3
/m

2
. Pozostanie to bez wpğywu na batymetriň JCWP Zatoka Pucka Zewnňtrzna. 

MajŃc na uwadze wyniki badaŒ pr·bek pobranych
49

 zar·wno na terenie klapowiska, jak i wok·ğ niego, 

uznano, Ũe prace czerpalne, kt·re bňdŃ prowadzone w ramach planowanych inwestycji ī podobnie jak 

uruchamianie powierzchniowych osad·w wywoğane zjawiskami naturalnymi ī nie spowodujŃ zwiňkszenia 

stňŨenia ww. substancji szczeg·lnie szkodliwych dla Ŝrodowiska wodnego do poziomu toksycznego dla 

organizm·w wodnych oraz przedostania siň ich do ğaŒcucha troficznego. Uruchomienie tych substancji z 

warstwy powierzchniowej osad·w piaszczystych, stwarzajŃce potencjalne najwiňksze zagroŨenie, bňdzie 

por·wnywalne ze skutkami wywoğanymi silnym falowaniem, podczas kt·rego dochodzi do resuspensji 

osadów. 

Skğadowanie urobku na klapowisku wyznaczonym dla Portu Gdynia nie spowoduje wiňc pogorszenia 

warunków bytowania ptaków w obrňbie Obszaru Specjalnej Ochrony ptaków NATURA 2000 Zatoka Pucka. 

W zwiŃzku z powyŨszym, w ramach przeprowadzonej w niniejszym raporcie oceny oddziağywania 

planowanych inwestycji na terenie Portu w Gdyni moŨna stwierdziĺ, iŨ nie bňdŃ mieĺ znaczŃcego wpğywu 

na obszary chronione w ramach Natura 2000. 

 

10.2 Zestawienie oddziağywaŒ 

W zaleŨnoŜci od czasu trwania wyr·Ũniamy oddziağywania kr·tko-, Ŝrednio- i dğugoterminowe. Dziağania 

krótkoterminowe zaistniejŃ na etapie budowy oraz likwidacji inwestycji, a zwiŃzane mogŃ byĺ z czasowym 

oddziağywaniem np. w zakresie wibracji lub pylenia (skutek prowadzenia prac budowlanych/rozbi·rkowych) 

i ustŃpiŃ po zakoŒczeniu tychŨe etap·w.  

Niekt·re zmiany w Ŝrodowisku pozostajŃ nieodwracalne (od czasu eksploatacji inwestycji), przez co 

oddziağywanie inwestycji na Ŝrodowisko jest elementem stağym. Oddziağywania stağe zwiŃzane 

z planowanŃ inwestycjŃ to gğ·wnie: 

¶ zmiana krajobrazu terenu 

¶ zmiana klimatu akustycznego 

Zmiany te, wywoğane ingerencjŃ czğowieka w Ŝrodowisku sŃ nieuniknione, niezaleŨnie od rodzaju inwestycji 

mogŃcej powstaĺ na analizowanym terenie. Otoczenie obszaru, na kt·rym planowana jest inwestycja, ze 

                                                        

48
 ĂAnaliza moŨliwoŜci spowodowania przez inwestycjň Przebudowa nabrzeŨy w Porcie Gdynia ï Etap I 

NabrzeŨe RumuŒskie nieosiŃgniňcia cel·w Ŝrodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na 

obszarze dorzecza Wisğyò, HYDROLOG, Warzymice, paŦdziernik 2013 

49
 Wyniki badaŒ wskazane w opracowaniu ĂAnaliza moŨliwoŜciéò na podstawie ĂBadanie walor·w 

przyrodniczych siedliska dennego w rejonie klapowiska, wyznaczonego dla Portu Gdynia oraz wpğywu 

zrealizowanych projektów na obszary Natura 2000ò, Instytut Morski w GdaŒsku. GdaŒsk, paŦdziernik 2012  
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wzglňdu na sw·j charakter, pozwala wnioskowaĺ, Ũe nie spowoduje ona raŨŃcej ingerencji pod kŃtem 

wizualnego postrzegania przestrzeni oraz oddziağywaŒ akustycznych. 

Wszelkie oddziağywania zwiŃzane z budowŃ, eksploatacjŃ i likwidacjŃ planowanego przedsiňwziňcia 

moŨna okreŜliĺ jako oddziağywania odwracalne, gdyŨ istniejŃ moŨliwoŜci przywr·cenia terenu do stanu 

z przed inwestycji, odtworzeniu jego funkcji w wyniku rekultywacji i rewitalizacji.  

Chwilowym oddziağywaniem inwestycji bňdzie okresowy zrzut oczyszczonych Ŝciek·w deszczowych. 

Z kolei do wt·rnych oddziağywaŒ moŨna zaliczyĺ zwiŃzanŃ z etapem realizacji potencjalnŃ moŨliwoŜĺ 

unoszenia przez wiatr pyğ·w z teren·w pozbawionych pokrywy roŜlinnej. Oddziağywanie to jednak bňdzie 

ograniczone czasowo, a sprawne prowadzenie prac i wğaŜciwa organizacja rob·t bňdŃ istotnie 

minimalizowaĺ jego wpğyw.  

Natomiast przewidywane oddziağywania skumulowane dotyczyĺ bňdŃ gğ·wnie zwiňkszonego 

oddziağywania ruchu statk·w oraz zwiŃzanŃ z tym emisjŃ spalin i hağasu, w powiŃzaniu z pozostağymi 

nabrzeŨami na terenie Portu. 

 

Tabela 10.2-1 Zestawienie oddziağywaŒ w zaleŨnoŜci od rodzaju i komponentu naraŨonego 

Czynnik 

Rodzaj oddziaĠywania 
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e

 

Zajňcie terenu i zniszczenie struktury 
gleby 

  x  x x    

Zmniejszenie powierzchni 
biologicznie czynnej 

  x  x x    

Emisja zanieczyszczeŒ powietrza i 
hağasu na etapie realizacji 

x    x  x x  

Emisja zanieczyszczeŒ powietrza i 
hağasu na etapie eksploatacji 

  x  x x   x 

Wytwarzanie odpadów   x   x    

Zmiany w krajobrazie   x x  x    

Wpğyw na wodň 
powierzchniowŃ/podziemnŃ 

x  x x x  x   

 

W wyniku realizacji planowanej inwestycji skumulowany poziom emisji hağasu nie bňdzie przekraczağ 

wartoŜci dopuszczalnych. 

W ramach przeprowadzonej analizy z uwzglňdnieniem aktualnego stanu jakoŜci powietrza, nie wykazano 

moŨliwoŜci wystňpowania stňŨeŒ ponadnormatywnych, w tym r·wnieŨ przy najbliŨszej zabudowie 

mieszkaniowej.  

Ponadto na podstawie przeprowadzonych analiz oddziağywania przedmiotowej inwestycji na pozostağe 

komponenty moŨna stwierdziĺ, iŨ eksploatacja projektowanego przedsiňwziňcia: 
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¶ nie spowoduje znaczŃcego wzrostu emisji zanieczyszczeŒ do atmosfery, a co za tym idzie nie 

przewiduje siň przekroczeŒ standard·w jakoŜci powietrza w analizowanym rejonie Portu Gdynia 

i jego sŃsiedztwie, 

¶ poprzez uporzŃdkowanie terenu i wybudowanie nowej infrastruktury wpğynie na poprawň 

bezpieczeŒstwa ludzi i Ŝrodowiska w tym rejonie portu, 

¶ znaczŃco ograniczy przedostawanie siň zanieczyszczeŒ do w·d portowych poprzez ujňcie w·d 

deszczowych w zbiorczy system wyposaŨony w elementy podczyszczajŃce, co w spos·b poŜredni 

bňdzie miağo wpğyw na jakoŜĺ fizykochemicznŃ i wizualnŃ w·d przybrzeŨnych Miasta Gdyni, 

¶ wpğynie korzystnie na Ŝrodowisko morskie, poprzez wybudowanie punkt·w zrzutu Ŝciek·w ze 

statk·w, co wpğynie na ograniczenie zanieczyszczania morza przez statki i przyczyni siň do 

osiŃgniecia cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych czňŜci w·d przejŜciowych na obszarze 

dorzecza Wisğy, 

¶ planowane przedsiňwziňcie nie ma negatywnego wpğywu na osiŃganie cel·w Ŝrodowiskowych dla 

w·d powierzchniowych i podziemnych, okreŜlonych w ĂPlanie gospodarowania wodami na 

obszarze dorzecza Wisğyò zgodnym z DyrektywŃ 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 

dnia 23 paŦdziernika 2000 r. ustanawiajŃca ramy wsp·lnotowego dziağania w dziedzinie polityki 

wodnej (Dz. Urz. WE L 327 z 22.12.2000, str 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, 

t 5, str. 275 z p·Ŧn. zm.), zwana RamowŃ DyrektywŃ WodnŃ (RDW) ïze wzglňdu na zastosowanie 

odpowiednich rozwiŃzaŒ technologicznych (punkty odbioru Ŝciek·w ze statk·w, szczelne 

nawierzchnie wyposaŨone w kanalizacjň deszczowŃ i urzŃdzenia oczyszczajŃce wody opadowe). 

 

11 ODDZIAĞYWANIA POWSTAĞE W PRZYPADKU POWAŧNEJ AWARII 

Planowana inwestycja nie stanowi instalacji duŨego lub zwiňkszonego ryzyka wystŃpienia powaŨnej awarii 

przemysğowŃ w rozumieniu prawa (Ustawy Prawo ochrony Ŝrodowiska oraz RozporzŃdzenia Ministra 

Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzaj·w i iloŜci substancji niebezpiecznych, których 

znajdowanie siň w zakğadzie decyduje o zaliczeniu go do zakğadu o zwiňkszonym ryzyku albo zakğadu o 

duŨym ryzyku wystŃpienia powaŨnej awarii przemysğowej (Dz. U. 2002 Nr 58, poz. 535 z p·Ŧn. zm.). 

Nie wystňpujŃ substancje niebezpieczne, kt·rych znajdowanie siň na omawianym terenie na etapie 

budowy bŃdŦ likwidacji inwestycji decydowağoby o zaliczeniu instalacji do zakğadu o zwiňkszonym lub 

duŨym ryzyku wg Tab. 1 i 2 ww. RozporzŃdzenia Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. 

Funkcjonowanie nabrzeŨa wraz z torowiskiem moŨe stwarzaĺ gğ·wnie zagroŨenie poŨarowe i nie stanowi 

wiňkszego zagroŨenia ekologicznego. Zabezpieczeniem ppoŨ. bňdzie sieĺ hydrant·w zasilanych z sieci 

wodociŃgowej oraz podrňczny sprzňt gaŜniczy. Budowa nowej i szczelnej nawierzchni z systemami 

odwodnienia, zaopatrzonymi w osadniki i separatory substancji ropopochodnych spowoduje ograniczenie 

do minimum moŨliwoŜci przypadkowego skaŨenia gruntu. Na terenie Portu w Gdyni dziağa Portowa StraŨ 

PoŨarna zajmujŃca siň likwidacjŃ poŨar·w, ograniczaniem rozprzestrzeniania rozlew·w na akwenach, 

ratownictwem technicznym i medycznym. StraŨ ta ŜciŜle wsp·ğpracuje z KomendŃ MiejskŃ PaŒstwowej 

StraŨy PoŨarnej w Gdyni. Dodatkowo zgodnie z ZarzŃdzeniem Dyrektora Urzňdu Morskiego W Gdyni nr 12 

ï Przepisy Portowe (http://bip.umgdy.gov.pl/pium/dokumenty/podglad?kod=f49adx19z2.8kbi1a19z1) w 

trakcie przeğadunku chemikali·w jednostki pğywajŃce WUŧ Sp. z o.o. peğniŃ asystň. W ramach tej 

wsp·ğpracy organizowane sŃ wsp·lne ĺwiczenia koordynujŃce dziağania poszczeg·lnych jednostek 

ratowniczych. Portowa StraŨ PoŨarna posiada, poprzez bezpoŜredniŃ ğŃcznoŜĺ z KomendŃ MiejskŃ PSP w 

Gdyni, poğŃczenie z og·lnopolskim systemem ratowniczym. 

W wyniku realizacji sp·jnego monitoringu bezpieczeŒstwa i ochrony obszaru Portu powstağ system telewizji 

dozorowanej, kt·ry poprzez zamontowanie na Ŝcianach budynk·w, wieŨach oŜwietleniowych oraz 

http://bip.umgdy.gov.pl/pium/dokumenty/podglad?kod=f49adx19z2.8kbi1a19z1
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masztach oŜwietlenia nawigacyjnego ok. 60 kamer na obszarze ponad 240 ha, umoŨliwi obserwacjň bram 

wjazdowych do portu, nabrzeŨy portowych, wejŜĺ do portu, miejsc przeğadunk·w ğadunk·w, r·wnieŨ 

niebezpiecznych, oraz miejsc zaokrňtowania pasaŨer·w. System monitoringu umoŨliwi wykrywanie 

naruszeŒ obowiŃzujŃcych przepis·w dotyczŃcych ochrony Ŝrodowiska ï monitoring ma charakter 

prewencyjny, co przyczynia siň do zapobiegania zanieczyszczaniu w·d basen·w portowych, w 

szczeg·lnoŜci najgroŦniejszymi substancjami ropopochodnymi. Zar·wno w trakcie eksploatacji jak i 

realizacji planowanego przedsiňwziňcia moŨe dojŜĺ do kolizji jednostek pğywajŃcych na Kanale Portowym, 

co moŨe skutkowaĺ np. przedostaniem siň substancji ropopochodnych do wody i powstanie tzw. filmu 

olejowego. NaleŨy w·wczas za pomocŃ odpowiednich Ŝrodk·w usunŃĺ pozostağoŜci ropopochodne z 

powierzchni wody. PrzewidujŃc takŃ moŨliwoŜĺ sporzŃdzono ĂPlan zwalczania zagroŨeŒ i zanieczyszczeŒ 

dla w·d portowychò (http://www.port.gdynia.pl/pl/srodowisko/zwalczanie-zagrozen) zgodnie 

z rozporzŃdzeniem Rady Ministrów z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie organizacji i sposobu zwalczania 

zagroŨeŒ i zanieczyszczeŒ na morzu (Dz. U. 2002 Nr 239, poz. 2026, z p·Ŧn. zm.), bňdŃcego aktem 

wykonawczym Ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (tekst 

jednolity: Dz. U. 2012, poz 1244). OkreŜlono w nim m.in. dostňpne siğy i Ŝrodki, schematy powiadamiania 

awaryjnego i postňpowania operacyjnego w przypadku zanieczyszczenia wód substancjami 

ropopochodnymi. W ramach omawianego planu ZarzŃd Morskiego Portu Gdynia S.A. ma podpisanŃ stalŃ 

umowň ze specjalistycznŃ firmŃ DELFIN RM zapewniajŃcŃ usuwanie rozlew·w olejowych z w·d basen·w 

portowych. Na poniŨszych rysunkach przedstawiono kolejno schemat powiadamiania awaryjnego 

zaleŨnoŜci decyzyjnej oraz podstawowy schemat postňpowania operacyjnego dla substancji 

ropopochodnych. 

 

 
Rysunek 11-1 Schemat powiadomienia awaryjnego zaleŨnoŜci decyzyjnej 

[Ŧr·dğo: Dziağ Ochrony środowiska ZMPG S.A.] 
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Rysunek 11-2 Podstawowy schemat postňpowania operacyjnego dla substancji ropopochodnych 

[Ŧr·dğo: Dziağ Ochrony środowiska ZMPG S.A.] 
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12 TRANSGRANICZNE ODDZIAĞYWANIE NA śRODOWISKO 

Planowane przedsiňwziňcie, polegajŃce na przebudowie NabrzeŨa Polskiego i remoncie nabrzeŨa 

FiŒskiego w Porcie Gdynia, jest zlokalizowane na terenach portowo-przemysğowo-skğadowych w p·ğnocnej 

czňŜci miasta Gdyni. 

Zgodnie z ustawŃ z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji 

morskiej (Dz.U. 2013 Nr 0, poz. 934, z p·Ŧn. zm.) obszarami morskimi Rzeczypospolitej Polskiej sŃ: 

¶ morskie wody wewnňtrzne, 

¶ morze terytorialne, 

¶ wyğŃczna strefa ekonomiczna - zwane Ăpolskimi obszarami morskimiò. 

Morskie wody wewnňtrzne i morze terytorialne wchodzŃ w skğad terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. 

Zgodnie z powyŨszym granica Rzeczypospolitej Polskiej (paŒstwa) przebiega w odlegğoŜci 12 mil morskich 

(22.224 m) liczonych od podstawowej linii morza terytorialnego. 

Zidentyfikowane oddziağywania planowanego przedsiňwziňcia na: powierzchniň ziemi, wody podziemne 

i powierzchniowe oraz odprowadzanie Ŝciek·w, powietrze atmosferyczne, hağas i wibracje, przyrodň 

(roŜliny i zwierzňta) i obszary chronione - w tym Natura 2000, zdrowie i warunki Ũycia ludzi, dobra 

materialne, zabytki i krajobraz, a takŨe na gospodarkň odpadami zar·wno w fazie budowy, eksploatacji 

i ewentualnej likwidacji inwestycji nie predestynujŃ omawianego przedsiňwziňcia do inwestycji, kt·ra 

miağaby oddziağywanie transgraniczne.  

Ponadto przeanalizowane oddziağywania na Ŝrodowisko planowanego przedsiňwziňcia i ich skala, kt·re 

wiŃŨŃ siň z sytuacjami awaryjnymi - scenariusze moŨliwych wydarzeŒ, kt·re mogŃ mieĺ skutki 

Ŝrodowiskowe, jak r·wnieŨ sposoby zapobiegania powstawaniu sytuacjom awaryjnym na terenie Portu 

w Gdyni, zostağy zidentyfikowane w obowiŃzujŃcym ĂPlanie ratownictwaò obowiŃzujŃcym na terenie 

ZarzŃdu Morskiego Portu Gdynia SA pozwalajŃ na stwierdzenie, Ũe planowane przedsiňwziňcie nie bňdzie 

powodowaĺ transgranicznego oddziağywania na Ŝrodowisko. 

 

Zatem ze wzglňdu na odlegğoŜĺ od granic Polski, charakter inwestycji i zawňŨenie jej oddziağywania do 

miejsca realizacji i czasu budowy, przedsiňwziňcie nie bňdzie Ŧr·dğem trans granicznego oddziağywania na 

Ŝrodowisko, pochodzŃcego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. 
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13 WARUNKI UŧYTKOWANIA TERENU  

13.1 Faza realizacji i likwidacji 

1. W przypadku wystŃpienia rozlewu substancji ropopochodnych na wodach portowych naleŨy 

niezwğocznie usunŃĺ Ŧr·dğo zanieczyszczenia, a wody niezwğocznie zabezpieczyĺ zaporami 

wodnymi przed rozprzestrzenieniem siň rozlewu i zastosowaĺ procedury zgodne ĂPlanem 

zwalczania zanieczyszczeŒ i zagroŨeŒ dla w·d portowychò:  

http://www.port.gdynia.pl/pl/srodowisko/zwalczanie-zagrozen 

2. Prowadzenie rob·t budowlanych w spos·b pozwalajŃcy na unikniňcie zanieczyszczenia zar·wno 

odpadami stağymi jak i ciekğymi. 

3. Po wykonaniu prac czerpalnych usunŃĺ wszystkie zanieczyszczenia zalegajŃce dno. 

4. Podczas prac budowlanych z uŨyciem kafara powinien byĺ prowadzony monitoring stanu 

technicznego budynk·w sŃsiadujŃcych z terenem budowy, bŃdŦ naleŨy zastosowaĺ technologiň 

alternatywnŃ o niŨszej generacji drgaŒ. 

5. W trakcie prac budowlanych naleŨy stosowaĺ rozwiŃzania techniczne i organizacyjne zmierzajŃce 

do maksymalnego ograniczania emisji pyğ·w ï ogrodzenia lub stosowanie plandek lub zraszanie 

lub zadaszenie skğadowisk materiağów sypkich;  

6. UŨytkowanie pojazd·w w dobrym stanie technicznym oraz ograniczenie do minimum czasu pracy 

silników spalinowych maszyn i samochodów budowy 

7. NaleŨy maksymalnie ograniczyĺ odkryte wykopy, miejsca skğadowania materiağ·w sypkich i gruntu 

oraz zapewniĺ utwardzenie dr·g dojazdowych do placu budowy. 

8. Odbiór odpadów z jednostek pğywajŃcych musi odbywaĺ siň zgodnie ĂPortowym planem 

gospodarowania odpadami i pozostağoŜciami ze statk·w w Porcie Gdyniaò: 

http://www.port.gdynia.pl/pl/srodowisko/odpady-statkowe 

9. Prace zwiŃzane ze zwiňkszonŃ emisjŃ hağasu naleŨy wykonywaĺ w godzinach 6.00-22.00. 

10. NaleŨy prowadziĺ obserwacjň odkrytych grunt·w i wykop·w w zakresie zanieczyszczeŒ 

substancjami ropopochodnymi i odpadami. 

11. Prace budowlane powinny byĺ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciek·w 

paliwa), kt·re po zakoŒczeniu pracy lub w przypadku awarii naleŨy odprowadziĺ na miejsce 

postoju o utwardzonej nawierzchni uniemoŨliwiajŃcej przedostawanie siň zanieczyszczeŒ 

ropopochodnych zarówno do gruntu jak i do wód podziemnych 

12. Zabrania siň napraw sprzňtu budowlanego na terenie wykonywanych prac budowlanych - 

prowadzenie wszelkich napraw i konserwacji sprzňtu na terenie stağych baz wykonawcy lub 

w specjalistycznych punktach serwisowych. 

13. Na placu budowy naleŨy zapewniĺ odpowiedniŃ iloŜĺ bezodpğywowych urzŃdzeŒ sanitarnych dla 

ekip budowlanych. 

14. NaleŨy prowadziĺ selektywnŃ gospodarkň odpadami budowlanymi. 

http://www.port.gdynia.pl/pl/srodowisko/zwalczanie-zagrozen


 

 

199 

      

Budowa Publicznego Terminalu Promowego 

w Porcie Gdynia przy NabrzeŨu Polskim. 

Numer projektu: 20T23488.00 

Rewizja: 04 

czerwiec 2014 r. 

Strona 199 / 202 

15. W trakcie realizacji i likwidacji przedsiňwziňcia naleŨy stosowaĺ dziağania eliminujŃce i 

ograniczajŃce moŨliwoŜĺ wystŃpienia negatywnych oddziağywaŒ tj.: prowadziĺ roboty budowlane 

w sposób pozwalajŃcy na unikniňcie zanieczyszczenia odpadami stağymi i ciekğymi (m.in. 

wyznaczenie utwardzonych miejsc tankowania maszyn budowlanych i wyposaŨenie placu budowy 

w sorbenty). 

16. Stosowaĺ zasadň minimalizacji zajňcia terenu i przeksztağcania jego powierzchni. 

17. Ruch pojazd·w powinien odbywaĺ siň po wyznaczonych drogach dojazdowych. 

13.2 Faza eksploatacji 

1. Wszystkie urzŃdzenia naleŨy utrzymywaĺ we wğaŜciwym stanie technicznym i prawidğowo 

eksploatowaĺ. Przestrzegaĺ termin·w przeglŃd·w i konserwacji posiadanych urzŃdzeŒ. 

2. NaleŨy prowadziĺ systematyczne przeglŃdy sieci kanalizacyjnych. 

3. Wykonywanie regularnej konserwacji i oczyszczania urzŃdzeŒ podczyszczajŃcych (osadnik·w 

i separatorów ropopochodnych) 

4. NaleŨy uzyskaĺ stosowne pozwolenia wodnoprawne na odprowadzanie w·d opadowych. 

5. Prowadzenie selektywnej gospodarki odpadami. 

6. Odbi·r odpad·w z jednostek pğywajŃcych musi odbywaĺ siň zgodnie ĂPortowym planem 

gospodarowania odpadami i pozostağoŜciami ze statk·w w Porcie Gdyniaò: 

http://www.port.gdynia.pl/pl/srodowisko/odpady-statkowe 

 

14 ťRčDĞA INFORMACJI 

Zasoby Internetu: 

¶ Strona ZarzŃdu Morskiego Portu Gdynia S.A. http://www.port.gdynia.pl/ 

¶ Serwis internetowy PaŒstwowej SğuŨby Hydrogeologicznej - http://www.psh.gov.pl 

¶ Serwis internetowy PaŒstwowego Instytutu Geologicznego - http://www.pgi.gov.pl 

¶ Serwis internetowy Krajowy ZarzŃd Gospodarki Wodnej - http://www.kzgw.gov.pl 

 

ťr·dğa pomocnicze 

¶ Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego Gdyni, przyjňtego 

przyjňtego UchwağŃ Nr XXXVIII/799/14 rady Miasta Gdyni z dnia 15 stycznia 2014r. w sprawie 

uchwalenia Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego Gdyni; 

¶ opracowanie Zakğadu Ochrony środowiska Instytutu Morskiego w GdaŒsku ĂBadania czystoŜci 

wód basenów portowych Morskiego Portu Gdynia w styczniu 2014ò; 

¶ ĂBadania 45 pr·b gruntu pobranych na nieruchomoŜci gruntowej, poğoŨonej na nabrzeŨach: 

polskim, rotterdamskim, czeskim i rumuŒskimò; Instytut Morski w GdaŒsku; GdaŒsk, maj 2011r. 

¶ ĂRaport skumulowanych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko projektowanych inwestycji: 

- przebudowa Kanağu Portowego w Porcie Gdynia; 

http://www.psh.gov.pl/
http://www.pgi.gov.pl/
http://www.kzgw.gov.pl/
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- budowa infrastruktury portowej do obsğugi promów morskich wraz z dostňpem drogowym 
i kolejowym w Porcie Gdynia; 
- rozbudowa infrastruktury portowej do obsğugi statków ro-ro z dostňpem drogowym i kolejowym w 
Porcie Gdynia; 
- zagospodarowanie rejonu NabrzeŨa Buğgarskiego w Porcie Gdynia; 
- budowa infrastruktury Centrum Logistycznego w Porcie Gdynia.ò; Terra Consulting, 
sierpieŒ 2008/styczeŒ 2009 

¶ ĂKarta Informacyjna Przedsiňwziňcia: Przebudowa nabrzeŨy w Porcie Gdynia ï Etap I NabrzeŨe 

RumuŒskieò; Terra Consulting, kwiecieŒ 2013 

¶ ĂPortowy plan gospodarowania odpadami oraz pozostağoŜciami ğadunkowymi ze statków dla Portu 

Gdyniaò zatwierdzony przez Marszağka Wojew·dztwa Pomorskiego decyzjŃ z 31 maja 2012 r. (nr 

DROś-S.7240.24.2012) 

¶ ĂPlan zwalczania zagroŨeŒ i zanieczyszczeŒ w·d portowych dla ZarzŃdu Morskiego Portu Gdynia 

S. A.ò ZağŃcznik do ZarzŃdzenia nr 19/2011 z 27 grudnia 2011 r. 

¶ ĂDostosowanie infrastruktury wod-kan do odbierania Ŝciek·w ze statk·w pasaŨerskich 

i handlowych w Porcie Gdyniaò, URS Polska Sp. z o.o., lipiec 2012r. 

¶ ĂOperat wodno prawny na odprowadzenie w·d opadowych gromadzŃcych siň na terenie parkingu 

samochod·w ciňŨarowych przy ul. Chrzanowskiego w Gdyni do kanalizacji deszczowej zlewni 

ZL32 i dalej do Basenu Portowegoò, NORD Inwestments SA, GdaŒsk, wrzesieŒ 2006r. 

¶ ĂNoise from ships in ports. Possibilities for noise reductionò, Danish Ministry of the Environment, 

2010 

¶ Accredited report Measurments of emissions Stena Germanica Stena Line Scandinavia AB 

GÖteborg, 2010 

¶ Accredited report Measurments of emissions Stena Scandinavica Stena Line Scandinavia AB 

GÖteborg, 2011 

¶ ĂOcena stanu Ŝrodowiska morskiego polskiej strefy ekonomicznej Bağtyku na podstawie danych 

monitoringowych z roku 2012 na tle dziesiňciolecia 2002-2011ò, Biblioteka Monitoringu 

środowiska, Warszawa 2013 

¶ Opracowanie przygotowane na zlecenie KZGW ĂUstalenie cel·w Ŝrodowiskowych dla jednolitych 

czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP), podziemnych (JCWPd) i obszar·w chronionychò, Gliwice, 

paŦdziernik 2013r. 

 

15 AKTY PRAWNE 

¶ Ustawa o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w 

ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko z dnia 3 paŦdziernika 2008 r. 

(Dz. U. 2013 poz. 1235, z p·Ŧn zm.)  

¶ Ustawa z dn. 27.04.2001 r. Prawo Ochrony środowiska (Dz. U. 2013 poz. 1232,z p·Ŧn. zm.)  

¶ RozporzŃdzenie Rady Ministr·w z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiňwziňĺ mogŃcych 

znaczŃco oddziağywaĺ na Ŝrodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213 poz. 1397, z p·Ŧn. zm.)  

¶ Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. (Dz. U. Nr 80, 

poz. 717, z p·Ŧn. zm.)  
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¶ Ustawa z dn. 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (Dz. U. 2012, poz. 145, z p·Ŧn. zm.)  

¶ Ustawa z dn. 07 lipca.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2010 Nr 243, poz. 1623 z p·Ŧn. zm.)  

¶ Ustawa z dn. 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2013, poz. 627, z p·Ŧn. zm.)  

¶ Ustawa z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2003 Nr 162, 

poz. 1568, z p·Ŧn. zm.)  

¶ Ustawa z dnia 15 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 poz. 21, z p·Ŧn. zm.)  

¶ Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i górnicze (Dz. U. 2011 Nr 163, poz. 981 z 

p·Ŧn. zm.).  

¶ Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w Ŝrodowisku i ich naprawie (Dz. U. 

2007 Nr 75, poz. 493, z p·Ŧn. zm.) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych 

poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112)  

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartoŜci odniesienia 

dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16 poz. 87) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomów niektórych 

substancji w powietrzu (Dz. U. 2012, poz. 1031). 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 30 paŦdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych 

poziom·w p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku oraz sposob·w sprawdzania dotrzymania tych 

poziomów (Dz. U. 2003 Nr 192 poz. 1883) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzaj·w i iloŜci 

substancji niebezpiecznych, kt·rych znajdowanie siň w zakğadzie decyduje o zaliczeniu go do 

zakğadu o zwiňkszonym ryzyku albo zakğadu o duŨym ryzyku wystŃpienia powaŨnej awarii 

przemysğowej (Dz. U. 2002 Nr 58, poz. 535 z p·Ŧn. zm.) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 09 wrzeŜnia 2002 r. w sprawie standard·w jakoŜci 

gleby oraz standard·w jakoŜci ziemi (Dz.U. 2002 Nr 165, poz. 1359) 

¶ Ustawa o zbiorowym zaopatrzeniu w wodň i zbiorowym odprowadzaniu Ŝcieków z dnia 7 czerwca 

2001r. (Dz. U. 2006 Nr 123, poz. 858, z póŦn. zm.) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra Budownictwa w sprawie sposobu realizacji obowiŃzków dostawców 

Ŝcieków przemysğowych oraz warunk·w wprowadzania Ŝcieków do urzŃdzeŒ kanalizacyjnych z 

dnia 14 lipca 2006r. (Dz. U. 2006 Nr 136 poz. 964) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunk·w, jakie naleŨy 

speğniĺ przy wprowadzaniu Ŝciek·w do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie 

szkodliwych dla Ŝrodowiska wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz. 984, z p·Ŧn. zm.) 

¶ Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji 

morskiej (Dz.U. 2013, poz. 934, z p·Ŧn. zm. 

¶ RozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 9 listopada 2011r. w sprawie sposobu klasyfikacji 

jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych oraz Ŝrodowiskowych norm jakoŜci dla substancji 

priorytetowych (Dz. U. 2011 Nr 257, poz. 1545) 
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¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagaŒ w zakresie 

prowadzenia pomiar·w poziom·w substancji lub energii w Ŝrodowisku przez zarzŃdzajŃcego 

drogŃ, liniŃ kolejowŃ, liniŃ tramwajowŃ, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 Nr 140 poz. 824, z 

p·Ŧn. zm.) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 23 lipca 2008r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny 

stanu wód podziemnych (Dz. U. 2008 Nr 143, poz. 896) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie trybu 

wydawania zezwoleŒ na usuwanie do morza urobku z pogğňbiania dna oraz na zatapianie w morzu 

odpadów lub innych substancji (Dz. U. 2006 Nr 22, poz. 166). 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzaj·w oraz stňŨeŒ 

substancji, kt·re powodujŃ, Ũe urobek jest zanieczyszczony (Dz. U. 2002 Nr 55, poz. 498) 

¶ Ustawa z dnia 12 wrzeŜnia 2002 r. o portowych urzŃdzeniach do odbioru odpad·w oraz 

pozostağoŜci ğadunkowych ze statk·w (Dz. U. 2002 Nr 166, poz. 1361 z p·Ŧn. zm.) 

¶ Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (tekst 

jednolity: Dz.U. 2012 Nr 0, poz 1244) 

¶ RozporzŃdzenie Rady Ministr·w z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie organizacji i sposobu 

zwalczania zagroŨeŒ i zanieczyszczeŒ na morzu (Dz.U. 2002 Nr 239, poz. 2026, z p·Ŧn. zm.) 

¶ ZarzŃdzanie PorzŃdkowe Nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Gdyni z dn. 18 lipca 1998 r. 

Przepisy portowe (Dz. U. Woj. Pom. Nr 78, poz.474). 

¶ RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2009 r. w sprawie wymagaŒ dotyczŃcych 

zawartoŜci siarki w paliwie Ũeglugowym (Dz. U. 2009 Nr 58, poz. 477, z p·Ŧn zm.) 

¶ "Konwencja MARPOL 73/78" - przepisy miňdzynarodowej konwencji o zapobieganiu 

zanieczyszczaniu morza przez statki, sporzŃdzonej w Londynie 2 listopada 1973 r. wraz z 

zağŃcznikami I, II, III, IV i V oraz Protok·ğ z 1978 r. dotyczŃcy tej konwencji wraz z zağŃcznikiem I 

sporzŃdzonym w Londynie 17 lutego 1978 r.(Dz.U. 1987 Nr 17 poz. 101, 102)  

¶ Protok·ğ z 1997 r. uzupeğniajŃcy MiňdzynarodowŃ konwencjň o zapobieganiu zanieczyszczaniu 

morza przez statki, 1973, zmodyfikowanŃ przynaleŨnym do niej protok·ğem z 1978 r. (Dz.U. 2005 

nr 202 poz. 1679) 

¶ Ramowa Dyrektywa Wodna 2000/60/WE (RDW) z dnia 23 paŦdziernika 2000 r. 

¶ Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii Morskiej 2008/56/WE (RDSM) 

¶ Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych 

oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U.UE. L. 92.206.7 z p·Ŧn. zm.) 


