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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedswzigcia

1.1. Rodzaj przedaiziecia
Przedmiotem planowanej inwestycji jest:

e przebudowa istnigtego terminalu kolejowego w rejonie NahtaeHelskiego |
Portu w Gdyni, w celu zwkszenia dtugéci uzytkowej torow do minimum 650m,
przebudowa toru podsuwnicowego do dkg@o najmniej 660m oraz przebudowa
ukladu drogowego, sieci wodagowej, kanalizacyjnej, energetycznej i
teletechnicznej,

» przebudowa istniegego uktadu kolejowo-drogowego przed magazynenbnr 2

Zakres przedsizigcia obejmuje:

v" Przebudowa w granicach terminalu kolejoweg@{¢€2):
* przebudowa uktadu kolejowego i drogowego,
e budowa nowych szyn poddigowych,
e odwodnienie ukladu kolejowego i drogowego,
* niezkedna przebudowa sieci energetycznych oraavietlenia placow

wzdhuz torow,

* przebudowa sieci teletechnicznych,
e przebudowa kolidacych sieci wod-kan,
» rozbidrka budynku W11 oraz przeniesienie staciigfarmatorowe;.

v' Przebudowa uktadu kolejowo-drogowego i drogowegre@ magazynem nr 25

(czesc N):

» rozbidrka ( likwidacja ) dwdch rozjazddw kolejowych
* wymiana nawierzchni stalowej dwoch torow,
* wykonanie odwodnienia torow za pomakrzynek torowych co 30,00m,

e naprawa ptyty betonowej pod torami.

Wykaz dziatek ohjtych przedsiwzigciem stanowi zakznik nr 1 do karty informacyjnej.

Zgodnie z § 2 ust 1, pkt 34 rozpatdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedswzig¢ mogicych znaczco oddziatywé nasrodowisko (Dz. U. Nr 213,
poz. 1397) porty lub przystanie morskie, w rozumuarstawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o

portach i przystaniach morskich (t.j. Dz. U. z 20L0Nr 33, poz. 179), w tym
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infrastruktura portowa shaca do zatadunku i roztadunku, potona zd4dem lub potaona
poza link brzegow, do obstugi statkdbw o soosci wiekszej n 1 350 t, w rozumieniu
ustawy z dnia 18 wrzaia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nf72poz. 1689
oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857) oraz ustawy z difiagrudnia 2000 r. @egludze
srédladowej, z wyhczeniem przystani dla promow zakwalifikowane zgstalo
przedsgwzig¢ mogacych zawsze znagezo oddziatywd nasrodowisko.

Zakres planowanej przebudowy obejmuje infrastruktwr postaci torow kolejowych,
torbw suwnicy, sieci wodoagowo-kanalizacyjnej oraz sieci energetycznych i
teletechnicznych. Infrastruktura, wchada w sktad Portu Gdynia, wymieniona zostata w
rozporadzeniu z dnia 31 sierpnia 2010 r w sprawie élierda akwenow portowych oraz
ogolnodostpnych obiektow, urmzer i instalacji wchodacych w skiad infrastruktury
portowej dla kadego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodaitadowej (Dz.U.
nr 169, poz. 1139). Obejmuje ona torowiska portdwyczadzen przetadunkowych, (przy
Nabrzeu Helskim, drogi kotowe i place manewrowe w rejoiNabrzea Helskiego ),
tory i rozjazdy kolejowe , nawierzchnie drogowo+€jolwe na kontenerowym terminalu
kolejowym, uradzenia éwietleniowe, sié wodochgowa, sie kanalizacji sanitarnej, sie
kanalizacji deszczowej, sieci teleinformatycznerzadzenia, elektroenergetyczne sieci
przesytowe i rozdzielcze.

Zgodnie z § 2 ust 2 rozpadzenia z dnia 9 listopada 2010 r do przeasie¢ mogicych
zawsze znaero oddziatywa na s$rodowisko zalicza si réwniez przedsgwziccia
polegajce na ich rozbudowie, przebudowie lub manta ile ta rozbudowa, przebudowa
lub monta oskga progi okrélone w ust 1. Planowana inwestycja pozostaje begywyp
na nénos¢ obstugiwanych statkow we kwalifikowana jest do przedsvziccia mogicego

potencjalnie oddziatywanasrodowisko.

Powysszy zakres przedsiziecia uwzgkdniony jest réwnig w aneksie I, pkt 13
Dyrektywy Rady 85/337/EWG, zmienionej Dyrekiyws7/11/WE w sprawie oceny
skutkéw wywieranych przez niektore przeg#iccia publiczne i prywatne ri@odowisko
naturalne:

Zalcznik | (22): ,jakakolwiek zmiana lub poszerzeniezgds¢wzigé wymienionych w
niniejszym zaczniku, gdy taka zmiana lub poszerzenie samo wesobpotyka progi
podane w niniejszym zgdzniku” (wedtug zaicznika | p.8 progiem dla portu handlowego
jest zdolné¢ przyjmowania statkdbw o wyporéa 1350 ton). Tym samym zmiana lub
rozbudowa istniecych przedsiwzigé, nieugtych w Zahczniku | (22) obgte jest
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Zatacznikiem 1l p.13 — ,wszelkie zmiany lub rozbudowszpdsewzigé wymienionych w
Zafaczniku | lub Zadczniku I, dopuszczonych do realizacji, wykonanyah w trakcie

realizacji, ktére mogymie¢ znacace negatywne skutki dkaodowiska”.

Przedsiwziecie zlokalizowane jest na terenie ¢igm miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego rejonu Portu Zadgm w Gdyni zatwierdzonego
uchwah nr 1V/46/07 Rady Miasta Gdyni z dnia 24 styczni@02 r. (Dz. Urz. Woi.
Pomorskiego Nr 79, poz. 1179).

Karta terenu nr 15 do miejscowego planu zagospedaria przestrzennego wprowadza
szczegoOtowe zasady ochrodgodowiska, ksztattowania zabudowy i zagospodaroavani
terendw w granicach realizowanego przeggiccia, medzy innymi:

a) zakres ucizliwosci obiektow lub prowadzonej dziatalém nie mae powodowéa
przekroczenia standardow jako srodowiska na terenach asednich,
odpowiednich dla ustalonego w niniejszej uchwaleepnaczenia poszczegolnych
terenow;

b) obowiazuje wymaog realizacji zainwestowania o szczegomysokim standardzie
proekologicznym, eliminacym potencjalne, negatywne oddziatywanie na obszary
Natura 2000, o ktérym mowa w 8§ 4 ust. 2, zwlaszagzeakresie bezgoedniego i
posredniego oddziatywania na akweny portowe qoajbezpérednie podczenie z
wodami Zatoki Gdaskiej.

c) wysoka¢ zabudowy — do 25,0 m, dopuszcza wiysokaé do 55,0 m na 30 %
dopuszczonej planem powierzchni zabudowy.

Projektowane przedswvziccie jest wec zgodne z miejscowym planem zagospodarowania

przestrzennego i nie narusza jego ustale

Zgodnie z art. 72, ust 1 pkt 1 przywotanej na¢pm ustawy uzyskanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach musi rigmé przed udzieleniem decyzji o0 pozwoleniu

na budow, decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego.

Realizowane przedswvzigcie jest zgodne z zapisami dokumentoéw strategidznic
planistycznych obowzujacych na szczeblu krajowym i regionalnym:
* ,Narodowa Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007 120(przyjeta przez Ragl
Ministrow 29 listopada 2006 r),

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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* Regionalny Program Operacyjny dla wojewddztwa pakiego ,Infrastruktura |
Srodowisko” na lata 2007 — 2013 (CCL2007PL161PO0&yjpty przez Zarg
Wojewddztwa Pomorskiego dnia 2zpiernika 2007 r),

» Strategia Rozwoju wojewddztwa pomorskiego do r@a20” (uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego nr 587/XXX/05 z dnia 1&#R005 r),

e Strategia rozwoju Gdyni ( z dnia 28 stycznia 1998az z nowelizacja z 2003 r),

» Strategia Rozwoju Portu Gdynia do roku 2015” (zetdzona przez Wlane
Zgromadzenie Akcjonariuszy 28 sierpnia 2003 r),

* Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwaorsiiego i Uchwata
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego w dniu 2Ggieernika 2009 r (Dz.Urz. Woj.
Pomorskiego nr 172/2009, poz. 3361).

Inwestycja lgdzie przedmiotem wniosku o dofinansowaniesmalkow Unii Europejskiej
w ramach dziatania 7.4. Rozw0j transportu internhoelgo, priorytet VII Transport

PrzyjaznySrodowisku, Program Operacyjny Infrastruktugrodowisko, 2007 — 2013.

1.2. Lokalizacja przedgwziecia

Planowane przedsiziccie zlokalizowane jest w poétnocnejedei Gdyni, w granicach
Portu Gdynia, w rejonie Nabrza Helskiego |. §siaduje z innymi obszarami o charakterze
przemystowym - Portem Marynarki Wojennej, Stoaz@idynia, Terminalem Promowym
STENA LINE POLSKA Sp. z 0. 0. Teren zajmowany prdezminal Kolejowy przeety
jest estakag Trasy Kwiatkowskiego.

Najblizsza zwarta zabudowa mieszkaniowa (dzielnica &btDolne) znajduje siod
strony potnocnej i stanowi jednocrge granie Portu Gdynia. W pierwszej linii zabudowy
znajdup sie domki jednorodzinne (odlegié okoto 100 m od granicy), w dalszej linii
zabudowy - budynki 4 i 6 kondygnacyjne (odlegt@50-300 m).

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomgxi i obiektu budowlanego, dotychczasowy

stopien wykorzystania i pokrycie szag roslinna.

2.1. Dotychczasowe zagospodarowanie terenu

Intermodalny Terminal jest specjalistycznym terabdém przystosowanym do obstugi
tadunkéw skonteneryzowanych. Prowadzi dzial&now zakresie przetadunku i

sktadowania towarow w podziale na: przetadunkitadwanie konteneréow, samochodow
i pojazdow oraz formatowanie i rozformatowywanientemerow. Terminal zajmuje

powierzchng¢ 60 ha i obejmuije:

- place magazynowe i sktadowe,

- parkingi zewstrzne dla pojazddw,

- stag paliw

- place sktadowania pojazdéw,

terminal kolejowy.
Dziatalng¢ prowadzona jest na terenie dzewionym od Zarzdu Morskiego Portu
Gdynia S.A.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Nabrzee przetadunkowe Helskie | o diugm 798 m, gtbokasci w linii cumowniczej od
12,7 do 13,2 m posiadagpistanowisk do obstugi statkbw kontenerowych w sygtdo-lo

(lift on - lift off), w tym jedno stanowisko unitiwiajace obstug w systemie ro-ro (roli on
-roli off). Ponadto Terminal dysponuje rampchylra sterowan hydraulicznie do obstugi

statkdw z wyktadanymi pomostami rufowymi ro-ro.

Powierzchnia placéw sktadowych wynosi 584 485 witym o powierzchni utwardzonej
480 363 m:

* place manewrowo - skltadowe 305 256 m
» pola skladowe konteneréw 294 AP35

« plac sktadowy W2 0 831 nf

e powierzchnia przy nabrzae 32 000

Powierzchnia magazynowa:
* magazyn konteneryzacyjny zbiorczo - rozdzielczy4®y), o powierzchni krytej 19
688 nf posiadajcy uklad torowy o pojemsa 30 wagonéw,
« magazyn nr 25 A o powierzchni 1 604 mawierajcy 2 komory uniwersalne o
powierzchni 529 hkazda.

« sktady celne drobnicy o powierzchni 528.m

Widok na nabrz&, magazyny i place sktadowe konteneréw

Samochody obstugiwane sa stanowiskach dla samochodéw z konteneramiuinkie¢m

— bramy samochodowe : 5 wjazdowych i 4 wyjazdowe.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Terminal kolejowy (czs¢ | opracowania) przystosowany jest do jednorazastugi 45
wagonéw z kontenerami na trzech torach roztadunkewladunkowych o dcznej
dlugasci ~1.409 m utaonych na ptycie zelbetowej zabudowanych nawierzchni
betonove. Do prowadzenia manewrow gtutory dojazdowe oraz tor objazdowyazinej
diugacsci okoto 1.146 m — z tego zbudowane na podkladagwrianych i podsypce
ttuczniowej dilugéci okoto 948 m, zbudowane na podkladach betonowypbdsypce
ttuczniowej dtugéci okoto 20 m oraz zbudowanych na ptytach betondwdtagaci okoto
178 m. Terminal kontenerowy posiada 7 rozjazdoéw casynych (w tym3 utbone na
ptycie zelbetowej z zabudowamawierzchrg betonows). Tory terminalu pajczone § z ,,
zewretrznym uktadem torowym” w skilad ktérego wchodzi@dw przeznaczonych do
formowania i rozformowywania sktadéw pagow.

Ogodlna dlugé¢ budowlana toréw eZci | opracowania w granicach terminalu wynosi
okoto 2555,0m.

Tory i rozjazdy, utaone na podsypce ttuczniowej, ni@ edwodnione dreri@m ani
rowami otwartymi, wody opadowe przglsaja bezpdrednio w grunt. Tory ulone na
ptycie betonowej rownienie posiadaj systemu odwodnienia.

Uktad drogowy terminalu stanowi plac o nawierzcheionowej z wyznaczonymiagami
komunikacyjnymi oraz miejscami do skladowania kaet®éw. Nawierzchgiwykonana z
ptyt betonowych grubiei od 40cm do 50cm.

Sie¢ elektroenergetyczna na terminalu kolejowym zasilgest ze stacji PZ-2016
zlokalizowanej w budynku W11. Gtdéwne zasilanie gtag/konane jest dwoma liniami
kablowymi SN 15kV nr 26000 i 26700 z GPZ ,Konteriery

Tory i rozjazdy (2 sztuki) przy magazynie 25, prz&zzone do przebudowy- acknej
diugcsci okoto 760 m, maj nawierzchng z szyn S42 ulmonych na ptycie betonowej z
przystawkami szynowymi. Stan techniczny torow ijaaddw jest niedostateczny.

Tor podsuwnicowy (do przebudowy) wykonany jest zynszdzwigowych. Tory
podsuwnicowe dlugmi 355m ulaone @ w rozstawie 28m.Wzdiu lewego toku
szynowego wbudowane &oryta odwadniajce typu ACO DRAIN.

Na terenie inwestycji zlokalizowane:s

- sieci wodocigowe dn150,

- kanalizacja sanitarna dn150,

- przepompownidciekow przy budynku W11 — do likwidacji,

- kanalizacja deszczowa dn 200, 300, 400, 800,,1000

- sieci elektro-energetyczne (NN, SNsiaetlenie),

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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- stacja transformatorowa (w budynku W11),

- sieci teletechniczne i monitoring wizyjny.

2.2. Warunki gruntowo-wodne

Dla potrzeb wsipnego rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych nanteréerminalu
kolejowego wykonano sondawe badania geotechniczne, na podstawie ktGrepopr@no
dokumentacje geotechnicgn Dla potrzeb koncepcji zlokalizowano 21 odwiertow
geotechnicznych zaréwno w nawierzchni betonowej jakpowierzchni gruntowej
nieutwardzonej.

Powierzchnia terenu jest uksztattowana w niewielkpadku, rgdne terenu ksztataljsie
od 0,8 do 6,0m n.p.m. Budowa geologiczna terenuazyje mate zrinicowanie. W
profilach geotechnicznych stwierdzono wymiwanie utworéw czwartogdowych
reprezentowanych przez glglnasypy niekontrolowane, gliniaste, piaski drobpaski
srednie i pospotki. Generalnie pod nawierzghbetonow wyskpuja piaski drobne w
stanie lenym lub sredniozagszczonym, nawodnione lub wilgotne. Teren poza alesza
istniejpjcych  nawierzchni  drogowych i torowych zbudowany tjeg nasypow
niekontrolowanych. Lokalnie wygbuja grunty organiczne w postaci torfow i namutéw.
Przed rozbudow nawierzchni drogowych i kolejowych nasypy niekoifdwane oraz
grunty organiczne natg usura¢ i dokon& wymiany gruntu.

Wodk jako zwierciadto swobodne stwierdzone nabgkasciach od 1,0 do 2,7 m we
wszystkich otworach. Wahania poziomu wdéd gruntowyobg wynost +-1,0m w

zaleznosci od pory roku i intensywrigi opadow.

3. Opis planowanego przedgivziecia

Przebudowa terminalu kolejowego (37 I)
Obejmie tory nr 845A, 846, 847, 848, 848A, 849 o8%0, rozjazdy (6 sztuk) oraz

wykonanie odwodnienia torowiska.

Na odcinku od pociku przebudowy do poeiku torow suwnicy zaprojektowano tory
klasyczne na podktadactelbetowych i podsypce ttuczniowej. Na pozostatydaiokach
torow, na dtugéci projektowanych torow podsuwnicowych, projektsje nawierzchng
torow na ptycie betonowej. Na kou torow, w miejscu wbudowania koztow oporowych,

na dtugdci 8,5m projektuje sinawierzchng klasyczm na podktadach drewnianych.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Zaprojektowano podtorze z pochyleniem poprzeczngimn @ kierunku projektowanych
drenay.

W potowie diugdci toréw podsuwnicowych zaprojektowano cztery aady zwyczajne
typu portowego 49E1 — 1.7 — 190 mbme na pilycie betonowej. urdoviajace

komunikacg pomkdzy projektowanymi torami. Tory i rozjazdy kolejowdozone na
ptycie zelbetowej § zabudowane nawierzchnibetonows umazliwiajaca prowadzenie

ruchu kotowego.

Dlugos¢ budowlana toréw, po pageniu rozjazdéw, wynosi:
tor nr 846 = okoto 868,0m
tor nr 848 = okoto 800,0m
tor nr 849 = okoto 886,0m

Razem dtugé&: budowlana nowych torow wynosi okoto 2 554,0 m.

Dlugos¢ budowlana torow zatadunkowo-roztadunkowych na iptyéelbetowej po
potraceniu rozjazddw, wynosi:

tor nr 846 = okoto 687,0 m
tor nr 848 = okoto 687,0 m
tor nr 849 = okoto 687,0 m.

Razem diug& budowlana nowych toréw na ptycielbetowej wynosi okoto 2 061,0 m.

Efektem lkedzie zwkkszenie dlugéci uzytkowej torow do minimum 687 m i toru
podsuwnicowego do dtugo co najmniej 685 m.

Rozbudowa uktadu torowego i przyjmowanie adizych sktadow poggow wptynie na
zwickszenie efektywn&i pracy terminalu i ograniczenie jazd manewrowpdtiagow z
lokomotywami spalinowymi. Dodatkowo z uwagi na mt@dalny charakter terminalu,
przewiduje si zmniejszenie ruchu eikich pojazdéw samochodowych (naczepy wraz z

kontenerem przewone keda koleja).

Przewiduje si wykonanie drenas z rur PVC osérednicy 113 mm, odwadnigego
torowisko. Drena utozony zostanie w zasypce z kruszywa tamanego o0 uerdatn
8/24mm. Wykop drenarski wylony geowtoknim filtracyjna na zakfad. Zrzut wody
zaprojektowano do istnigjej kanalizacji deszczowej rurami PC¥ 200 mm lub
alternatywnie rur betonowych z uwagi na wysoki paziwod gruntowych.

Z uwagi na przebudoywktadu torowego konieczna jest:

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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przebudowa nawierzchni drogowych sfaych do ruchu pojazdow i skladowania
kontenerow. Nawierzchnie drogowe w planie zostadgtdsowane do lokalizacji
torow kolejowych oraz szyn podsuwnicowych. Na pokawym odcinku
przebudowywanego terminalu ukfad torowy pozwolit hadow nawierzchni
drogowe] pomgdzy magazynem cytrusow a skrajnym torem. Nawiarizch
drogowa ksztattowana jest w odlegto 1,5m od skrajnego toru i tworzy
ptaszczyzn pozwalajca na swobodne prowadzenie ruchu kotowego. Szdétoko
nawierzchni w najwzszym miejscu (pomedzy uktadem torowym a naipikiem
budynku magazynu cytrusow) wynosi okoto 8,0m. Poxagknia jest odwadniana
za pomog wpustéw deszczowych zlokalizowanych na linii spiyw

przebudowa infrastruktury wodagowo-kanalizacyjnej: uwzgtiniagca zmiar
lokalizacji komory wodomierzowe] oraz wodagu na wysokéci magazynu
cytrusow, i przektadkwodochgu we wschodniej g&ci terminala przebiegagego
skasnie do projektowanego uktadu drogowo-kolejowego.

przebudowa kolektoréw deszczowych miejskich jak Ktadu odbioru wéd
opadowych (z zastosowaniem rur z PVC lub rur betgreh) na terenie samego
terminalu:

- przewiduje s} przebudow istniepcego kolektora Dn 1000 prowagego
wody opadowe i roztopowe z ulicy Szlifierzy. Zamkijowano kolektor o
Dn 1500 dtugéci 255m oraz o Dn 1600 diugm 105m. Dalsza przebudowa
istniejacego kolektora wymaga wybudowania nowego kanatzaesvego
o Dn 1600 o diugxi 280m wraz z wykonaniem wylotu na Nabiue
Helskim. Dla zmniejszenia @tenia zawiesin mineralnych i substancji
ropopochodnych zaprojektowano osadnik betonowpasor lamelowy,

- przewiduje s przebudow istniepcego kolektora Dn 800 prowagtzgo
wody opadowe i roztopowe z ulicy Nasypowej. Zagttgevano kolektor o
Dn 1200 diugéci 520m wraz z wykonaniem wylotu na Nahtue
Oksywskim. Dla zmniejszeniag¢gtnia zawiesin mineralnych i substancji
ropopochodnych zaprojektowano osadnik betonowpasor lamelowy.

- Przewiduje si budowe kanatow deszczowych z PVC lub z rur betonowych,
zbierapcych wody z terminalu (naw. kolejowe i drogowe) i
odprowadzajcych je do gtéwnych kolektorow deszczowych.

przebudowa kabli elektroenergetycznyétedniego nagicia (SN 15kV) i niskiego

napkcia (NN 0,4 kV) oraz zmiana lokalizacji stacji tsormatorowej PZ-2016.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Przebudowa polegabedzie na demonta kabli SN i nN zasilanych z istnigje]
stacji PZ-2016 i budowie nowych linii kablowych S8kV i nN 0,4kV do nowej
stacji transformatorowej Linie kablowe ultme zostam w wielootworowej
kanalizacji kablowej z rur HDPE200. Przebudowa jst&Z-2016 polega na
demontau istniepcej stacji w budynku W11 i budowie nowej stacji w
projektowanym budynku zlokalizowanym na placu nadnytorzu.

» przebudowa @wietlenia poprzez demort&olidujacych masztéw oraz ustawienie
nowych 14 masztow stalowych H=18m i 20m z poprzaozk na ktérych
zamontowane dula projektory sodowe 400W (1000W).

* przebudowa sieci teletechnicznych oraz monitoriww@yjnego.

Budowa toru podsuwnicowego

Na wykonanym fundamencieelbetowym projektuje si utozy¢é szyny dwigowe
podsuwnicowe (padvigowe) typu A100. Szyny poddigowe ulazone [gda na
stalowych blachacBlizgowych zakotwionych w belce po#digowej, pomedzy stoplg
szyny a blach slizgowa utozona zostanie elastyczna przektadka. Begniblachy
przewidziano zastosowanie niskoskurczowych mieszasemmopoziomugcych. Szyna
poddrwigowa mocowana do podktadekdzie za pomagc4 klem z maliwoscia regulacji

szyny.

Przebudowa uktadu kolejowo-drogowedgo i drogoweagped magazynem nr 25 (&%

)

Projektuje s demonta rozjazdéw nr 1035 i 1036 i wstawki edizy rozjazdami oraz

demonta nawierzchni stalowej na diuga okoto 736 m. W miejsce zdemontowanych
utozone zostasp nowe szyny typu 49E1, na podkfadkach, mocowanegrdgekiowane]
ptyty zelbetowej. Przewidziano budow 2 szt. kozibw oporowych typu HPL 4006
samohamujcych.

Nawierzchnie drogowe projektujeggako nowe na catej dtugoi wymienianych torow

Odwodnienia terminalu i uktadu drogowo-kolejowegaymagazynie 25

Przewiduje si wykonanie odwodnienia terenu Terminalu Kolejowega pomog
odwodnienia liniowego, oraz wpustéw punktowych .

Odwodnienie toru kolejowego (szyn) — przy pomocywodniear liniowych (skrzynki
torowe), w rozstawie co o0k.30,0m. Odwodnieniezdmytorza — przy pomocy wpustow

punktowych.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Odwodnienie szyn podsuwnicowych — indywidualne skieniowe”, w rozstawie co ok.
30,0mb.

Ponadto wzdtz granicy terminalu przewiduje e¢siwykonanie drenaus w obsypce

ttuczniowej, zabezpieczgjego front kolejowy przed naptywem waod gruntowych.

Dla czsci Il opracowania, z uwagi na zakres przewidywansaitot drogowo-kolejowych
oraz stan techniczny odwodnitniowych przewiduje s przebudow uktadu odbioru wod

opadowych poprzez wykonanie nowych odwodnlmiowych.

Odwodnienie szyn kolejowych - przy pomocy skrzymekvadniajgcych w rozstawie co
30,0m.

Przygto system oczyszczania zbieranych wod opadowyawiodnieniowych ,uzrédia”.
Urzadzenia podczyszczgje zainstalowane zostanprzed wlotem projektowanych
odwodniér do kolektora deszczowego. Zainstalowane zastarkomplety urzdzen w

postaci osadnika piasku oraz separatora substapcjpochodnych.

4. Rodzaj zastosowanej technologii

4.1. Zakres prac zwizanych z przebudayv
Technologia dostosowana zostanie do rodzaju i sakpEanowanych prac.
Przebudowa terminalu kolejowego 7 |) obejmowa bedzie nasgpujgce prace
rozbidrkowe i budowlane:
* rozebranie rozjazdéw - kpl. 6 (w tym 3 na pemtlbetowe))
e rozebranie torébw z szyn typu S42 na podktadach wigwch i podsypce
ttuczniowej - okoto 687 m
* rozebranie torow z szyn klasycznych typu 49E1 ndkj{amlach drewnianych i
podsypce ttuczniowej — okoto 322 m
e rozebranie torow z szyn typu 49E1 na podktadactortmetych i podsypce
ttuczniowej - okoto 20 m
* rozebranie nawierzchni toréw z szyn typu S42zoklych na ptycie betonowej :
okoto 1.588 m
* rozebranie nawierzchni z prefabrykowanych ghtbetowych (wym. 3,0 x 1,5 m) —
okoto 1112
* rozbiodrke ptyty betonowej pod torami 848, 849 i 850 ,grédatOcm - 6630 m2 x
0,40 = 2652 th

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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rozebranie budynku W11 wyposmego w instalacje: elektryczna, teletechniczna,
wentylacja mechaniczna i grawitacyjna, wod.-kanQ.C
budowe nowych torow typu 49E1 na podktadactielbetowych i podsypce
ttuczniowej- okoto 595,0 m
budowe torow na ptycie betonowej z szyn typu 49E1z praaykami szynowymi —
okoto 2 061,0 m
budowe ptyty z betonu zbrojonego zbrojeniem rozproszongaerokéci 3.0m (3
X 687m) — okoto 2 061,0 mb
budowe ptyty betonowej na mdzytorzu nowych torow (szer. 2 x 1.50m) - 687 mb
budowa odwodnienia torowiska na ptycie betonowegypipomocy kanatu
poprzecznego z polimerbetonu (skrzynki torowexaoto szt. 80
odwodnienie torowiska z toréw klasycznych na ttugzn

- budowe ciagdéw drenarskich z rur PV&ednicy 113 mm - 452 mb

- budow studni z PVGrednicy 315 mm - szt 15

- budowa kolektorow deszczowysétrednicy 220 mm z PVC - 60 mb

Ponadto przewidziane jest:

rozebranie istnigcych nawierzchni drogowych (ptyty betonowe), paioych w
granicach terminalu, i u@nie nowych nawierzchni,

budowa odwodnienia liniowego na dhégookoto 1 194,0m ,

przebudowa kolektoréow deszczowych miejskich orazaddk odbioru wod
opadowych na terenie terminalu,

demonta wnetrzowej stacji transformatorowej PZ-2016,

budowa budynku wolnostgjego oraz monfastacji transformatorowej PZ-2016,
przebudowa i budowa kablowych linii energetyczngthiSN,

wykonanie éwietlenia terminalu kontenerowego (14 kpl) w tymtadanie kabli i
monta latarni ulicznych,

demonta oraz budowa i rozbudowa telefonicznej kanaliziaplowej,

demonta oraz przebudowa i budowa sieci teletechnicznych

wykonanie wykopow liniowych pod przebudowywsarkanalizagg sanitara,
deszczow i sie¢ wodochgowa oraz energetycani teletechnicza. Z uwagi na
realizacg instalacji w granicach zainwestowanego terenu wgke zostan

wykopy waskoprzestrzenne z umocnienigaan powyej 1,5 m,

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Przebudowa uktadu kolejowo-drogowego ¢&# 11) przed magazynem nr 25 obejmoa
bedzie nasgpujqce prace rozbiérkowe i budowlane:

* rozbiérka torow z szyn S42 uonych na ptycie betonowej z przystawkami
Szynowymi:

- tor nr 851 do kozta oporowego , didgamkoto 366m,

- tor nr 852 do kozta oporowego, dhégakoto 365m,

- wstawka pomydzy rozjazdem nr1035 i nr 1036 dhigakoto 5 m,

- RAZEM DLUGOSC: okoto 736m.
Rozbiorka 2 kpl rozjazdow nr 1035 i1036,

rozbiérke odwodnienia liniowego na dtuga okoto 690 m,

wymiana nawierzchni drogowej z ptyt betonowyahdtugadci okoto 390 m,

budowa toréw z szyn 49E1 na ptycie betonowej:
- dlugasé toru nr 851 okoto 366m,
- dlugasé toru nr 852 okoto 365m,
- RAZEM DLUGOSC: okoto 731m,

budowe ptyty z betonu zbrojonego zbrojeniem rozproszonyzerokdéci 3.0m —
okoto731 m,

budowe ptyty betonowej na mdzytorzu nowych toréw (szer. 1.50m) - okoto 365

m,

budowa odwodnienia toréw kanatami poprzecznymi linperbetonu (skrzynki
torowe) : 24 szt.

budowa odwodnienia liniowego (typu ACO DRAIN) : da@50m

budowa kanalizacji deszczowej, studni sanitarnweigociagu.

4.2. Technologia wykonywanych prac i zastosowanderiaty

Zastosowane materiaty budowlaned$p spetnig wymagania prawa budowlanego w
zakresie dopuszczenia ich do stosowania.

Demonta podtorzy i torow oraz ukladanie toréow prowadzonedZe za pomag
specjalistycznego spgtal.

Sieci wykonywane dda metody wykopu otwartego. Wykopy wykonane zostajako
waskoprzestrzenne, umochione. Roboty ziemne do puzib0 cm ponad projektowan
rzedna wykonane zostanmechanicznie. Urobek z wykopu zostaniezatyy z jednej

strony wykopu z pozostawieniem ¢dzy krawedzia wykopu a stop odktadu wolnego
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pasa terenu szerod® min. 1,0 m dla komunikacji. Przeja pod torami i innymi
obiektami kolizyjnymi wykonane zostama przecisk.

Na podstawie badageotechnicznych pod projektowgimfrastruktue stwierdzono wysoki
poziom wod gruntowych. W miejscach wysbwania wod gruntowych wykopy
odwodnione zostan poprzez zastosowanie pomp odwadiggh z odprowadzeniem
wody do kanalizacji deszczowej. W przypadkach wpysivania znacznychaszer lub
wystepowania wysokiego zwierciadta woéd gruntowych aenie zwierciadta waéd
gruntowych - przy pomocy zestawow igtofiltrow wyghlwanych co 1,5 m. Ze wzglu na
przemystowy charakter terenu, przed praggniem do prac odwodnieniowych, niedbe
jest wykonanie analizy wody gruntowej na zawsrteweglowodoréw ropopochodnych.

catkowita szczelnéc.

5. Warianty przedsigwziecia

Planowane przedsizigcie obejmuje przebudaw istniegcego terminalu kolejowego
oraz dwoch toréw i uktadu drogowego w rejonie magaznr 25 wraz z przebudaw
kolidujacej infrastruktury wodoagowo-kanalizacyjnej oraz energetycznej. Zasadniczym
celem przebudowy jest zgkiszenie diugéci uzytkowej torow do minimum 687 m i toru
podsuwnicowego do dtugo co najmniej 685 m.

Przedsjwziecie realizowane jest na terenie zainwestowanyjetyra przez instalacje
stuzace przetadunkom i czasowemu sktadowaniu towarowowtdnerach. Tym samym
mozliwo$¢ wariantowania jest bardzo ograniczona. Ewentuali@gianty mogty by
rozpatrywane w aspekcie technologii projektowanyechc, w tym przypadku rodzaju
podtorza (na podsypce ttuczniowej lub plycie betosi), podktadéw kolejowych

(zelbetowe lub drewniane).

Rozpatrywane warianty:

Wariant 1

W tym wariancie tory nr 846, 848 oraz 849 na odginkha ktorym bdzie odbywat si
zatadunek i roztadunek sktadéw kolejowych, przeégegv odcinku prostym w planie.
Rowniez tory suwnicy kolejowej przebiegay planie w odcinku prostym.

Tory nr 846,848 i 849 na catej diugn toréw podsuwnicowychzado koztéw oporowych
projektuje st na ptycie zelbetowej o szerokoi 3,0 m z betonu C35/45 z dodatkiem

zbrojenia rozproszonego, gru#iéacatkowita nawierzchni wynosi 75 cm.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Wariant 2

Wariant ten zaklada maksymalne odsui@ zaprojektowanego uktadu torowego wraz z
suwnia w strorg obszaru kolejowego. W celu dopasowania przebiegut nr 846, 848
oraz 849 do ksztattu granicy dziatki terminalu,gimmetrii tych toréw wprowadzono dwa
zatomy, wyokaglone tukami kotowymi. Rownietory suwnicy kolejowej posiadadwa
zatomy wyokaglone tukami kotowymi. Rozwzanie to pozwolito na zwkszenie
dhugcici toréw oraz powierzchni placow sktadowych w odie@iu do wariantu 1 , co

przedstawia ponsza tabelka:

Elementy poréwnywane Wariant 1 Wariant 2 réznica
dtugos¢ budowlana nowych toréw [m] 2332 2554 222
dtugos¢ budowlana toroyv Fa’radunkoyvo - 1980 2061 81
roztadunkowych na ptycie zelbetowej [m]
dtugosc uzytkowa toréw [m] 660 687 27
dtugosc toru podsuwnicowego [m] 660 685 25
budqwa nowych tf)row typu 49E1 rTa pijk’fadach 455 595 140
zelbetowych i podsypce ttuczniowej [m]
place sktadowe konteneréw [m2] 7870 11510 3640

Tory nr 846,848 i 849 na catej diugn toréw podsuwnicowychzado koztéw oporowych
projektuje st na ptycie zelbetowej o szerokaoi 3,0 m z betonu C35/45 z dodatkiem

zbrojenia rozproszonego, gruiéacatkowita nawierzchni wynosi 75 cm.

Wariant 3 (technologiczny)

Wszystkie trzy tory wykonane zostaw standardzie nawierzchni klasycznej czyli z szyn
bezstykowych typu 49E1 na podkiadach strunobetonbwRS-94 z przytwierdzeniem
sprezystym i warstvg podsypki ttuczniowej pod podktadem wynesz21 cm.

Dodatkowo z uwagi na pochylenie poprzeczne podi@&azaprojektowano drehana

migdzytorzu torow nr 848 i 849.

Wariant 4 (technologiczny)

W wariancie tym projektuje sidwa tory zabudowane na nawierzchni betonowejajakr
tor na podsypce ttuczniowej.

Do realizacji przygty zostat wariant 2.

Na etapie realizacji przedsiziccia oddziatywania nasrodowisko rozpatrywanych
wariantéw leda zblizone, zwizane z powstawaniem znacznychsdioodpadow, emigj
hatasu i wibracji (rozbiérka betonowych nawierzghnémisp niezorganizowasn z
pracupcego spretu oraz pojazdoéw dowmacych materialty budowlan&aden z wariantow

nie przewiduje wycinki zieleni.
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Jednak na etapie eksploatacji wariant 2 nyalezna& za najkorzystniejszy podatem
minimalizacji oddziatywa na srodowisko. Wyposzenie terenu terminalu w szczelne,
betonowe nawierzchnie zegjem w system kanalizacji wod opadowych, wyposy w
urzadzenia oczyszczagje, eliminuje maliwos¢ zanieczyszczenia gruntu, wod
podziemnych i wod powierzchniowych. Wariant 2 jedtniez najkorzystniejszy pod
wzgledem uytkowym — pozwala na nieograniczone aiwosci obstugi zabudowanego
torowiska portowymi maszynami kotowymi — w szczegdti w przypadku awarii
zasilania suwnic szynowych.

Rozbudowa terminalu wg wariantu 2 spowoduje ugdkawanie uktadu torowego i
zwickszenie moaliwosci przetadunkowych. Wyeliminowane zosdarzbedne jazdy
manewrowe poggoéw towarowych o naglzie spalinowym, ograniczona zostaniesdlo
kontenerow transportowanych samochodaratariowymi a zwgkszony znacznie dolzie
udziat transportu kolejowego. Spowoduje to znadamrzysci dla srodowiska z uwagi na
zmniejszenie hatasu generowanego przez pojazdy cdendowe oraz sktady towarowe
przetaczane po istniglym uktadzie torowym.

Odstpienie od realizacji przedsizigcia skutkowd bedzie zmarnowaqn szang na
zwigkszenie dogpnasci do portu od strony zaplecza, optymalnego wykstayia terenu,
infrastruktury i innych posiadanych zasobow. Pé&hitytransportowa Unii Europejskiej
wskazuje na trend wzrostowy przewozéw w regionidtyRa w ramach europejskich
szlakowzeglugowych bliskiego zagju. Dlatego Port Gdynia musi &yprzygotowany na
duza konkurenat ze strony innych portow. Jego powodzenie zaled prawidtowej
struktury zainwestowania w navinfrastruktue oraz rozbudowistniepcej. Za rozbudow
nalezy rowniez uzna infrastruktue utatwiapca dostp do portu od stronytiowej, w tym
przypadku terminalu kolejowego. Port Gdynia jestiskion portem dominucym w
przetadunkach kontenerow &gi wszelkie remonty, modernizadj inne dziatania zgodne
ze ,Strategi rozwoju Portu Gdynia do 2015 r” naleuzna za priorytetowe. Przebudowa

terminalu kolejowego w rejonie NabrzeHelskiego | wpisuje siw strategs.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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6. Przewidywane ilgci wykorzystywanej wody, surowcéw, materiatow, paliv oraz

energii

6.1. Faza realizacji przedsivziecia

Przebudowa uktadu torowego, drog i infrastruktugchinicznej na terenie aiym
inwestycp pochgnie za sod znaczne zapotrzebowanie na media, materiaty wpatia
etapie realizacji przedswzigcia. Beda to:

* szyny kolejowe wdcznej dtugdci okoto 3470 m x 2 m = 6940 m,

 tlucze torowy, ok. 1000 rh

e podkiady betonowe i drewniane, ok. 1100 szt,

* beton cementowy na nawierzclinmnigdzytorza, placéw sktadowych kontenerow
oraz drég manewrowych, ok. 18 00C".rNawierzchnia wykonana zostanie jako
betonowa zbrojona o grufm catkowitej 30 lub 35 cm,

« beton C/10 na warstwpodktadova, ok. ok. 6 400

» warstwa mieszanki zwzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 jako gorna warstwa
podiaza, ok. 9 300 r

« kostka betonowa wibroprasowana okoto 1530 m

 kruszywo niezwizane 0/31,5 do wykonania podbudowy, okoto 11 660 m

Budowa sieci wodoggowej, kanalizacji deszczowej i sanitarnej stwarapotrzebowanie
na:
« podsypk gr. 15 cm, ok. 400 i
e rury PE-HD@ 150 + 1600, w tym:
- rury @150 i 200, ok. 900 mb,
- rury @300, ok. 1150 mb,
- rury @400, ok. 350 mb,
- rury @500, ok. 175 mb,
- rury @600, ok. 90 mb,
- rury @800, ok. 80 mb,
- rury @1200, ok. 520 mb,
- rury @ 1500, ok. 255 mb,
- rury @ 1600, ok. 105 mb,
e rury ceramicznep 200 + 400, ok. 20 mb,
* ruryzeliwneg@ 50 + 200, ok. 30 mb,

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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* obsypk z piasku.
» uzbrojenie sieci w postaci studzienek rewizyjnyabk.(114 szt.), wpustow
deszczowych, osadniki i separatory ropopochodngdto(mplety),
* uzbrojenie w postaci skrzynek torowych odwodniernjoly ok. 90 szt.
Budowa sieci energetycznej i stacji transformatajow
» stacja transformatorowa wewtrena, 2 kpl.
e S$wiattowody i1 kable miedziane na potrzeby sieci geé&yczne] oraz stupy
oswietleniowe, szt. 14.
Ponadto wysipi:
» zapotrzebowanie energii elektrycznej — ok. 9 kWeli@dwadniania wykopow za
pomoe igtofiltréw lub pomp,
 zapotrzebowanie wody do przygotowania zapraw betgob, ok. 3 nid,

» paliwo do zasilania maszyn (koparki, pojazdy déoyee materiaty budowlane).

6.2. Etap eksploatacji przegsvziecia

W fazie uytkowania przebudowanego terminalu kolejowego, #@pbowanie na
energe elektrycza, wodk oraz paliwa nie ulegnie zmianie w stosunku do tstan
obecnego. Woda wykorzystywanadaie na zaopatrzenie cumaych statkow. Energia
elektryczna i paliwa plynne - zasilanie lokomotywnaszyn 1 urzdzea
wykorzystywanych do przetadunkow oraz bunkrowanialiwa do cumujcych
jednostek.

W zakresie przedsiziecia, tj. wytkowania terminalu kolejowego, podstawowym
medium ldzie paliwo do zasilania lokomotyw manewrowych i waicy.
Zapotrzebowanie dobowe wyniesie ok. 5,3 tony agpmzdowego.

Zapotrzebowanie energii elektrycznej — 500 kW

Ponadto wysipi zapotrzebowanie wody na cele socjalne pracownikoraz

ewentualnych prac pagdkowych — ok. 1,5 rifd.

7. Rozwhzania chronigce srodowisko

7.1. Faza realizacji przedsivziecia

Glowne zagreenia dlasrodowiska oraz ludzi, jakie wygii¢c mog podczas realizacji

przedsgwziecia:

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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* Emisja niezorganizowana zygiana z prac maszyn i urgdzean oraz pojazdow
dowazacych materiaty budowlane,
* Emisja hatasu i wibracji powodowanych pganaszyn i urzdze,
* Niezorganizowana emisja pytlu pochada z robot ziemnych i rozbiorki budynku
W11 oraz utwardzonych, betonowych nawierzchni,
* Powstawanie znacznych §lb odpadow z przebudowy terminalu kolejowego,
przebudowy drdg, kanalizacji oraz rozbiorki obiekttdowlanego (budynek W11).
Istnieje rownie mazliwos$¢ z zanieczyszczenia gruntdw substancjami ropopagmodna
skutek pracy niesprawnego sgitzi maszyn.
W celu ograniczenia ujemnych skutkow dl@dowiska, wynikajcych z fazy realizacji
planowanej inwestycji, niezdne jest prowadzenie robét budowlanych z zachowanie
wymogow ochronyrodowiska, uwzgidniajacych utrzymanie dobrego stanu technicznego
maszyn i urzdzei i zapewnienie prawidiowe] gospodarki odpadami pgatymi podczas
prac budowlanych.
Wykonawca zobowdzany zostanie do wdaiwego przygotowania placu budowy celem
magazynowania materiatbw i surowcéw w sposOb nigrazajacy srodowisku,
zabezpieczenia placu budowy w celu zapewnieniaibezgistwa osobom postronnym
oraz zapewnienia prawidtowej gospodarki odpadamiiwzgkdnieniem maliwosci ich
odzysku. Wszystkie odpady musby¢ gromadzone w pojemnikach lub wydzielonych
miejscach. Odbiorcy tych odpadow mastegitymowa& sie zezwoleniem wigciwego
organu ochronyrodowiska w zakresie gospodarowania odpadami pgyestai w trakcie
prac budowlanych.
Halasliwe prace budowlane oraz wykorzystaniezkiego transportu duizie odbywato i
tylko i wytacznie w godzinach dziennych. zytie sprztu wibracyjnego zostanie
zredukowane do niegdnego minimum. Wszelkie prace oraz transpedzie odbywat si
przy wyciu w petni sprawnego smtu pozbawionego wyciekoéw. Wszelkie materiaty
budowlane przewmne transportem ¢ikim beda zabezpieczone przed pyleniem.
Przygotowanie mas bitumicznych oraz inne pracewgme szkodliwe substancje o ile to

mozliwe beda prowadzone poza miejscem inwestyciji.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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7.2. Etap eksploatacji

7.2.1. Ochrona wéd przed zanieczyszczeniem

Eksploatacja linii kolejowej, w normalnych warunkacnie whze Sk ze znacgcymi
zagrazeniami dla stanu czysta wod i gleby. Sptywajce z torowiska wody opadowe oraz
wody z odwodnienia podtorza z reguly nie zawkerEanieczyszczew ilosciach, ktore
skutkowatyby widocznym pogorszeniem jakb wod lub ziemi. Maliwosé
zanieczyszczenia olejami ziemi oraz wod z odwodaigrodtorza wyspi w sytuacji
diugiego postoju sktadu przy niedostatecznym statgehnicznym wagondéw |
lokomotywy.

Catkowicie odmiennie przedstawia¢sioddziatywanie na wody drég na terenach
przemystowych Zagtenie dla czystxi woéd stanowd mog nieoczyszczonescieki
deszczowe.

Na etapie eksploatacji drogi, w granicach terminkdlejowego, kda zrédtem sciekow
deszczowych, ktore mag by¢ zanieczyszczone zawiesini weglowodorami
ropopochodnymi. Szczegllnie ohmdna jest pierwsza fala deszczu. Dlatego, celem
ochrony czystéci wod odbiornika, zamontowane zostamrzadzenia, zatrzymuape
zawart w sciekach deszczowych zawiesimineraly, i substancje ropopochodne, w
postaci osadnikdw i separatora ropopochodnych awspci zapewniajcej oczyszczenie
tych wéd do warunkéw wymaganych przepisami. Doadeei oczyszczajcych
skierowane zostarrowniez wody z odwodnienia torowisk.

Budowa kanalizacji deszczowej, wypéosae] w uradzenia oczyszczaje przyczyni i

do zmniejszenia nHiwosci zanieczyszczenia gruntu, wod powierzchniowych i
podziemnych substancjami ropopochodnymi. Budowadzneh do oczyszczanidciekOw
zapewni te dotrzymanie warunkéw rozpagdzenia MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca
2006 r. naktadarego obowgzek redukcji, zawartych w wodach opadowych
zanieczyszcze do wartdci ponizej :

- zawiesina ogolna 100 mg/dm

- weglowodory ropopochodne 15 mg/dm

7.2.2. Ochrona przed nadmiegremisy hatasu

Nalezy zaznaczy, ze juz sama przebudowa terminalu kolejowego mze by uznana
za dziatanie ograniczagce emisje do powietrza i emisje hatastRozbudowa terminalu
spowoduje uporglkowanie uktadu torowego i zgkiszenie maliwosci przetadunkowych.

Wyeliminowane zostan zbedne jazdy manewrowe pagdw towarowych o naplzie
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spalinowym, ograniczona zostanie $dokonteneréw transportowanych samochodami
cigzarowymi a zw¢kszony znacznie golzie udziat transportu kolejowego. Spowoduje to
znaczne korzci dla srodowiska z uwagi na zmniejszenie halasu generogampezez
pojazdy samochodowe oraz skilady towarowe przetaczam istniejcym ukiladzie

torowym.

Zgodnie z § 3 Rozpogdzenia MinistraSrodowiska z dnia 16 czerwca 201Wrsprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiarOw poziomow substaludj energii w
srodowisku przez zagdzapcego drog, linig kolejowy, linig tramwajow, lotniskiem lub
portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz. 8Z4arzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
przeprowadza co 5 lat okresowe pomiary poziomoéwshatvprowadzanego doodowiska

w zwiazku z eksploatagjportu.

Pomiary wykonane w 2010 r. przez akredytowane ktooium EKOLAB Sp. z o.0.
obejmowaty réwnie zachodnie tereny portu w Gdyni, na ktérem zlokadiany jest
istniejacy terminal kolejowy.

Zgodnie z wynikami powjszych bad& hatasem dominagym w rejonie planowanego
przedsg¢wziecia & operacje przetadunkowe w strefie natbeej. Srednia iléé pojazdow
ciezkich TIR, dowaacych i wywazacych tadunki, poruszagych sg w strefie nabrzeowej
wynosi ok. 900 w aigu doby, przetadunek na Nb. Helskim Il obstugiwgest przez
5 suwnic nabrzeowych i suwnie¢ samobiena oraz cigniki. Dodatkowo, ze wzgdow
bezpieczéstwa kada z suwnic nabrzewych jest wypossna w sygnalizagj
dzwickowa. Jednake ze wzgldu na paiczenie technologiczne planowanego
przedsgwziccia z operacjami przetadunkowymi w strefie naboxee] oddziatywanie na

klimat akustyczny na granicy terendw chronionyclipmy zosté oszacowanetznie.

W gssiedztwie terenu planowanego przedsiicciami zlokalizowane bylty punkty

pomiarowe P-1, P-2, P-3:

« P-1 - zlokalizowany w rejonie ulicgmidowicza, charakteryzagej st zabudowy
mieszkaniow, jednorodzina z ustugami. Dla terenu tego dopuszczalny poziom

dzwi¢ku wynosi 55 dB dla pory dnia i 45 dB dla pory npcy

e P-2 - rejon pomidzy ulia Unruga a terminalem kontenerowym i kolejowym. Jest
to teren ustug, dla ktérego nie obawiija dopuszczalne poziomy hatasu,

* P-3 —rejon ulicy Tartacznej o przewadze zabudowgsnkaniowej jednorodzinnej
z ustugami. Dla terenu tego dopuszczalny pozigmi¢ku wynosi 55 dB dla pory

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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dnia i 45 dB dla pory nocy,
Pomiary wykazaty przekroczenie dopuszczalnych podiw hatasu na granicy terenéw
chronionych akustycznie zabudowy mieszkaniowo-ushej przy ul. Sztukatoréw oraz
zabudowy mieszkaniowej przy ul. Knierskiej zarowno w godzinach nocnych jak i porze
dnia oraz w rejonie uSmidowicza w porze nocnej. Przekroczenia te wyriost 8 do 8,6
dB.

Pkt LAeqD (dop) LAegD LAeqN (dop) LAegN
[dB] [dB] [dB] [dB]
P-1 55 53,2 45 53,1
P-2 - 48,9 48,6
P-3 55 59,4 45 53,6

Nalezy jednak zaznacZzy ze zrodiem ponadnormatywnego hatasu@zede wszystkim
prace zwazane z przetadunkami i transportem prowadzonym n&fist nabrzeowe;.
Zgodnie ze ,Sprawozdaniem z pomiarow okresowyclasaiwsrodowisku” EKOLAB,
gtéwnymi zrédtami ponadnormatywnegozdicku s cigzkie pojazdy samochodowe,
suwnice (te dodatkowo zaopatrzonge 8 sygnalizagj ostrzegawcg emitupca sygnat
dzwigkowy podczas manewrowania),agniki siodtowe oraz, w trakcie prowadzenia
pomiaréw, generator pdu na statku cumagym przy Nabrzeu Helskim.

Na klimat akustyczny znagzy wptyw ma réwnie ruch pojazdow po estakadzie Trasy
Kwiatkowskiego oraz dziataldé innych podmiotow gospodarczych (np. dziatatno
terminalu kontenerowego GCT). Ruch samochodowylpKwiatkowskiego jest istotnym
czynnikiem ksztattujcym klimat akustyczny w rejonie ulicy Sztukatoro+3).

Na hatas nocny w wymienionych punktach wphavgléwnie nie prace podmiotowego

taboru kolejowego, lecz praca taboru samochodowego.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Srodki ograniczajce emist hatasu podzieli mozna na dwie grupy: techniczne
i organizacyjne. Dagrodkow technicznych zaliczagsivszystkie modyfikacje w samych
zrodtach emisji hatasu (stosowanie silnikow elektryech zamiast spalinowych,
stosowanie specjalnych wersji maszyn o zmniejsz@maisji hatasu itp.) orazrodki
ograniczajce emisje hatasu na drodzeodio — odbiorca, czyli wszelkiego rodzaju
obudowy dwigkochtonno-izolacyjne, ttumiki czy ekrany akustyczne
Do érodkow organizacyjnych zaliczynazna :

e ograniczenie czasu pragsodet najbardziej ,,hakdiwych”

e zmiare przebiegu szlakéw komunikacyjnych

* przesunicie prac hatiwych wykonywanych w porze nocnej na palzienr itp.
Zgodnie ze ,Sprawozdaniem z pomiarow okresowydhsuawsrodowisku” wykonanych
we wrzéniu 2010 r. przez firm@ EKOLAB Sp. z 0.0.,, w przypadku dych Zzrodet
powierzchniowych jakimi niewtpliwie sa zrodla znajdujce sé na terenie Zarglu
Morskiego Portu Gdynia S.A. stosowanieodkOw technicznych ni@ nie przyni&l
oczekiwanych rezultatow poniewav znacznej mierzeérédtem emisji hatasuasprace
transportowe, prace zatadunkowo-roztadunkowe ktozarowno miejsce jak i nasilenie
jest bardzo zmienne w czasie. ROwnigzajemne usytuowanigrodia emisji i terenéw
chronionych nie pozwala na efektywne zastosowapieekrandéw akustycznych, ktére
mogtoby s¢ wydawa& odpowiednie, szczegoblnie w rejonie pétnocnej granerendw w
zachodniej cgci Portu Gdynia, czyli w rejonie lokalizacji projekvanej przebudowy

terminalu kolejowego.
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Uksztaltowanie terenu przeznaczonego pod reakza@lapowanego przedsvziecia

Jak wynika z powsszej ilustracji tereny chronione akustyczne odréve planowanego
przedsgiwziccia s oddalone o ok. 200 m oraz zlokalizowane na wzeregio wysokéci
ok. 4 m. Ze wzgidu na wyej zilustrowan wzajemmn lokalizacjezrodet hatasu i terenéw
chronionych zastosowanie ekranéw akustycznych wi aabdukowania ugkliwosci
akustycznej z terenow portowych a tym samym z teahi kolejowego &dzie zupetnie
nie efektywne.
Jedynym efektywnym rozwzaniem jest wigciwa organizacja pracy terminalu oraz
zastosowanie wysokich standardow w przypadku dobpraity obstugujcego zatadunek
i roztadunek kontenerow na terminalu.

Inwestor wraz z realizagj planowanego przedsiziecia dokona wymiany
funkcjonupcych obecnie suwnic kolejowych na nowe.
Obecnie eksploatowane suwnice stamoswvddia 0 mocy akustycznej ok. 102 dBzHa,
o nagdzie spalinowym. Moc akustyczna nowo zakupionycWwrsa bedzie na poziomie

do ok. 80 dB. Dodatkowoghla to suwnice o naglzie elektrycznym.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Teren planowanego przedsizicCia wraz suwnicami kolejowymi.

Zmiana sposobu zasilania suwnic ze spalinowegdeidrgczny kedzie miata oczywisty
wplyw na popraw stanu srodowiska areosanitarnego ale rowniea obnienie
uciazliwosci akustycznej zwizanej z prag suwnic.

Ze wzgkdow technicznych suwnice kolejowe o rdpie spalinowym (silniki DISEL)
wymagaj ciagtej pacy silnika w trakcie trwania prac zatadunkotv nie zalenie, czy
pracup, czy nie. Natomiast w przypadku suwnic o ¢dpe elektrycznym silnik pracuje
wytacznie w momencie pracy wykonywanej przez suanly/ zwiazku z powygszym
zakup nowych suwnic znacznie obynipoziom hatasu generowanego prauwnic na
terminalu intermodalnym, co w konsekwencji wptyniea popraw srodowiska
akustycznego w tym rejonie portu.

Docelowo na lata 2014-2020 przewidziana jest dalstektryfikacja wszystkich
pozostatych, obecnie eksploatowanych na terenmit@tu kontenerowego suwnic, co
znacaco wptynie na obriienie emisji hatasu powodowanego pr&ortu Gdynia.

Zgodnie z informag@ ujeta w sprawozdaniu z okresowych pomiaréw poziomu
hatasu suwnice zaopatrzonevs sygnalizagj ostrzegawcz emitugca sygnat dwickowy
podczas manewrowania, co jest wymieniane jako jemrniawodet o znacznaj ugtliwosci
akustycznej. Sygnabzavickowy oraz jego agstotliwos¢ jest regulowana przepisami BHP i
okreslona w Normie I1ISO 7731:200Frgonomics danger signals for public and work

areas — Auditory danger signalsz, ktorej wynika,ze sygnat ostrzegawczy musidby 15
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dB wyzszy odzrodta dwigku (suwnicy) ldz tta (w przypadku, gdy poziom rgenia

hatasu tta jest wyszy od poziomu hatasuddia).

W zwiazku z powyszym nie jest mdiwe obnizenie natzenia dwigku ww. sygnalizaciji

dzwigckowej, gdy byloby to niezgodne z przepisy bezpiatsteva BHP i stanowitoby
zagraenie dla zdrowia zycia ludzkiego.

Jednake wraz z wymias istniepcego paru maszynowego na nowy, zZsmej mocy
akustycznej, nagpi réwniez zmniejszenie uakliwosci akustycznej sygnalizacji
dzwigkowej suwnic kolejowych zgodnie z obaa&ujacymi przepisami i normami.

Obecnie funkcjonyggra suwnica kolejowa.

Reasumupc dla  przedsewzigcia obejmujacego wydtzenie torow kolejowych
I przebudowania terminalu kolejowego istnieje racjmalna mazliwosé ograniczenia

poziomu hatasu w stosunku do stanu obecnego

7.2.3. Ochrona przed emigganieczyszczedo powietrza

Przy okrdleniu zastgu oddziatywania na jaké powietrza uwzgidnione zostaty emisje z
obu terminali: kolejowego i kontenerowego.

Terminal kolejowy i gsiadupcy z nim kontenerowy jestrodiem powierzchniowym
zanieczyszcze motoryzacyjnych i dla takiej interpretacji przemadzono dalsze
obliczenia.

Jako tlo wprowadzono aktualn&rednione wartéci z punktu pomiarowego AM 10 sieci
ARMAAG przy ul.Wendy w Gdyni.

Post& graficzry pokazano na rysunku jako rozktad zanieczysz¢hO,) na podktadzie
mapowym. Maksymalne waloi skzen pokazano na wydruku Wix .Wartaci te z duym
zapasem spetnige wartdci odniesienia i wyspuja zarbwno na terenie terminalu jak i w
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otoczeniu. Wartéci sikzen w receptorach na granicy assadupcej zabudowy
jednorodzinnej przy ulicy Sztukatorow, Flisakéimidowicza i Bosmaskiej z diym
zapasem spenigpvartgci normatywne.

Ponownych obliczé rozprzestrzeniania giwyzej wymienionych zanieczyszazenie
wykonano, poniewaistnieje tak day zapas w stosunku do wadto dopuszczalnejpe nie
jest to wymagane. Np. w przypadku dwutlenku azgidnie Z Wiax: Samax=0,099 pg/m
<< 40-20 = 20 pg/th

Jak wynika z oblicze przebudowa terminalu kolejowego, przy uwziglieniu emis;ji
charakterystycznych dla asiednich dziatalnéci, nie spowoduje przekroczenia
dopuszczalnych sten ani wart@dci odniesienia substancji o charakterze komunikaayj
poza granig terenu portu. Nieaswigc wymagane dziatania techniczne lub organizacyjne

celem ograniczenia emisji do powietrza.

7.2.4. Gospodarowanie odpadami

Rozwikzaniem chronicym srodowisko, przed midiwoscia zanieczyszczenia na skutek
nieprawidtowej gospodarki odpadami z utrzymaniamontow infrastruktury technicznej
bedzie powierzenie powgzych prac wyspecjalizowanemu podmiotowi, posk@anu
wymagane zezwolenia w zakresie gospodarowania jmyesnymi do wytworzenia
odpadami. Niezxlne jest té wyznaczenie odpowiednio zabezpieczonych przed
mozliwoscia migracji zanieczyszcaewydzielonych miejsc selektywnego magazynowania

wytwarzanych odpadow.

8. Rodzaje i il&¢ wprowadzanych dosrodowiska substancji lub energii

8.1. Etap realizacji przedaivziecia

Prace budowlanegha Zrodliem emisji do powietrza, emisji hatasu oraz atiya

Pojazdy dowe@ace materiaty budowlane i praauy ciezki sprzt budowlany emitowa
beda spaliny. R:da to gtdwnie zanieczyszczenia wprowadzane do atmpsie sposéb
niezorganizowany, a pochagze z procesu spalania paliw w silnikach pojazdéw
dostarczajcych niezledne materialy oraz maszyn roboczych, takie jaknetkewegla,
tlenki azotu wyraone jako NQ oraz weglowodory (pozostakei nie spalonego paliwa).
Ponadto nagpowa bedzie rOwnig niezorganizowana emisja pylu w czasie prac

ziemnych i budowlanych.
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Szacunkowe wielkai emisji zanieczyszchewprowadzanych do atmosfery w trakcie
realizacji inwestycji, zwizane z ruchem pojazdu, wyn@sz

- dwutlenek azotu - 0,001 kg/dgb

- weglowodory aromatyczne - 0,0002 kg/dob

- benzen - 0,00005 kg/deb

- tlenek wegla - 0,001875 kg/dab
Podane wielkéci emisji maj charakter jedynie orientacyjny i obarczongosie duym
btedem szacunkowym, wynikggym z faktu, z nie jest maliwe w chwili obecnej
doktadne okréenie ilosci pojazdow, czy intensywroi prowadzonych prac w gju dnia.
Zaznaczy nalezy, iz emisje substancji do powietrza atmosferycznegaazvef realizacji
inwestycji maj charakter krotkotrwaty i as one malo znaeze dla ogdlnego stanu
srodowiska naturalnego.
Okreslenie rodzaju i iléci wprowadzanych do powietrza substancji na etapadizacji
inwestycji jest bardzo trudne z uwagi nazmgowane dziatania i prace prowadzone w

czasie realizacji inwestycji.

Przyczyn hatasu w trakcie budowyta:
* prace przygotowawcze: niwelacja terenu, wykopy pegti. Praca spychacza i
koparki powodowé bedzie okresowy hatas o poziomie 87 — 90 dB,
e prace w trakcie budowy: podérmak, wibrator, pita do drewna — ok. 85 dB,
» dowdz i roztadunek materiatbw budowlanych — hateslotrwaty, okresowy 87
dB,
* prace montzowe: wiertarki, pity — 85 — 90 dB.
Urzadzenia te pracowabeda okresowo. Wredniony do 8 godzin w ggu doby poziom
dzwiecku nie powinien na placu budowy przekro€z§5 dB. Ucazliwos¢ akustyczna
ograniczy s¢ do czasu budowy i jest przy tego typu pracach doeuniknkcia. Jej
przestrzenny zagy okreli¢ mazna na okoto 100 m od zgrupowania pracygch maszyn
drogowych i spretu budowlanego, ktory jednoczee kxdzie ulegat przemieszczaniu.

Przewidywana uakliwos¢ dla srodowiska w fazie budowy wie si gtownie z
powstawaniem znacznych $li odpaddw.
Zgodnie z klasyfikag] podam w rozporadzeniu z dnia 27 wrzaia 2001 r. w sprawie

katalogu odpadow prace budowlangldzrodiem odpadéw zaliczonych do ngsijacych
grup:
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0 grupa 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniaywycierania, materiaty

filtracyjne i ubrania ochronne niegtg w innych grupach,

0 grupa 16 — odpady niedi¢ w innych grupach,

0 grupa 17 — odpady z budowy, remontu i demauntabiektéw budowlanych oraz

infrastruktury  drogowej

(wyiczapc glely i

zanieczyszczonych)

ziemi z

terenbw nie

W ponizszej tabeli przedstawiono rodzaje odpadow, sklkewfanych zgodnie z

rozporadzeniem MinistraSrodowiska z dnia 27 wrZeia 2001 r. w sprawie katalogu

odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206), jakie mdgy¢ wytwarzane w fazie realizacji

inwestycji.
Kod odpadu Rodzaj odpadu | charakterystyka
1501 Odpady opakowaniowe
150101 Opakowania z papieru Opakowania po
mat.budowlanych
16 02 Odpady urz adzen elektrycznych i elektronicznych
16 02 13 Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne Swietlowki
elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02
12.
16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 transformatory,
do 16 02 13. kondensatory
1701 Odpady materiatéw i elementow budowlanych ora  z infrastruktury
drogowej (np. beton, cegly, ptyty, ceramika)
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i Odpady powstate w
remontéw trakcie budowy i
17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, modernizacji drog
odpadowych materiatéw ceramicznych i elementéw | oraz rozbiorki budynku
wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
170181 odpady z remontéw i przebudowy drég
17 01 82 Inne niewymienione odpady
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
17 02 04* Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych Podkiady kolejowe
zawierajace lub zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopéw metali
17 04 05 Zelazo i stal Szyny, konstrukcje
metalowe sieci
trakcyjnej
17 04 07 Mieszaniny metali Rozbiorka
infrastruktury drogowej
i kolejowej
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 Odpad z wymiany
sieci en. | rozbiorki
budynku
17 05 Gleba i ziemia (wt gczajac gleb e i ziemi e z terenéw zdegradowanych oraz
urobek z pogt ebiania)
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace
substancje niebezpieczne
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione | Odpad z rozbiorki drog
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Kod odpadu Rodzaj odpadu charakterystyka
w 17 05 03 podtorza nie
zanieczyszczony
17 05 07* Thuczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje Odpad z rozbiorki
niebezpieczne torowiska
zanieczyszczony
ropopochodnymi
17 05 08 Thuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 Tluczen nie
05 07 zanieczyszczony

* odpady niebezpieczne

Podstawowym odpadem, powa@jm w procesie inwestycyjnymetla odpady z remontu
i przebudowy drog, szyny, podkiady betonowe i driewa, tluczé torowy oraz gruz
betonowy.
Przyjmupc, ze na odcinku 1 km jednotorowej linii:

* masa szyn wynosi ok. 0,10GtMg,

» masa podktadéw betonowych — 0,45.ty1g,

» masa podktadéw drewnianych — 0,15.tylg,
ilos¢ wytworzonych odpadow przekroczy kilka tysy ton.
Na obecnym etapie realizacji inwestycji, z uwagi mak danych nie ma mbwosci

doktadnego oszacowania przewidywanejdladpadow z przebudowy toréw i drég

llo§¢ i sposdb zagospodarowania odpadéw powstatych keigrdbudowy (gruz, cegta,
beton, metale, kruszywo i ziemia) okl@ny zostanie w projekcie budowlanym.

Wyzej wymienione odpady, w wkszdci nie nalea do niebezpiecznych. W miar
mozliwosci odpady nalgy podd& odzyskowi.

Powstajce odpady z grupy 17, tj. odpady z budowy, remonid@emontau obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, winny¢bw pierwszej kolejnéci poddane
odzyskowi. Odpady, ktore powstaw czasie rozbiorki istniegych nawierzchni, powinny
zost& poddane rozdrobnieniu i przesortowaniu celem uamyskmateriatu budowlanego o
odpowiedniej granulacji i wytrzymadoi, nadagcego s¢ do ponownego wykorzystania.
Odpady pochodce z rozbidrki, nienadage s¢ do dalszego wykorzystania, powinny
zosta& wywiezione na sktadowisko odpadow.

Grunt z wykopow (kod 17 05 04 — Gleba i ziemiatyym kamienie, inne giwymienione
w 17 05 03) nienadagy sk do ponownego wbudowania powinien zdsgaoddany
odzyskowi. Maliwe jest rownig przekazanie odpadu osobom fizycznym.
Zagospodarowanie mas ziemnych powinien uwthgké konieczné¢ zachowania

wymaganych standardow jada gruntu, wynikagcych z rozporzdzenia Ministra
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Srodowiska z dnia 9 wrZeia 2002 r. w sprawie standarddw jé&ioziemi (Dz. U. Nr 165,
poz. 1359).

Grunt zanieczyszczony (17 05 03*), drewniane patikkolejowe (17 05 07*) naszone
substancjami niebezpiecznymi powinny zéstgrzekazane wyspecjalizowanemu

podmiotowi do unieszkodliwienia.

Realizacja inwestycji nie dolzie s¢ wiaza z koniecznécia wycinki drzew na trasie

przebiegu projektowanych toréw, drog i sieci.

8.2. Etap eksploatacji
Faza eksploatacji przedsiziecia wiazat sie bedzie z powstawaniemsciekOw
deszczowychgciekdw o charakterze bytowym, emispjiezorganizowas o charakterze

komunikacyjnym, emigjhatasu oraz odpadow.

Odprowadzanie wod opadowych

W wyniku realizacji planowanego przegsriccia ilos¢ wod opadowych kierowanych do
wod basenu portowego przy zamiu deszczu miarodajnego q = 172 l/s ha,
prawdopodobigstwie wystpowania dla: p=50%, czasie trwania t=15min i ponséni
zlewni 8 ha wyniesie:

Q =500 I/s, ok. 51 200 ¥nok
Po zrealizowaniu inwestycji, odprowadzane wodydapee oczyszczanegtla zgodnie z
wymaganiami przepiséw okilenych w § 19 ust. 1 rozpadzenia MinistreSrodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakieemgl speint przy wprowadzaniu
sciekbw do wod lub do ziemi oraz w sprawie subsiaszfzegolnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137 poz. 984 ze zm.).
Po oczyszczeniu w projektowanych osadnikach i s¢paach substancji ropopochodnych,
odprowadzane do wéd powierzchniowych, wody opadowerarusz warunkéw dot.
- zawiesiny og. < 100 mg/din
- weglowodoréw ropopochodnych < 15 mg/8im

Powstawanie odpadow

Eksploatacja drég oraz uktadéw torowych néglie zrodiem znacgcych ilosci odpadow.
Powstawa beda jedynie odpady z czyszczenia ulic, obstugi infridgiury technicznej,
okresowych napraw i remontéw oraz odpady z czysuazarzdzeh oczyszczajcych

wody opadowe.
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Odpady te, pod warunkiem ich prawidtowego zagospmdania, tj:
e czasowego magazynowania w wydzielonych, prawidtowabezpieczonych
miejscach, w szczelnych pojemnikach,
» przekazywania do odzysku lub unieszkodliwienia veggalizowanym podmiotom
posiadajcym wymagane zezwolenia,

nie stwarzaj zagraenia dlasrodowiska.

W ponizszej tabeli przedstawiono rodzaje odpadow, skleewfanych zgodnie z
rozporadzeniem MinistraSrodowiska z dnia 27 wrZeia 2001 r. w sprawie katalogu

odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206), jakie rmdny¢ wytwarzane w fazie eksploataciji.

: Kod
Lp. Rodzaj odpadu odpadu

1 |Oleje z odwadniania olejow w separatorach 13 05 06*

2 Odpad){ betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i 17 01 01
remontow

3 Odpady lnnych mat_ena_’:ow ceramicznych i 1701 03
elementéw wyposazenia

4 | Tworzywa sztuczne 17 02 03
Mieszaniny metali 17 04 07
Odpady z budowy, remontow i demontazu

6 |zawierajgce rtec¢ - odpady zuzytych lamp 17 09 01*
oswietleniowych

7 | Odpady z czyszczenia piaskownikéw 19 08 02

8 |Odpady z czyszczenia ulic i placow 2003 03

* odpady niebezpieczne

llo$¢ i rodzaj zanieczyszcagpowstajcych w wyniku eksploataciji linii kolejowych drog i
sieci warunkuje szereg czynnikdéw. Napméejszymi g: natzenie ruchu i jego rodzaj oraz
kategoria drogi, przy czym w najgkiszym stopniu il&¢ i rodzaj odprowadzanych z drég
zanieczyszczezalezy od natzenia ruchu. W trakcie eksploatacji drogi nie prahyje s¢
powstawania znageych ilosci odpaddw.

Trudnaci w okreleniu ilosci odpadow wysipuja rowniez w przypadku odpadow
pochodacych z ewentualnych remontéw uktadu torowego teahin drogi. Uzaleniona
ona ledzie od warunkow izytkowania torowiska i drogi, a tym samym ich stanu
technicznego. Il& odpadow wizata s¢ bedzie z czstotliwoscia i zakresem

prowadzonych remontow.
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Prace zwizane z czyszczeniem uydzen kanalizacyjnych, podczyszczaaych wody
opadowe, konserwagcj naprave infrastruktury technicznej oraz robotami remontawy
powinny by zlecane firmom zewtrznym, ktére posiadaj zezwolenia wigciwych
organow administracji do spraw ochron§rodowiska na wytwarzanie odpaddéw
powstajcych w wyniku prowadzonej dziatalé@ ustugowej. Zgodnie z art. 3 ust. 3 pkt 22
ustawy o odpadach, wytwérodpadow powstagych w wynikuswiadczenia ww. ustug, a
takze odpowiedzialnymi za sposOb magazynowania, trahspadzysk lub
unieszkodliwianie odpaddéw wowczas powstgch, kda podmioty jeswiadczce, chyba,
ze umowa stanowibedzie inaczej.

Pozostate odpady winny by przekazywane odbiorcom posiagtajm zezwolenie
wiasciwego organu administracji do spraw ochrosyodowiska na prowadzenie
dziatalngci w zakresie gospodarki tego rodzaju odpadami. (@Bt ust. 2 ustawy o
odpadach).

Scieki bytowe

Scieki o charakterze bytowym wprowadzanred® kanalizacji portowej, ktéra wdzona
jest do uktadu kanalizacji miejskiej z odptywem dawoysokosprawnej oczyszczalni

komunalnej @bogorze.

Emisja substancji do powietrza

Zrodtem emisji niezorganizowanej do powietrza nan@ terminalu kolejowego pozostaj
nadal pocigi i pojazdy poruszage st po drogach wewrznych. Celem przebudowy
terminalu kolejowego jest, przede wszystkim, zZtiveos¢ przyjecia diuzszych skiadéw
pociagow, w drugiej kolejnéci zwigkszenie ildci zatadowywanych i roztadowywanych
skladéw. Nie przewiduje sizatem znacgego wzrostu emisji niezorganizowanej z
transportu w stopniu, ktory mogitby spowoddwarzekroczenie standardow jdko
powietrza poza terenem przemystowym jakim jest Baignia.

Podobnezrodta emisji, lecz w znacznie gkiszej ilgci, wysktpuja na terenie gsiadupcego
terminalu  kontenerowegoSrednia ilé¢ pojazdow aizkich TIR, dowaacych i
wywozacych tadunki, poruszagych se¢ po terenie terminalu kontenerowego, wynosi 900
w ciagu doby, pracuje rowniedo 5 suwnic nabrzewych i suwnica samobiea oraz
ciagniki. Dlatego emisje z terminalu kolejowego oszeane zostatyacznie z emisjami z

terminalu kontenerowego.
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Terminal Kolejowy

Linia kolejowa prowadaca do Portu Gdynia jak i terminal kolejowy selektryfikowane
wigCc nie stanowi zrodta emisji do atmosferyZrédiem tym jest praca spalinowej

lokomotywy manewrowej rozczepigej wagony i formatucej sktad pocigu.
Obecnie terminal obstuguje 6 sktadéw pgdw dobowo o iléci srednio 130 wagonow.

Po zmodernizowaniu terminalu zaklada, sie ilos¢ pochgdw wzragnie o 40 % w cigu
najblizszych 5 lat wynosg srednio 8, maksymalnie 9 sktadow. Jednak wyedhie torow
kolejowych i maliwos¢ przyjmowania dhaszych skiadow poggéw wyeliminuje
koniecznd¢ rozprzgania sktadow i zdecydowanie zmniejszysédlgazd manewrowych
lokomotyw spalinowych. Nafsy wiec zalazyé¢, ze mino zwikszenia liczby obstugiwanych
pociagdw emisja niezorganizowana zanieczysiackemunikacyjnych pozostanie na nie
Zmienionym poziomie.

Przy zalageniu, ze dla potrzeb obstugi terminalu pracdwdeda 2 lokomotywy
manewrowe aatczny czas obstugi jednego sktadu lokomatymanewrow wyniesie 3
godziny (czynnéci zwiazane z przyjciem skiadu od przewaika, przestawienie na tory
manewrowe, podstawienie i odbior z punktow przetkauwych, formowaniem sktadu na
torach manewrowych, szczegotpprom hamulcédw i przestawieniem na tory PKP):

e przy srednim obcizeniu 8 pocigow fczny czas pracy lokomotyw wyniesie 12
godzin. Przysrednim zuyciu paliwa 43,4 kg/haczne zuaycie paliwa wyniesie
2083.2 kg.

» w dobie szczytowej przy obstudze 9 sktadow pgéw zwycie paliwa wyniesie
2363,6 kg.

Uwzgledniono réwnie 1 godzir pracy lokomotywy na luzie (zycie paliwa 2 x 10 kg).

Catkowita emisja pochodeza od lokomotyw spalinowych wyniesie:

Substancja \évrﬁilé‘]?iémk Emisja catkowita na wyszczegoinipliczbe pocagow
kg/Mg doba doba
srednia szczytowa Rok
Tlenek wegla [CO] 20 42,06 47,28 15071,0
Weglowodory [HC] 39 82,03 92,19 28710,5
Tlenki azotu [NQ)] 23 48,37 54,37 16929,5
Dwutlenek siarki[SG] 8 16,83 18,91 5890,5
Sadza 8 16,83 18,91 5890,5
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Pozostategrodia emisji

Terminal  kolejowy przylega bezpednio do terminalu  kontenerowego,
charakteryzujcego st podobnym rodzajem korzystania gedowiska lecz o znacznie

wigkszym natzeniu.

Najbardziej istotnynzrodiem emisji do powietrza na terenie terminalutkaerowego jest
ruch ckzkich pojazdéw samochodowych wygzajacych, manewruicych po terenie i

wyjezdzajacych z terenu terminalu kontenerowego.
Liczba pojazdow trasowych wynasiednio 900 w cigu doby.

Eksploatacja pojazdéw powoduje emigjanieczyszcze odprowadzanych do powietrza
wraz ze spalinami.

W przypadku drog wewtrznych, placéw manewrowych i parkingéw, wiedkoemisji
wiaze sk scisle z liczkm, rodzajem i stanem technicznym pracych w danym przedziale
czasowym silnikbw samochodowych. Wddb te ulegaj trudnym do oszacowania

zmianom, wynikacym z duej zmienndci natzenia i struktury ruchu w ggu doby.

Ponadto okres postoju pojazdow (ageviczas, w ktdérym nie emityjone zadnych
zanieczyszczg jest znacznie diszy od czasu ich ruchu.

Kolejnym zrédtem emisji na terenie terminalu kontenerowe@b peaca suwnic placowych
0 nagdzie spalinowym w iléci szt. 4, praca kontenerowej suwnicy na nahrzeraz
ciagnikéw siodtowych poruszagych sg¢ po placu magazynowym.

Mimo prognozowanego wzrostu przewozow konteneréandportem kolejowym ze
wzgledu na przewidywany wzrost #oi przetadunkéw konteneryzowanych na terenie
terminalu kontenerowego (Strategia rozwoju Portyrial zaktada wzrost od 5 do 9% w
skali roku) zat@gono, z daym zapasem, wzrost #oi pojazdéw poruszagych s¢ po jego
terenie 0 50 %

Przy docelowej il6¢ pojazdow 1350 szt/deh 56 szt/godzia oraz czasie pracy jako jazdy
po terenie terminalu lub pracy na biegu jatlowym 21/godziny = 5 min, emisja

zanieczyszczez pracy w/w pojazdéw wyniesie:

Emisja kg/h
CO 1,41*22,4=31,6g/h =0,032kg/h
NO, 6,93 * 22,4 = 155,23 =0,155
NM VOC 0,27 * 22,4 = 6,05 = 0,006
SO, 0,02 * 22,4 = 0,448 = 0,0004
PM10 0,18 * 22,4 = 4,03 = 0,004

Pola elektromagnetyczne
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W ramach planowanego przeglsziccia wykonana zostanie nowa stacja
transformatorowa. Zgodnie z definickawary w art. 3 pkt. 18 ustawy prawo ochrony
srodowiska przez pole elektromagnetyczne (pem) raeurse pole elektryczne,

magnetyczne oraz elektromagnetycznegsitliwosciach od 0 Hz do 300 GHz.

Ze wzgkdu na parametry nagia zasilagcego, stacje transformatorowe i linie
energetyczne nigrzedsiwzigciami mogicymi znaczco oddziatywa nasrodowisko

Transformatory oraz linie energetyczne niskiegoi¢@ap nie stanowi pod wzgédem
emisji PEM istotnego zagtenia dlasrodowiska przyrodniczego oraz ludzi.

Nie wystpuja zagraenia dla srodowiska w zakresie emisji promieniowania
elektromagnetycznego zawiane z prowadzeniem rob6t ani w okresie ekspldataci
urzadzen i instalacji systemow telekomunikacji ani elelenergetyki.

Nie stanowi rownig zagraenia sié trakcyjna napowietrzna zasilanaagem statym o
napkciu 3 kV ani sié energetyczna na potrzeby poza trakcyjne ogeapznamionowym

15 kV. Nie podlegaj one zadnym ograniczeniom z zakresu ochragmgdowiska przed
polami elektromagnetycznymi. Nie stanawone, pod wzgiddem emisji PEM, istotnego

zagraenia dlasrodowiska przyrodniczego oraz ludzi.

Halas i wibracje

Eksploatacja terminalu kolejowego jegtodiem emisji hatasu powodowanej prac
lokomotyw manewrowych, uggzer przetadunkowych oraz pojazdéw. Podobmédia
emisji, lecz w znacznie wkszej ilgci, wyskpuja na terenie gsiadupcego terminalu
kontenerowegdSrednia ilé¢ pojazdow aizkich TIR, dowaacych i wywazacych tadunki,
poruszajcych s¢ po terenie terminalu kontenerowego, wynosi 90Giagwc doby, pracuje
rowniez do 5 suwnic nabrzewych i suwnica samohiaa oraz cigniki. Dlatego emisje z
terminalu kolejowego oszacowane zostabzhie z emisjami z terminalu kontenerowego.

Terminal Kolejowy

Zrodiem emisji dwicku s
» wjazd i wyjazd sktadéw pogijéw — docelowo maksymalnie 9 sktadéw dobowo,
* praca 2 lokomotyw manewrowych,
e praca suwnicy roztadowagej i zatadowujcej kontenery z wagonow 0 mocy
akustycznej ok. 80 dB

Terminal kontenerowy

Zrodtem emisji dwigku sa:
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* ruch pojazdow eizarowych — przejazd pojazdow: 900 obecnie oraz IRE@lowo
podczas 24 godzin pory dnia i nocy,

Moce akustyczne pojazdow przedstawiono w perej tabeli.

Operacja Moc akustyczna [dB] Czas operacji, s
Start 105 5
Hamowanie 100 3

Jazda po terenie, m. in. 100 (zalezy od dtugaci
manewrowanie drogi)

e suwnice szt. 5 pracage w cagu 24 godzin dnia i nocy o mocy akustycznej ok. 80
dB
« ciagniki siodtowe poruszage st po placach sktadowych o mocy akustycznej jak

w powyzszej tabeli

Z obliczern wynika (przy obecnej mocy akustycznej suwnic 1@),dze modernizacja
terminalu kolejowego poleggja na wydtaeniu torow za i roztadowczych do 660 m w
kierunku wschodnim, nie zmieni w sposob istotnyrakteru jego oddziatywania pod
wzgledem emisji hatasu doodowiska. Zakres ekspozycji hatasu, przed i poenudacii,
pozostaje ten sam, w granicach 70 m pasa réwnglegte toréw i pasa niezabudowanego
Z przesunjciem oddziatywania terminalu w kierunku wschodniMiapa hatasu terminalu
kolejowego przed i po modernizacji - Zetnik 6,7). Po wymianie suwnic na elektryczne
o mocy akustycznej ok. 80 dB ngst poprawa klimatu akustycznego w rejonie

planowanego przedsvzigcia.

Inne Zrédla hatasu w otoczeniu obiektu

Halas w otoczeniu opisywanej inwestycji jest wywotgprzez pojazdy porusz@e st
okolicznymi drogami, zwlaszcza Estakd@wiatkowskiego oraz praaurzadzen na terenie
podmiotéw prowadacych dziatalné¢ m.in. Gdynia Container Terminal S.8taz inmy niz
ustugi portowe. Hatas komunikacyjny ulicy Eugenmsgwiatkowskiego jest istotnym

czynnikiem ksztattujcym klimat akustyczny.

Sytuacje awaryjne

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrgngowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627,

Z p&n. zm.) definiuje powana awark jako ,zdarzenie, w szczegokw emisg, pazar lub
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eksplozg, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazgnia lub transportu, w
ktorym wystpuje jedna lub wicej niebezpiecznych substancji, prowgmz do
natychmiastowego powstania zaggnia zycia lub zdrowia ludzi lubsrodowiska lub
powstania takiego zagrenia z opanieniem”.

Awaria jest w zasadzie zjawiskiem nieoczekiwanym,gwattownym przebiegu i

negatywnym wptywie na stan elementénwdowiska oraz zdrowiezycie ludzi.

Obiekty stwarzajce potencjalne zagtenie charakteryzaj sie magazynowaniem

I wykorzystaniem diych ilosci materiatow niebezpiecznych.

Zrodtem powanej awarii mae by réwniez transport materialtéw niebezpiecznych
spowodowany katastrgf ztym stanem technicznyrdrodkéw transportu dulz biedem

cztowieka.

Zapobieganie awariom obejmuje odpowiednie dziatgmiawencyjne. Podstawowymi
srodkami bezpieczestwa w przewozie substancji niebezpiecznych szlaklogowymi i
kolejowymi, ktére mog minimalizowa& prawdopodobigstwo wystpienia wypadku &

- centralny nadzor nad transportem substancji niebezpych,
- system informacji o transporcie,
- przestrzeganie przepisOw regualjch zasady transportu drogowego materiatdw
niebezpiecznych,
- przestrzeganie przepisOw regualych transport, przechowywanie skiadéw i
manewrowanie wagonami z materialami niebezpiecznymi
- periodyczne kontrole drogowe i kontrole sktadoweolvych,
- wyrywkowe kontrole przestrzegania podstawowych pistev zwhzanych
z transportem niebezpiecznych materiatow.
Uwzgledniajac, ze na przedmiotowym obszarze prowadzoaezetadunki towarow w
kontenerach mdiwos¢, ze zawierd beda one substancje niebezpieczne jest znikoma.
Ponadto zakres planowanego przedsgiccia obejmuje przebudaw terminalu
kolejowego. W przypadku kolei prawdopodaisevo wystpienia sytuacji awaryjnej jest

nieporownywalnie mniejsze niv transporcie drogowym.
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9. Transgraniczne oddziatywanie n&rodowisko

Uwzgledniajapc ograniczony charakter inwestycji, realizowanej jna zainwestowanym
terenie, nie spowoduje ona zna@Zgo negatywnego wplywu na j&ko wod
powierzchniowych, wod podziemnych, powietrza, gleyeny cenne przyrodniczo oraz
tereny chronione przepisami ustawy Prawo wodnew(iggdzbiorniki wod podziemnych).
Wykonywane dotychczas pomiary wykazakg obecnie oddziatywanie przetadunkow i
ruchu pojazdéw oraz pagOw zaznacza sigidwnie w zakresie emisji substancji do
powietrza | halasu. Po zrealizowaniu inwestycji resk i zasig oddziatywania na
srodowisko nie powinien wzrogh. Oddziatywanie to ma charakter lokalnygwinie

wystapi mazliwosé transgranicznego oddziatywaniadmadowisko.

10. Obszary podlegajce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia004 r. o
ochronie przyrody, znajdujace sg W zasegu znaczacego oddziatywania
przedsiewziecia.

10.1. Tereny wjczone do sieci Natura 2000

W bezpdrednim gsiedztwie planowanego prze¢lsziccia nie wysgpuja obszary
wtaczone do sieci Natura 2000.

W odlegtaci ok. 3,5 km od obszaru aiggo opracowaniem znajduje sibszar specjalnej
ochrony ptakéw Zatoka Pucka (PLB 220005xazbny do sieci NATURA 2000, ktérej
celem jest ochrona zéorodndci biologicznej na terenie krajow cztonkowskich iUn
Europejskiej.

Obszar obejmuje wody zachodniejesa Zatoki Gdaskiej, pomeédzy wybrzeéem
Polwyspu Hel na potnocy, wybrzem od Wiadystawowa do dgia Wisty Smiatej na
zachodzie i potudniu i lini pomidzy ugciem Wisty Smiatej a kdicem Helu od strony

wschodniej. Zawiera sapZatoke Pucly i czes¢ giebszych wod Zatoki Gdeskiej.
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Wiaczone tu zostaty tereny Nadmorskiego Parku Krapiwego — 18 804 ha, z
rezerwatami przyrody Beka — 193,0 ha, Stonki& 27,76 ha, Mechelskie taki — 114,47
ha. Fragment obszaru paémy jest na terenie kBego Kompleksu Promocyjnego Lasy

Oliwsko-Darlubskie.

Obszar ten jest way dla zachowania dej, ptytkiej zatoki morskiej i zwizanych z ra
morskich biotopéw. Wyspuje tu dua r&norodna¢ zbiorowisk rélinnych oraz rzadkich,
czesto reliktowych gatunkéw flory i fauny, zadanych ze specyficznymi, nadmorskimi
warunkami siedliskowymi. Zespoty §ln i zwierzat dennych w Zatoce Puckiej
charakteryzyj sie duza réznorodndcia i bogactwem zespotdw. Obszar jestzmpa dla
ptakow migrugcych oraz ssakow morskich, w tym foki szarej i fmona.

Jako specjalny obszar ochrony siedlisk zaproponawaostata przez organizacje
pozaradowe, w ramach Shadow List, ,Klify i Rafy Kamien@etowa”.

Powyzszy obszar ochrony siedlisk posiada obecnie ste¢@srwatu krajobrazowego,
podlegagcego ochronie egciowej. Jego powierzchnia wynosi 120 ha (pierwotny to
126,93 ha). Zamiarem jego utworzenia byla ochronazystkich elementow
przyrodniczych na tym terenie. Szczegoélnie chciab@¢ ochrorny stanowiska jargdbu
szwedzkiego, figuracego na "czerwonejsicie” roslin zagrazonych w Polsce. Inne wae
walory przyrodnicze rezerwatu to naturalny i potmainy krajobraz nadmorskiej,
polodowcowe] wysoczyzny morenowej oraz pozostatopotnaturalnych zbiorowisk
lesnych reprezentowanych przezyzma buczym nizowa, kwasna buczyr nizowa i

kwasna dabrows.
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A)

Port Gdynie

Za

G ) [N B GHE %GDANSK

rezerwat kpa Redtowska (,Klify i Rafy Kamienne Ortowa”)

Walory rezerwatu podnosi aktywny Klif z zespotenogeséw geomorfologicznych. Na
klifie zbudowanym z glin zwatowych, w rejonie Cypl®rtowskiego, najbardziej
abradowanym, znajdwj sic ptaty pionierskiego zbiorowiska, ktorego najbaejizi
charakterystycznym i najbardziej widocznym gatunkigest podbiat pospolity. Wielko
powierzchni pokrycigciany klifu, zbiorowiskami réinnymi jest r&na i zalena od takich
czynnikdw jak pochylenigciany klifu i wiek fitocenozy. Obok podbiatu wygluje te
rokitnik zwyczajny, ktorego naturalne stanowiska swypuja tylko na terenach
nadmorskich. Rokitnik jestwiattozadnym, pionierskim gatunkiem, ktory jako pierwszy z
krzewOw wkracza na obszary zslianoscia zielm lub na obszary zupetnie pozbawione
roslinnosci. W zardlach rokitnika czsto maemy znale¢ leszczyr, wiciokrzew
suchodrzew i czetai¢. Na korzeniach rokitnika bytmjpakterie brodawkowe, powoduje to
wzbogacenie podi@ w azot. W zwizku z tym, w bliskim gsiedztwie znajdziemy fe
rosliny nitrofilne, takie jak: pokrzywa, przytulia cgea i klobuczka pospolita
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10.2. Lokalizacja przedsgivziecia w stosunku do pofenia pozostatych terenow
chronionych

W bezpdrednim gsiedztwie planowanej inwestycji nie wyptija tereny poddane
ochronie konserwatorskiej przepisami ustawy o agierozabytkbw i opiece nad
zabytkami.

Teren, na ktérym zlokalizowany jest Terminal Kolgjo znajduje si w granicach

Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP nr 110 Bliad Kaszubska i rzeki Redy,
wyznaczonych decyzjMinistra OchronySrodowiska, Zasobow Naturalnych idréctwa z

dnia 16.09.1996 r. nr KDH1/013/5853/96, zmieniaecyzfj z dnia 08.06.2000 r. nr
DGkdh/BJ/489-6273/2000).

Podsumowanie

Przedstwziecie realizowane na terenie Portu w Gdyni, w rejddabrzea Helskiego |
obejmuje przebudoyvistniepcego terminalu kolejowego w celu zkszenia diugeci
uzytkowej torow, przebudow toru podsuwnicowego, przebudewktadu drogowego,
sieci wodocigowej, kanalizacyjnej, energetycznej i teletechmggzoraz przebudowa
istniejacego uktadu kolejowo-drogowego przed magazynembSnrQraniczony, lokalny
charakter inwestycji nie wke sk ze znaczcymi oddziatywaniami na komponenty
srodowiska. Na etapie eksploatacji przyczyridm ograniczenia oddziatywania:

* na wody powierzchniowe poprzez zainstalowaniedaen oczyszczajcych wody
opadowe przed ich odprowadzeniem do odbiornika,

e na grunty i wody podziemne poprzez wypasde torowisk w betonowe
nawierzchnie oraz system odbioru wéd opadowych,

e na stan czystai powietrza i klimat akustyczny. Intermodalny chiter terminalu
sprawia,ze ograniczeniu ulegabedzie ilos¢ towardéw przewgonych pojazdami
samochodowymi na rzecz transportu kolejowego (rmacze kontenerami).
Wydtuzenie torow kolejowych i mdiwo$¢ przyjmowania dhaszych skltadow
pociagdw wyeliminuje rozprggania sktadéw i zdecydowanie zmniejszysdlgazd
manewrowych lokomotyw spalinowych.

1@powat:

mgr inz. Witold Bystrzanowski
Biegly z listy MOSZNiL oraz Wojewody Pomorskiego
w zakresie: postepowania wodnoprawnego oraz
sporzadzania OOS ($wiadectwa nr 0226 i 1411
z dn. 31.12.1998 r. oraz nr 031 i 032 z dn. 28.07.2000 r.)
Rzeczoznawca Budowlany w spec. instal.-inzynieryjnej
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Nr upowaz. GT-I1I-630/RS/76 Lp.3

11. Podstawy prawne i wykorzystane materiaty

Dokumentacja zostata opracowana w oparciu o rgstjgce przepisy :

Ustawa z dnia 3 gaziernika 2008 r o udagtnianiu informacji osrodowisku i
jego ochronie, udziale spoteestwa w ochroniesrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania ndrodowisko (Dz.U nr 199, poz. 1227 z p6z. zm),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrérdowiska (tekst jednolity w
Dz. U. Nr 25/08 poz. 150 z p6z.zm),

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (teddhglity DZ.U. z 2012 r poz.
145),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tgdmolity w Dz.U. Nr 185,
p0z.1243/2010 z pdz.zm.),

Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 rspvawie okréenia
rodzajow przedsivzie¢ mogicych znaczco oddziatywa nasrodowisko (Dz. U.
Nr 213, poz.1397),

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wrgeia 2001 r w sprawie
katalogu odpadow (Dz. U Nr 112/01, poz. 1206),

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r w sprawie warunkow
jakie naley speiné przy wprowadzaniukciekow do wod lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych @dtadowiska wodnego (Dz. U. Nr
137/06 poz. 984 ze zm. w Dz.U. nr 27/2009, po®)16

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasusmedowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30.10.2003 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych smdowisku oraz

sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow (D22 poz. 1883),

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r o portach i prayatéh morskich (tekst jednolity
w Dz.U. nr 33/2010, poz.179),

Rozporadzenie z dnia 31 sierpnia 2010 r w sprawie flkrea akwenow
portowych oraz ogolnodaginych obiektéw, urmdze i instalacji wchodacych w
skiad infrastruktury portowej dla kdego portu o podstawowym znaczeniu dla

gospodarki narodowej (Dz.U. nr 169, poz. 1139)

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia



Karta informacyjna przedsiziecia 50

» Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody. w Dz. U. Nr 151/2009,
poz. 1220 z pfiejszymi zmianami),

» Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r o ochronie zabytk@piece nad zabytkami (Dz. U.
nr 162/03 z poz. 1568 z pdiejszymi zmianami).

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiaréw wiedkoemisji oraz pomiarow ikxi
pobieranej wody (Dz.U. 2008 nr 206 poz. 1291).

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r w sprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiarOw poziomow substdnioj energii w
srodowisku przez zasdzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajov,
lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, p824)

Wykorzystane materiaty:

1. Projekt koncepcyjny przebudowy terminalu kolejowega terenie Baittyckiego
Terminalu Kontenerowego w Gdyni, bran kolejowa, drogowa, sanitarna i
energetyczna, opracowany przez PROJMORSh§ldaSchuessler Plan Warszawa w
2012,

2. Dokumentacja geotechniczna dla projektu budowlanegodernizacji terminalu
kolejowego Gdynia opracowana przez GEOTESTrSkKav 2012 r,

3. Strategia Rozwoju Portu Gdynia do roku 2015, Zarilorskiego Portu Gdynia S.A.
2003,

4. Sprawozdanie z pomiaréw okresowych hatasusradowisku od instalacji Portu
Gdynia, wykonane przez EKOLAB Swadz w 2010 r,

5. Badania poziomu substancji zanieczyszgaath w wodach basendéw portowych
Morskiego Portu Gdynia w czerwcu 2011 przez Institarski w Gdyni

6. Strona internetowa GD®OW-wawww.gdos.gov.pl

7. Strona internetowa WI©Gdaisk www.gdansk.wios.qgov.pl
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Karta informacyjna przedsiziecia

Numery dziatek, na ktérych jest realizowana inwestgja:

Obreb Gdynia 104:
273/114, 275/115, 287/115, 289/115

Obreb Gdynia 105:
173/22, 175/25, 177125, 179/23, 181/25, 182/25/2A83

Obreb Gdynia 106:
14/1, 30/3, 36/1, 40/1, 42/1, 45/1, 47/3, 5583

Obreb Gdynia 107:
14/1
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