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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia
Przedsiewziecie polega¢ bedzie na przebudowie drdg zlokalizowanych w Porcie Gdynia.

Zakres projektu obejmuije:
- na wlocie zachodnim z ul. Janka Wisniewskiego na Wezet Ofiar Grudnia 70 budowe

dodatkowego pasa ruchu w lewo oraz wydtuzenie istniejacego pasa ruchu w lewo (pas ruchu
w lewo o dlugosci ok. 250m);
- na wlocie potnocnym Al. Solidarnosci na Wezet Ofiar Grudnia 70 budowe dodatkowego
pasa ruchu w prawo (pas ruchu w prawo o diugosci ok. 25 m);
- na wlocie ul. Polskiej na Wezet Ofiar Grudnia 70 umozliwienie ruchu dwoma pasami
w prawo poprzez wydtuzenie paséw dla tej relacji oraz wykonanie pachwiny w rejonie
istniejacej studni teletechnicznej (pas ruchu w prawo o dtugosci ok.100 m);
- prowadzenie trasy pieszo — rowerowej po istniejacej infrastrukturze na odcinku od wezta
»,Ofiar Grudnia” do Ronda Karlskrona (diugos¢ planowanej trasy pieszo- rowerowej po
istniejacej infrastrukturze ok. 1645 m, dlugo$¢ nowych odcinkow trasy rowerowej — ok.155
m, dtugos¢ poszerzanych chodnikéw 240 m);
W ramach zadania inwestycyjnego konieczna jest takze przebudowa istniejacego
uzbrojenia podziemnego jak i naziemnego.
W zakres przebudowy uzbrojenia wchodza;
W rejonie projektowanego prawoskretu z al. Solidarnosci konieczna jest przebudowa
istniejacego uzbrojenia podziemnego i naziemnego w postaci:
- wykonanie wpustu kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikiem 200 o dt. ok. 100m
- przebudowa kabli elektroenergetycznych o dt. ok. 200 m
- zabezpieczenie istniejacych kabli elektroenergetycznych przepustami z rur o Iacznej
diugosci ok. 70 m
- wykonanie petli indukcyjnej na projektowanym prawoskrecie
- przebudowa trakcji trolejbusowej wraz z przestawieniem stupdw trakcji
- przestawienie stupow sygnalizacji swietlnej
W rejonie projektowanego lewoskretu z ul. J. Wisniewskiego konieczna jest przebudowa
istniejacego uzbrojenia podziemnego i naziemnego w postaci:
- wykonanie dodatkowych wpustéw kanalizacji deszczowej w rejonie istniejacych wraz z
podiaczeniem przykanalikiem 200 o dt. ok. 20 m

- przebudowa kabli elektroenergetycznych o dt. ok. 200 m



- zabezpieczenie istniejacych kabli elektroenergetycznych przepustami z rur o lacznej

dtugosci ok. 100 m

- wykonanie petli indukcyjnej na projektowanym lewoskrecie

- wykonanie przebudowy kanalizacji teletechnicznej na dt. ok.500m

- zabezpieczenie kanalizacji sanitarnej 81200 wraz z przebudowa studni kanalizacji sanitarnej

na dt. ok. 150 m

- zabezpieczenie sieci wodociagowej na odcinku o dt. ok. 150 m

- zabezpieczenie sieci cieptowniczej na odcinku o dt. ok. 100 m

- przestawienie stupow sygnalizacji swietlnej

W rejonie projektowanej korekty geometrii wyspy na ul. Polskiej konieczna jest przebudowa
istniejacego uzbrojenia podziemnego:

- przebudowa wpustu kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikiem 200 o dt. ok. 20m

- zabezpieczenie kabli elektroenergetycznych przepustami z rur o tacznej dtugosci ok. 10 m

- przestawienie stupa oswietleniowego
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Rys. 1 Lokalizacja przedsiewziecia



Zdjecie nr 1. Ulica Janka Wisniewskiego miejsce dodatkowego i przedfuzenia istniejgcego

pasa skretu w lewo

Zdjecie nr 2. Ulica Polska miejsce prowadzenia trasy pieszo — rowerowej po istniejgcej
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infrastrukturze drogowej ( istniejqcy chodnik)
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Zdjecie nr 4. Rondo Karlskrona istniejgca sciezka rowerowa

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest w Porcie Gdynia na:
Dziatki wg starej ewidencji
dz. ew. nr: 18/2 GD112, 38/2 GD112 , 24/2 GD117 , 75/2 GD112, 76/2 GD112, 40/2 GD112,
22/2 GD117, 27/2 GD117, 28/2 GD117, 26/2 GD117, 24/1 GD120, 22/1 GD120, 19/1
GD120, 20/1 GD120, 17/2 GD132, 18/2 GD132, 18/1 GD131.



Dziatki wg nowej ewidencji
26-744, 26-747, 26-743, 26-746, 26-748, 26-787, 26-786, 26-812, 26-794, 26-775, 26-2518,
26-834, 26-839, 26-840, 26-2513, 26-2516, 26-2519

Otoczenie przedsigwzigcia to tereny silnie przetworzone antropologicznie z zabudowa
przemystowo-ustugowa. Teren objety inwestycja to istniejacy pas drogowy ulic Janka
Wisniewskiego, Alei Solidarnosci, ulicy Polskiej. Przedmiotowy odcinek przebiega poza
obszarem zabudowy mieszkaniowej.

Dla danego obszaru nie ma uchwalonego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Teren planowanego przedsigwzigcia objety jest zapisami Studium
uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gdyni, zatwierdzonego
uchwata nr XV11/400/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 lutego 2008 r. zmienionego uchwata nr
XXXVII/799/14 Rady Miasta Gdynia z dnia 15 stycznia 2014r. Zgodnie z trescia ww.
uchwaty teren planowanego przedsiewzigcia lezy na obszarze strefy funkcjonalnej portowo —

przemystowo - ustugowej.



< '55’11‘ .

Rys. 2 Fragment zalgqcznika graficznego nr 2 do Studium uwarunkowas i Kierunkw

zagospodarowania przestrzennego Gdyni (zatwierdzonego uchwafg nr XVI1/400/08 Rady
Miasta Gdyni z dnia 27 lutego 2008 r. zmienionego uchwa/q nr XXXVI1/799/14 Rady Miasta
Gdynia z dnia 15 stycznia 2014r).
Wedtug Studium obszar ten jest wielofunkcyjnym portem uniwersalnym i obstuguje:

- fadunki drobnicowe, gtéwnie w kontenerach i przewozone w systemie ro-ro,

- ptynne i suche tadunki masowe,

- zegluge promowa i wycieczkowa,

- przybrzezna turystyke morska i jachtowa,

- przemyst budowy i remontow statkow,

- funkcje zwiazane z ratownictwem morskim i obronnoscia kraju.

Inwestorem projektu jest Zarzad Morskiego Portu Gdynia S. A., ktéry bedzie ubiegat si¢
0 dofinansowanie ze srodkow Unii Europejskiej (UE) w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.

2. Kwalifikacja przedsiewziecia

Stosownie do art. 71 ust. 2 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t.j. Dz. U. 2013, poz. 1235 z p6zn. zm.) uzyskanie decyzji o srodowiskowych
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uwarunkowaniach jest wymagane dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé
na srodowisko oraz dla przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko.

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsigwzigé¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213,
poz. 1397) do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko
zalicza sig drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km,
inne niz wymienione w 8 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o
nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzacych
do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. 0 ochronie przyrody (tekst jedn.: Dz. U. z 2015 r., poz. 1651, z pdzn. zm.). Przepis ten
dotyczy wyltacznie drog o jezdni twardej w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn.: Dz. U. z 2012 r. poz. 1137), czyli drogi z
jezdnia o nawierzchni bitumicznej, betonowej, kostkowej, klinkierowej lub brukowcowej oraz
z ptyt betonowych lub kamienno - betonowych, jezeli dlugos¢ nawierzchni przekracza 20 m.

Definicja drogi rowerowej zawarta jest w art. 2 pkt 5 prawa o ruchu drogowym. Przez
droge dla rowerdw rozumie si¢ droge lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdw,
0znaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Droga dla rowerdw jest oddzielona od innych
drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Pas ruchu dla roweréw to czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w
jednym Kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi , a s$luza dla rowerow -
czgs¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego pasa ruchu
przeznaczona do zatrzymania rowerdw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustapienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Natomiast zgodnie z 8 3 ust. 2 pkt 2 ww rozporzadzenia do przedsigwzig¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko zalicza si¢ rowniez przedsiewziecia
polegajace na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub zrealizowanego
przedsigwzigcia wymienionego w ust. 1, z wytaczeniem przypadkdw, w ktérych powstate w
wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu przedsiewzigcie nie osiaga progéw okreslonych

w ust. 1, o ile progi te zostaty okreslone. Omawiany tu przepis dotyczy przedsigwzigé
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polegajacych na ingerencji w obiekty/procesy wymienione w 8§ 3 ust. 1. Aby taka zmiana
mogla zosta¢ uznana za przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko winna spetnia¢ dwa kolejne warunki:

— nie moze ona powodowa¢é osiagniccia progdw okreslonych w § 2 ust. 1 (w zwiazku z
brzmieniem § 2 ust. 2 pkt 1);

— musi osiaga¢ progi okreslone w § 3 ust. 1 (przedsiewzigcia nie osiagajace takich progow
zostaty wykluczone tym przepisem z grupy mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko).

Przebudowywany odcinek drdg facznie nie bedzie przekraczat dtugosci 1 km, czyli nie
osiagnie progu o ktérym mowa w 8§ 3 ust. 1 pkt 60 ww rozporzadzenia, dlatego tez mozna
stwierdzi¢ ze planowane przedsiewziecie nie kwalifikuje sie¢ do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie oddziatywac¢ na srodowisko wymienionych ww punkcie rozporzadzenia. Budowa
sciezki rowerowej po istniejacej infrastrukturze o dlugosci ok 1,7 km bez ingerencji w
sasiadujaca droge rowniez nie stanowi podstawy do zakwalifikowania  planowanej
rozbudowy do przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Z uwagi na fakt, ze przedsiewzigcie zlokalizowane jest na terenie Portu Gdynia
analizowano réwniez kwalifikacje przedsiewziecia zgodnie z 8§ 2 ust.l. pkt. 34
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddziatywa¢ a srodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1397, z p6zn. zm.).
W mysl omawianego przepisu przedsigwzigciami mogacymi zawsze znaczaco oddziatywaé
na srodowisko sa porty morskie oraz przystanie morskie w tym infrastruktura portowa shizaca
do zatadunku i roztadunku, potaczona z ladem lub potozona poza linia brzegowa, do obstugi
statkdw 0 nosnosci powyzej 1 350 ton, z wytaczeniem przystani dla proméw.

Portem lub przystania morska (art. 2 pkt 2 ustawy o portach i przystaniach morskich)
jest akwen i grunt oraz zwiazana z nimi infrastruktura portowa, znajdujace si¢ w granicach
portu lub przystani morskiej. Infrastruktura portowa to znajdujace si¢ w granicach portu lub
przystani morskiej akweny portowe oraz ogdlnodostepne obiekty, urzadzenia i instalacje,
zwigzane z funkcjonowaniem portu, przeznaczone do wykonywania przez podmiot
zarzadzajacy portem zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 pkt 5 (czyli do $wiadczenia ustug
zwiazanych z korzystaniem z infrastruktury portowej).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja 2015r.
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w sprawie okreslenia akwendéw portowych oraz ogolnodostepnych obiektdw, urzadzen
i instalacji wchodzacych w skiad infrastruktury portowej dla kazdego portu o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. z 2015r. poz. 732 z p6z.zm.) w skiad
infrastruktury portowej Portu Gdynia elementami przedsigwzigcia sa :

— infrastruktura drogowa : Ulica Janka Wisniewskiego wraz z wiaduktami nr 1 i nr 2,
ulica Polska;

— infrastruktura elektroenergetyczna: sie¢ przesytowa i rozdzielcza z wyposazeniem NN,
stup oswietleniowy;

— infrastruktura kanalizacyjna: kanat deszczowy ze studzienkami rewizyjnymi;

— infrastruktura telekomunikacyjna i informatyczna: sieci teleinformatyczne

i urzadzenia, kanalizacje kablowe;

Wymienione elementy infrastruktury samodzielnie nie stanowia portu, zatem nie moga
osiaga¢ progow okreslonych w 8§ 2 ust. 1 pkt. 34) ww. Rozporzadzenia z dnia 9 listopada
2010r. W zwiazku z tym nalezy przedsigwzigcie zakwalifikowac zgodnie z 8 3 ust. 2 pkt. 1.
Przepis ten dotyczy planowanych przedsiewzie¢ polegajacych na ingerencji
(przebudowie/rozbudowie) w realizowane lub zrealizowane przedsigwzigcie ujete w 8§ 2 ust.
1. Jednak, aby taka ingerencja mogta zosta¢ uznana tylko za mogaca potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, nie moze ona spetnic¢ kryteriow wskazanych w § 2 ust. 2, czyli w
efekcie nie moze osiagac¢ progéw okreslonych w punktach § 2 ust. 1.

Podsumowujac przedsiewziecie nalezy zakwalifikowaé jako mogace potencjalnie

znaczaco oddzialywaé na srodowisko, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt. 1) w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt.

34) ww. rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r.

Zgodnie z przepisami Unii Europejskiej powyzej przytoczone polskie akty prawne
stanowia odzwierciedlenie zapisow Dyrektywy 2011/92/UE (DZ.U. : 26 z 28.1.2012)
zmienionej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/52/UE z dnia 16 kwietnia
2014, ujednolicajacej tekst Dyrektywy Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w
sprawie oceny wptywu wywieranego przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na
srodowisko, z trzema kolejnymi zmieniajacymi ja Dyrektywami (97/11/WE, 2003/35/WE i
2009/31/WE), gdzie w zataczniku nr I pkt 8b, wymienia si¢ inwestycje takie jak:

b) porty handlowe, nabrzeza dla zatadunku i roztadunku potaczone z ladem oraz przedporcia (z
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wylaczeniem nabrzezy dla promow), ktére moga przyjaé statki o wypornosci powyzej 1.350 ton. 1.8.
[...] b) trading ports, piers for loading and unloading connected to land and outside ports (excluding
ferry piers) which can take vessels of over 1 350 tonnes, a w zataczniku nr 1l pkt. 13 wymienia si¢
wszelkie zmiany badz rozbudowa przedsiewzigé wymienionych w zataczniku 1 lub 11, juz
zatwierdzonych, zrealizowanych lub bedacych w trakcie realizacji, ktre moga znaczace
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko naturalne (zmiana lub rozciagnigcie niezawarte w
zataczniku 1); [...] II. 13. — Any change or extension of projects listed in Annex | or Annex I,
already authorized, executed or in the process of being executed, which may have significant

adverse effects on the environment (change or extension not included in Annex I).

3. Analiza zgodnosci planowanego przedsiewziecia ze strategiami rozwoju na szczeblu
europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym
Omawiajac zgodnos¢ planowanego przedsigwzigcia z europejskimi dokumentami

strategicznymi nalezy wzia¢ pod uwage nastgpujace akty:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
(RDSM)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008r.
ustanawia ramy dziatan Wspdlnoty w dziedzinie polityki srodowiska morskiego, w ktorych
panstwa cztonkowskie podejmuja niezbedne dziatania na rzecz osiagnigcia lub utrzymania
dobrego stanu ekologicznego srodowiska morskiego najpdzniej do 2020 roku.

Gtownymi celami dokumentu sa:

- ochrona i zachowanie srodowiska morskiego, zapobieganie jego degradacji lub gdy jest to
wykonalne odtworzenie ekosystemdéw morskich na obszarach, gdzie uleglty one
niekorzystnemu oddziatywaniu;

- zapobieganie i stopniowe eliminowanie zanieczyszczenia srodowiska morskiego, aby
wykluczy¢ znaczny wptyw na biologiczna réznorodnosé morska, ekosystemy morskie,
zdrowie ludzkie i zgodne z prawem formy korzystania z morza, albo tez znaczne dla nich
zagrozenie.

W celu ochrony srodowiska wdd morskich opracowuje sie | wdraza strategie morska,

ktora stanowi nastepujacy zespot dziatan:

12



1. opracowanie wstepnej oceny stanu srodowiska wdd morskich;

2. opracowanie zestawu wiasciwosci typowych dla dobrego stanu srodowiska wod morskich;
3. opracowanie zestawu celéw srodowiskowych dla wod morskich i zwiazanych z nimi
wskaznikow;

4. opracowanie i wdrozenie programu monitoringu wod morskich;

5. opracowanie i wdrozenie krajowego programu ochrony wod morskich.

Transpozycja zapisow Dyrektywy do prawodawstwa polskiego nastapita przede
wszystkim poprzez ustawe z dnia 4 stycznia 2013 r. 0 zmianie ustawy - Prawo wodne oraz
niektorych innych ustaw. Okreslone w tej dyrektywie ramy realizowane sa w Polsce poprzez
wypelnianie celow postawionych w dokumentach o szczeblu krajowym, a przede wszystkim
w Strategii rozwoju portdbw morskich do 2020 r, na poziomie lokalnym jest to Strategia
rozwoju Portu Gdynia do roku 2015 r.

W nawiazaniu do przytoczonych aktow prawnych tytutowa inwestycja jest zgodna z
w/w aktami prawa europejskiego oraz z przepisami szczego6Inymi. Inwestycja spetnia wysokie
standardy i zapewnia zmniejszenie oddziatywania na srodowisko.

Ramy wytyczone w dokumentach UE, w tym réwniez w w/w Dyrektywie zostaty
wdrozone do systemu polskiego. Wsrod strategicznych dokumentdéw na szczeblu krajowym,
regionalnym i lokalnym, z pewnoscia nalezy wymieni¢ nastepujace akty:

1) Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK) jest elementem nowego systemu zarzadzania
rozwojem kraju, ktérego fundamenty zostaty okreslone w znowelizowanej ustawie z dnia 6
grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2009 r. Nr 84, poz. 712, z
pozn. zm.) oraz w przyjetym przez Rade Ministrow 27 kwietnia 2009 r. dokumencie
Zalozenia systemu zarzadzania rozwojem Polski. Celem giéwnym strategii sredniookresowej
staje si¢ wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych
potencjatdw zapewniajacych szybszy i zrownowazony rozwdj kraju oraz poprawe jakosci
zycia ludnosci. Zwigkszanie konkurencyjnosci gospodarki jest kluczowym zadaniem
warunkujacym rozwoj kraju i pozycje Polski na rynku swiatowym. Port Gdynia jest jednym z
czterech portow morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. W ostatnich
latach nastepuje stopniowa, korzystna zmiana struktury obrotéw tadunkowych w portach

morskich, wzrasta udziat tadunkdw drobnicowych. Systematycznie rosna obroty kontenerowe
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oraz ilosci przetadunkow ro-ro. Zty stan techniczny infrastruktury portowej powaznie ostabia
konkurencyjnos¢ portow. Niezadowalajacy jest rowniez stan infrastruktury dostepu do
portéw, zaréwno od strony morza, jak i ladu, co wydluza czas operacji tadunkowych w
tancuchach ladowo-morskich, zwigksza koszty wykonywania ustug, ogranicza asortyment
obstugiwanych tadunkéw, a takze zwigksza negatywne oddziatywania funkcjonowania portu
na tereny sasiednie.

Rozbudowa 1| modernizacja infrastruktury portowej w najwigkszych portach morskich i
autostrad morskich ma duze znaczenie nie tylko dla konkurencyjnosci transportu morskiego,
ktory moze by¢ alternatywna forma transportu w stosunku do transportu drogowego i
kolejowego, ale takze wptynie na podniesienie konkurencyjnosci miast nadmorskich, jako
miejsc koncentracji pewnych typdw dziatalnosci gospodarczej i punktow tranzytowych oraz
logistycznych.

2) Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
Wiejskie (KSRR) zostata przyjeta przez Rade Ministrow 13 lipca 2010 roku. Wyznacza cele
polityki regionalnej wobec poszczegéinych terytoriow w kraju, ze szczegdlnym
uwzglednieniem terenéw miejskich i wiejskich. Dokument okresla relacje tych celow w
stosunku do innych polityk o charakterze publicznym o terytorialnym ukierunkowaniu.
Ponadto, KSRR okresla sposob funkcjonowania podmiotéw publicznych wg. ktdérego ma
nastapic osiagniecie strategicznych celéw rozwoju kraju.

Celem polityki KSRR jest aktywizowanie wszystkich regionéw do rozwoju ich
potencjatu wzrostu. Nalezy zaznaczy¢, iz uzycie zewnetrznych srodkéw pomocowych ma
tutaj ogromne znaczenie. W zwiazku z tym, polityka regionalna musi by¢ realizowana we
wspolpracy pomiedzy wiadzami publicznymi na réznym poziomie.

Gtowne cele ww. polityki stanowia:
- wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow  (,,konkurencyjnos¢”), poprzez

zwigkszanie dostepnosci komunikacyjnej regionéw zarowno tych krajowych jak i w UE;

- budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow

problemowych (,,sp6jnos¢”);
- tworzenie warunkdéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan
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rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie (,,sprawnosc”).”

Analizujac zatozenia i cele postawione w KSRR planowana inwestycja wpisuje si¢ w
realizacje gtdwnych zatozen. Nalezy zwroci¢ uwagg, iz praca Portu Gdynia wptywa zardwno
na funkcjonowanie istniejacych sieci drogowych, kolejowych, jak i na ich rozwdj i
modernizacje. Dziatanie i dalszy rozwdj Portu Gdynia jest istotnym elementem w
podnoszeniu wigkszej rangi wojewddztwa i samego miasta Gdynia w przestrzeni europejskiej,
przede wszystkim w obszarze Regionu Morza Baltyckiego. Powyzsze sprzyja réwniez
rozwojowi znaczenia gospodarczego regionu, w tym wptywa na rozwdj rynku pracy,
zwigkszenie dostepnosci regionu, wzrost wspdipracy migdzynarodowe;.

Dzialalnosci prowadzone w granicach portu oddziatywaja na zapewnienie efektywnosci
potaczen transportowych z najwazniejszymi osrodkami miejskimi w kraju oraz w relacjach
europejskich. Tym samym wpisuja sie w kierunek celéw KSRR odnoszacy sie do powiazania
komunikacyjnych w tym morskich w obszarze Morza Baltyckiego, co posrednio przeklada si¢

na rozwoj kapitatu ludzkiego oraz wspotprace migdzynarodowa.

3) Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia Rozwoju Transportu (SRT) jest sredniookresowym  dokumentem
planistycznym, ktéry zgodnie z ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz. U. z 2009 r. Nr 84, poz. 712 i Nr 157, poz. 1241 oraz z 2011 r. Nr 279,
poz. 1644), zwanej dalej ,,ustawa o0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju” i uchwata Rady
Ministrow z dnia 24 listopada 2009 r. w sprawie planu uporzadkowania strategii rozwoju
stanowi integralny element spdjnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami
strategicznymi. Istota SRT jest wskazanie celéw oraz nakreslenie kierunkdéw rozwoju
transportu tak, aby etapowo do 2030r. mozliwe bylo osiagniecie celow zatozonych w
Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej Strategii Rozwoju
Kraju (SRK 2020).

Gtowny cel Strategii Rozwoju Transportu odnosi si¢ zarébwno do utworzenia
zintegrowanego systemu transportowego poprzez inwestycje w infrastrukturg transportowa

(cel strategiczny 1), jak i wykreowania sprzyjajacych warunkow dla sprawnego
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funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych systeméw przewozowych
(cel strategiczny 2). Realizacja gtdwnego celu transportowego w perspektywie do 2020 r.
i dalszej wiaze si¢ z realizacja pieciu celow szczeg6towych wiasciwych dla kazdej z galezi
transportu:

e stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowej,

e poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

e poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu oraz przewozonych towardw;
ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych,
wzmocnienie morskich powiazan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
rozbudowe giebokowodnej infrastruktury portow morskich i zwickszenie potencjatu
przetadunkowego istniejacych portdw morskich;

e rozwoj infrastruktury transportowej korytarzy ladowych — drogowych i kolejowych
oraz niektorych szlakow rzecznych, zapewniajaca lepsza dostepnosé¢ transportowa do

portdw morskich od strony ladu.

4) Zatozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
Misja polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej jest maksymalizacja wszechstronnych
korzysci dla obywateli i gospodarki narodowej ptynacych ze zréwnowazonego wykorzystania
nadmorskiego potozenia kraju oraz zasobow morz i oceanéw. Celem strategicznym polityki
morskiej panstwa jest osiagniecie pozycji kraju morskiego efektywnie wykorzystujacego swoj
potencjat, poprzez rozwoj portow morskich i podniesienie konkurencyjnosci transportu
morskiego. Powyzsze pozwoli na zwigkszenie udzialu sektora morskiego w Produkcie
Krajowym Brutto (PKB).
Przyktadowe kierunki rozwoju polskiej polityki morskiej to:
e Rozwdj portdw morskich;
e Konkurencyjny transport morski;
e Poprawa bezpieczenstwa i ochrony zeglugi;
e Rozwdj szkolnictwa, nauki i badan morskich;

e Zroéwnowazone wykorzystanie pozostatych zasobow naturalnych mérz i oceanéw
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Modernizacja i rozbudowa infrastruktury portowej i dostepu do portow od strony

morza i ladu wpisuje si¢ w polityke morska Rzeczypospolitej Polskiej.

5) Strategia rozwoju wojewddztwa pomorskiego 2020

Strategia rozwoju wojewddztwa pomorskiego 2020 przyjeta przez Sejmik Wojewodztwa
Pomorskiego uchwata nr 587/XXXV/05 z dnia z dnia 18 lipca 2005 roku stanowi
podstawowy dokument strategiczny okreslajacy kierunki rozwoju  wojewodztwa
pomorskiego, przy czym w jej aktualizacji wytyczono trzy komplementarne priorytety
rozwojowe: konkurencyjnos¢, spojnos¢ i dostepnosé. W Strategii — konkurencyjnosé
rozumiana jest jako silna i trwala pozycja regionu w relacjach europejskich; z kolei
dostepnos¢ kojarzona jest m.in. ze sprawnym przeszytem towardw, dobr i ludzi. Jednym
z celéw strategicznych jest powiazanie Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego w ukladzie
ponadregionalnym, giéwnie baltyckim. Realizacje wymienionych celéw umozliwia
rozbudowa Portu Gdynia, stwarzajaca warunki skutecznego podjecia wyzwan rozwojowych
w kontekscie ponadregionalnym i migdzynarodowym.

W strategie rozwoju wojewoOdztwa pomorskiego, jak rowniez w jego plan
zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa pomorskiego wpisuje si¢ zarowno Gdynia,
jak 1 Port Gdynia, jako jednostka o charakterze strategicznym. Warunkiem podjecia
skutecznej rywalizacji portdbw morskich w Gdyni i w Gdansku z innymi portami battyckimi
jest radykalna poprawa jakosci drdég wiazacych port z zapleczem (autostrada Al) oraz
stosowanie technologii multimodalnych, racjonalne wykorzystanie poszczegdlnych rodzajow
transportu, rozwoj wewnatrzmiejskich powiazan transportowych portu z zapleczem krajowym
(Trasa Kwiatkowskiego, Trasa Sucharskiego i jej powiazania z obwodnica potudniowa
Gdanska, obwodnica tréjmiasta i Trasa Leborska.

6 ) Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze jest jednym z
szesciu zasadniczych narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020
(SRWP) uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego 13 sierpnia 2013 r. Podstawe
prawna do jego opracowania, poza uchwata SWP stanowia ustawy: o zasadach prowadzenia

polityki rozwoju oraz 0 samorzadzie wojewoOdztwa.
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Program peilni wiodaca role w konkretyzacji i realizacji dziatan Samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego w takich obszarach jak: transport zbiorowy, dostepnosé
peryferyjnych czesci regionu oraz kluczowych weztow multimodalnych.  Zakres
tematyczny Mobilnego Pomorza obejmuje  jeden cel operacyjny: sprawny system
transportowy SRWP i trzy kierunki dziatan: rozwdj systeméw transportu zbiorowego, rozwoj
sieci drogowej wiazacej miasta powiatowe regionu z Tréjmiastem oraz ich otoczeniem oraz
modernizacja infrastruktury wiazacej wezty multimodalne z uktadem transportowym regionu.
Planowane przedsiewzigcie jest elementem jednej z podstawowych inwestycji transportowych

zapewniajacych realizacje wyzej wymienionych kierunkdw dziatan.

7) Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim na lata 2007-
2020

Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewodztwie pomorskim na lata 2007 —
2020 to dokument stanowiacy podstawe wdrazania planéw rozwoju gtéwnych gatezi
transportu wojewddztwa: drogowego, kolejowego, lotniczego i morskiego.

Planowany rozwdj Portu Gdynia jest jednym z celéw czastkowych strategicznego celu
rozwoju systemu transportowego - poprawa dostepnosci transportowej. Transport morski
odgrywa istotna rolg w relacjach migdzykontynentalnych, zwlaszcza w zakresie potaczen
promowych.

Podstawowym kierunkiem rozwoju jest zwigkszenie konkurencyjnosci portow
morskich, jako weztdw transportowych i niedopuszczenie do ich peryferyzacji, na rynku
migdzynarodowym i w zegludze bliskiego zasiegu - za wazne zadanie Panstwa przyjeto
poprawe dostepnosci portéw od strony ladu i morza.

Podwyzszanie zdolnosci konkurencyjnej polskich portéw warunkuje wykorzystanie
atutdw potozenia w powiazaniu zarébwno z potrzebami polskiej gospodarki, jak i gtebokiego
zaplecza gospodarczego panstw Europy Srodkowo - Wschodniej. Modernizacja i
dostosowanie potencjatu do nowej struktury obrotow przetadunkowych portow i technologii
transportu pozwoli na podwojenie obrotéw przetadunkowych polskich portéw morskich.
Realizacja tego programu winna przebiega¢ rownolegle do rozbudowy sieci transportowych.
Prognozy obrotéw fadunkowych portéw morskich w Gdansku i w Gdyni wskazuja, ze do
roku 2020 nalezy spodziewa¢ si¢ dwukrotnego w skali obu portéw wzrostu przetadunku ropy

naftowej i jej produktow, wzrostu fadunkéw drobnicowych oraz przewidywane jest
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podwojenie liczby przewozonych pasazeréw i samochoddéw w portach Gdansk i Gdynia.

8) Strategia rozwoju miasta Gdynia

Ze strategia rozwoju kraju i wojewodztwa pozostaje spojna ,,Strategia rozwoju Gdyni”.
28 stycznia 1998 roku Rada Miasta przyjeta dokument, ktory okreslit cele i priorytety
spoteczno - gospodarczego rozwoju Gdyni w kilkunastoletniej perspektywie oraz wyznaczyta
zadania shuzace ich urzeczywistnieniu. W strategi tej za najwazniejszy, diugofalowy cel
rozwoju Gdyni uznano: ,,Osiagniecie trwalego, akceptowanego spolecznie i bezpiecznego
ekologicznie rozwoju, pozwalajacego doréwna¢ europejskim standardom zycia, przy petnym
wykorzystaniu zasobdw przyrodniczych, ludzkich i kapitatowych oraz waloréw potozenia
miasta”.

Priorytetem Gdyni w zakresie gospodarki sa dziatania zwiazane z potencjatem
ekonomicznym miasta, ktory odnosi sie do zwiekszania konkurencyjnosci gdynskiej
gospodarki poprzez otwarcie jej na innowacyjne technologie produkcji i nowoczesne ustugi,
rozwoj powiazan komunikacyjnych z innymi osrodkami gospodarczymi kraju, Regionu
Baltyckiego i zjednoczonej Europy, wzmacnianie procesu metropolizacji Trojmiasta oraz
tworzenie warunkow do rozwoju turystyki.

Priorytet ten zawiera zaktualizowany zakres tematyczny celéw ogolnych zapisanych w
dawnym dokumencie strategicznym miasta, Ktore zostaty nazwane: Gdynia osrodkiem
wzrostu gospodarczego oraz Gdynia miastem otwartym. Nawiazuje jednoczesnie do Kilku
priorytetow strategii wojewddzkiej: Restrukturyzacja i unowoczesnianie gospodarki oraz
Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzacej wzmocnieniu konkurencyjnosci i spojnosci
regionu. Tematyka omawianego priorytetu odnosi si¢ do zwigkszania konkurencyjnosci
gdynskiej gospodarki poprzez otwarcie jej na innowacyjne technologie produkcji i
nowoczesne ustugi, rozwéj powiazan komunikacyjnych z innymi osrodkami gospodarczymi
kraju, Regionu Batltyckiego i zjednoczonej Europy, wzmacnianie procesu metropolizacji
Tréjmiasta oraz tworzenie warunkow do rozwoju turystyki. Rozwoj Portu Gdynia stanowi
jeden ze strategicznych elementéw podnoszenia konkurencyjnosci miasta Gdynia w Regionie
Battyckim. Tematyka omawianego priorytetu odnosi si¢ do zwigkszania konkurencyjnosci
gdynskiej gospodarki poprzez otwarcie jej na innowacyjne technologie produkcji i

nowoczesne ustugi, rozwdj powiazan komunikacyjnych z innymi osrodkami gospodarczymi
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kraju, Regionu Baltyckiego i zjednoczonej Europy, wzmacnianie procesu metropolizacji
Trojmiasta oraz tworzenie warunkéw do rozwoju turystyki. Istotna dla dalszego rozwoju
Portu Gdynia jest realizacja inwestycji poprawiajacych dostep do portu od strony zaplecza,
poniewaz bez poprawy stanu infrastruktury drogowej w korytarzu Pétnoc — Potudnie przez
Polske nie uda si¢ $ciagna¢ na droge transportowa przez polskie porty, w tym takze Port
Gdynia tadunkéw drobnicowych, przewozonych transportem drogowym. Rozwoj technologii
multimodalnych jest z kolei warunkiem skutecznej konkurencji z portami Morza Péinocnego
0 wysokoptatne tadunki zjednostkowane. Potrzeba lepszej dostgpnosci wynika migdzy innymi
z tego, ze zaladowcy i przewoznicy w coraz wigkszym stopniu oceniaja jakosé ustug

portowych poprzez efektywnos¢ funkcjonowania potaczen z zapleczem.

9) Strategia rozwoju Portu Gdynia

Strategia Rozwoju Portu Gdynia do roku 2027 jest to obszerny dokument zawierajacy
wizje i misje oraz cele jakie beda realizowane do 2027 roku, przedstawia rowniez gtéwne
inwestycje, jakie chce podja¢ ZMPG S.A. na terenie portu. Strategia rozwoju portu to
utrzymywanie stabilnej i mocnej pozycji Portu w regionie battyckim.

Mocna pozycja portu bedzie wynikala z zapewniania odpowiednich standardow
bezpieczenstwa obstugi 0s6b i tadunkdéw oraz standardow ochrony srodowiska, a takze statej
dbatosci 0 wysoka sprawnos¢ i efektywnosé funkcjonowania portu. Konsekwentne i stale
udoskonalane dziatania, planowane w diugim horyzoncie czasowym, w celu zapewniania
warunkow do stabilnego i zrownowazonego rozwoju sektora ustugowego Portu Gdynia,
poprzez rozwoj infrastruktury, wspieranie dobrych praktyk rynkowych i dbato$¢ o dobro
otoczenia spotecznego oraz utrzymanie najwyzszych standardow bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska.

Priorytety i cele strategiczne Portu Gdynia:
Priorytet 1 Utrzymanie uniwersalnego charakteru portu i posiadanych przewag rynkowych ;
e zachowanie przez Port Gdynia silnej pozycji konkurencyjnej na rynku intermodalnym
oraz pozyskanie tadunkdw tranzytowych, w tym tranzytu morskiego;
e wzmocnienie przez Port Gdynia pozycji konkurencyjnej na battyckim rynku ro-ro i
promowo-pasazerskim oraz pozyskanie znaczacych obrotéw tranzytowych ;

e wzmocnhienie przez Port Gdynia pozycji konkurencyjnej na rynku towaréw masowych
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i potmasowych oraz zwigkszenie udziatu tranzytu
Priorytet 2 Nowoczesny potencjat

o dostosowanie parametrow infrastruktury portu do zmieniajacych sie wymagan
technologicznych i rynkowych;

o pozyskanie przez ZMPG SA nowych terendw na rozwdj funkcji portowo-morskich;

e utrzymanie wysokiej zdolnosci rozwojowej portu poprzez wzrost efektywnosci w
sferze organizacji i zarzadzania oraz dzigki innowacyjnosci i kreatywnosci kapitatu
ludzkiego.

Priorytet 3 Petna dostgpnos¢ transportowa do portu jako warunek rozwoju multimodalnej
platformy logistycznej;

e sprawny i bezpieczny dostep morski;

e nowoczesny dostep kolejowy;

o efektywny dostep drogowy;

Priorytet 4 Port przyjazny otoczeniu

e wzmacnianie silnej marki Portu Gdynia;

e wzmacnianie wspotpracy z kontrahentami portu oraz instytucjami publicznymi;

e dbalo$¢ o dobro otoczenia spotecznego i utrzymanie najwyzszych standardow

bezpieczenstwa i ochrony srodowiska.

Podsumowujac mozna powiedzie¢, ze Port w Gdyni jest jednym z podstawowych
elementéw powiazan zewnetrznych Gdynskiego Wezta Transportowego jako port morski z
terminalami przetadunkowymi oraz terminalem dla obstugi linii promowej Gdynia —
Karlskrona. Gdynski port jest rowniez waznym ogniwem VI Korytarza Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN-T. Rozwoj ruchu promowego jest jednym z priorytetow zaréwno w
opracowaniach strategicznych Polski, jak i Unii Europejskiej. Przedmiotowa inwestycja wiaze
si¢ bezposrednio z programem autostrad morskich, jak i zeglugi bliskiego zasiegu. Realizacja
zadania jest niezbedna w celu podniesienia jakosci portowej sieci drog kotowych i
umozliwienia powstawania nowoczesnych inwestycji logistycznych (np. terminalu
promowego, czy centrow dystrybucyjnych). Celem realizacji tej inwestycji jest

przygotowanie uktadu drogowego do petnej restrukturyzacji Portu Wschodniego.
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4. Powierzchnia przedsiewzigcia oraz dotychczasowy sposob wykorzystywania terenu
oraz pokrycie nieruchomosci szata roslinna

W ramach przebudowy ulicy Janka Wisniewskiego planuje sie rozbibrke istniejacego
chodnika z kostki brukowej (pow. 26 m2), rozbidrke istniejacego ogrodzenia z siatki i bariery
stalowej o diugosciach wynoszacych 15 m, planuje si¢ usuniecie istniejacych kraweznikow
(o dlugosci 200 m), obrzezy (o diugosci 214 m) i opasek z piyt chodnikowych
(pow. 120 m? ). W ramach przebudowy powstanie nowa nawierzchnia asfaltowa jezdni o
tacznej powierzchni wynoszacej ok. 650 m? oraz nawierzchnia chodnika z kostki brukowej
0 powierzchni tacznej 20 m? . Powstana rowniez: opaska z ptyt chodnikowych (pow. 140 m?),
nowe krawezniki i obrzeza betonowe. Na odcinku ok. 130 m zostanie przebudowany odcinek
kanalizacji sanitarnej o srednicy przewodu 1200 mm. W ramach infrastruktury
zaprojektowano nowa studni¢ kanalizacyjna. Na pasie skretu w lewo projektuje sig
wykonanie petli indukcyjnej. Na odcinku ok. 250 m przebudowana zostanie sie¢
teletechniczna. Prawdopodobnie w ramach przedsigwzigcia bedzie konieczna przebudowa
istniejacej kanalizacji deszczowej ($rednica przewody 300 mm) oraz budowa dodatkowych
wpustow ulicznych.

Na ulicy Polskiej projektuje si¢ korekte geometrii wyspy poprzez uzupetnienie
nawierzchni asfaltowej (ok 30 m?), przebudowanie kraweznikow betonowych, wpustu
deszczowego i przykanaliku o $rednicy 200mm na odcinku ok 20m. Przestawiona réwniez
zostanie jedna lampa oswietleniowa.

Na Alei Solidarnosci powstanie nowa nawierzchnia asfaltowa (pas ruchu w prawo)
0 powierzchni ok. 180 m2. Zostanie wybudowany chodnik o nawierzchni z kostki betonowej
(pow. ok. 50 m?). Zaprojektowano rowniez wpust deszczowy z przykanalikiem na dtugosci
20 m. Pas ruchu w prawo bedzie wyposazony w petle indukcyjna. Zostanie rowniez
przetozony stup trakcji trolejbusowej, stup oswietleniowy, sygnalizator swietlny i kabel
elektroenergetyczny.

Na odcinku od wezta ,,Ofiar Grudnia” do Ronda Karlskrona projektuje si¢ trasg pieszo-
rowerowa (dlugosc planowanej trasy pieszo- rowerowej po istniejacej infrastrukturze 1645 m,
dtugos¢ nowych odcinkdw trasy rowerowej- 155 m, dtugos¢ nowych chodnikdéw 240 m).

Na obszarze planowanej inwestycji nie wystepuja tereny zamknigte. W pasie drogowym

znajduje sie zielen urzadzona (trawniki z nasadzeniami krzewdw, traw ozdobnych oraz drzew
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m.in. robinia akacjowa, gtdg dwuszyjkowy) rozgraniczajaca pasy o0 ruchu przeciwnym oraz
czgsciowo rozgraniczajaca chodnik od jezdni. W wyniku realizacji przedsigwzigcia
(przedtuzenie lewoskretu na Alei Wisniewskiego) konieczne bgdzie przesadzenia co najmniej
6 sztuk drzew gatunku gtdéd dwuszyjkowy. Do usuniecia przewiduje sie jedynie jedno drzewo
kolidujace z planowana inwestycja (klon jesionolistny, ktory obecnie jest w ztym stanie
sanitarnym).

Zestawienie powierzchni planowanego przedsigwzigcia przedstawia sig nastgpujaco:

e Ulica Janka Wisniewskiego 810 m*
o Aleja Solidarnosci 230 m*
e wyspa 50 m?

e projektowane fragmenty trasy rowerowej 600 m*

e nawierzchnia istniejaca po ktorej prowadzona jest 4200 m’

trasa rowerowa

Eacznie 5890 m?

5. Rodzaj technologii

Konstrukcja jezdni drogi przeznaczonej do ruchu w lewo oraz w prawo na
skrzyzowaniach bedzie posiadala nawierzchnig¢ asfaltowa. Chodniki oraz trasa pieszo
rowerowa otrzymaja nawierzchnie wykonane z kostki betonowej. Na niewielkim odcinku
(ok.150 m), w obrebie Ronda Karlskrona, sciezka rowerowa wykonana zostanie z SMA
koloru czerwonego (mieszanka mastyksowo-grysowa).

Zastosowane materiaty beda zgodne z europejskimi i polskimi normami, przepisami,
wytycznymi, instrukcjami oraz posiada¢ beda niezbedne atesty do stosowania w

budownictwie drogowym oraz infrastruktury technicznej.
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6. Wariantowanie przedsiewzigcia

6.1. Wariant zerowy

Wiariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewzigcia jest najmniej korzystnym
wariantem. Brak realizacji przedsiewzigcia bedzie mie¢ wptyw na:

e Dbrak poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e wzrost uciazliwosci aerosanitarnych drogi w stosunku do terenu przylegtego,

e postepujaca degradacje nawierzchni i zwiazane z tym wzrosty uciazliwosci zwlaszcza
akustycznych, z uwagi na brak ptynnosci ruchu poruszajacych sig po drodze
pojazddw.

Oddziatywania wymienione wyzej potwierdzone zostaty w Analizie ruchu wykonanej w
2014r. przez Biuro Konsultacyjno- Projektowe Inzynierii Drogowej "TRAFIK" s.c.. Na
podstawie przeprowadzonej szczegOtowej analizy ruchu, obliczenh przepustowosci
stwierdzono, ze w roku 2017 i w roku 2025 w przypadku braku przebudowy skrzyzowania
Janka Wisniewskiego — Polska — Solidarnosci zarbwno w godzinie szczytu porannego jak i
popotudniowego wystapia braki w przepustowosci. Podczas symulacji ruchu ze wzgledu na
ograniczenia w przepustowosci na wyzej wymienionym skrzyzowaniu nie wszystkim
pojazdom udato si¢ wjecha¢ do analizowanego obszaru. Powstaje efekt domina (wzajemne

blokowanie si¢ skrzyzowan), ktory uniemozliwia wjazd, przejazd przez inne skrzyzowania.

Z uwagi na to, ze inwestycja polega na przebudowie istniejacej drogi bez zmiany jej
polozenia, nie moze by¢é mowy o sensownej alternatywnej propozycji dla przebiegu catosci
drogi. Wariantowaniu podlega¢ moze jedynie rozwiazanie szczegdtow elementéw drogi oraz
rozwiazanie sposobu ruchu pieszego i rowerowego. Wariant alternatywny rozwiazania ruchu
rowerowego moze przewidywaé¢ budowe chodnikéw i sciezki rowerowej po obu stronach
drogi. Wiazaloby si¢ to jednak z poniesieniem znaczaco wigkszych kosztow realizacji
inwestycji. Poza tym w zwiazku z sasiednia zabudowa oraz przebiegajaca linia kolejowa nie
jest to realne.

W trakcie prac projektowych analizowano szczeg6towo warianty technologiczne

przedsigwzigcia. Ocenie podlegaty trzy ponizsze warianty:
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6.2. Wariant |

Wariant ten zaktada wykonanie nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej SMA
na bazie polimerow: lewoskretu z ul. Janka Wisniewskiego, prawoskretu z al. Solidarnosci
oraz fragmentu nawierzchni w rejonie wyspy wezta ,,Ofiar Grudnia na wlocie od ul. Polskiej.
Zaletami zastosowania tej technologii to niewatpliwie najnizszy koszt wykonania, tatwos¢ i
szybkos¢ wykonywania ewentualnych napraw. Ponadto zastosowanie powyzszej technologii
zminimalizuje zjawisko koleinowania nawierzchni oraz powstawania charakterystycznej
Ltarki” w miejscach postoju pojazdéw ci¢zarowych w porze letniej. Zastosowanie mieszanKi

mineralno-bitumicznej SMA na bazie polimerow zwigkszy zywotnos¢ nawierzchni.

6.3. Wariant Il

Wariant ten zaktada wykonanie nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej lub kostki
kamiennej lewoskretu z ul. Janka Wisniewskiego, prawoskretu z al. Solidarnosci oraz
fragmentu nawierzchni w rejonie wyspy wezta ,,Ofiar Grudnia na wlocie od ul. Polskiej.
Wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej zapewnia duza trwatos¢ nawierzchni, wykonanie
nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowaniej jest rozwiazaniem tanim, przy czym bardzo
duzo zalezy od jakosci zastosowanego produktu. Do gtownych zalet kostki brukowej zaliczy¢
mozna niskie koszty i réznorodnos¢ wzoréw umozliwiajacych tworzenie nieograniczonych
aranzacji, ktore prezentuja si¢ estetycznie i podnosza wartos¢ wizualna obiektu; wysoka
odpornos¢ na obciazenie. Kostka betonowa jest wyjatkowo odporna na scieranie oraz
dziatanie mrozu, hydrofobizacja kostki brukowej powoduje, ze kostka jest odporna na erozje
i silne zmiany temperatury. W razie zniszczenia poszczegdlnych elementéw nawierzchni lub
koniecznosci dostania si¢ do gruntu (np. wykopdw pod rury), mozna zdemontowac czesc¢
nawierzchni bez jej niszczenia, a nastgpnie uzupelni¢ powierzchnie nowymi, badz wczesniej
usunigtymi kostkami. W przypadku zastosowania kostki kamiennej niepodwazalna wada
rozwiazania jest wysoka cena materiatu oraz wykonawstwa. Kostka betonowa natomiast w
przypadku zastosowania wygeneruje bardzo duzo koszt wykonawstwa, a dodatkowo moze

powodowa¢ problemy z jakoscia wykonania.

6.4. Wariant 111
Zastosowanie nawierzchni betonowych. Zaleta stosowania tego typu nawierzchni jest

mozliwos¢ uzyskania wysokich parametrow nosnosci, przy zatozeniu nalezytego wykonania
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prac. Tego typu nawierzchnie najlepiej sprawdzaja si¢ w warunkach wysokiego natezenia
ruchu pojazdow ciezarowych. Nie ma rowniez ryzyka powstania kolein w wyniku
diugotrwatego postoju pojazdow cigzarowych. Wada zastosowania tego typu nawierzchni sa
problemy z przeprowadzaniem napraw podczas panujacego ruchu.. Moga one generowac
konieczno$¢ czasowych wylaczen paséw ruchu. Poza tym w przypadku tak matych
nawierzchni polozenie betonu jest ekonomicznie nieuzasadnione. Aby dobrze wykonac¢
nawierzchnie betonowa niezbedny jest wiasciwy dobdr wszystkich komponentoéw zaréwno
pod wzgledem rodzajowym, jak i jakosciowym oraz prawidiowe wykonanie poszczeg6lnych
etapéw jej budowy pod wzgledem jakosci prac i terminu ich wykonania. Bardzo waznym
elementem jest pielegnacja swiezego betonu, ktéra ma szczeg6lne znaczenie dla jakosci
i trwatosci drogi betonowej. Wymaga to zapewnienia optymalnych warunkéw cieplno -
wilgotnosciowych w dojrzewajacym betonie (wspomaganie przebiegu procesu hydratacji
cementu), ochrona swiezo wykonanego betonu przed szkodliwym wptywem promieni
stonecznych, wiatru, opadéw atmosferycznych, itd. W konsekwencji wykonanie nawierzchni
betonowej jest bardzo czasochtonne. Realizacja tego wariantu nie tylko przyczynitaby si¢ do
nie tylko do wigkszego zuzycia wody czy tez energii, ale rowniez wydtuzytabym okres

oddziatywania inwestycji na etapie realizacji.

6.5. Wariant przyjety do realizacji

Z uwagi na to, ze kazde rozwiazanie ma swoje wady i zalety najbardziej racjonalnym
rozwiazaniem jest przyjecie realizacji nawierzchni asfaltowych ze wzgledu na dowiazanie si¢
do istniejacej nawierzchni z mas mineralno — bitumicznych. Wariant ten zapewni optymalne
zuzycie surowcow naturalnych i energii a takze poprzez zapewnienie szczelnosci powierzchni
umozliwi efektywna gospodarke wodami opadowymi na terenie inwestycji.

W zwiazku z powyzszym, wariantem najkorzystniejszym, dla srodowiska oraz

wskazanym do realizacji jest rozwiazanie zagospodarowania terenu wg Wariantu I.

7. Przewidywana ilosé¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materiatdw, paliw oraz energii
Na etapie realizacji przedsigwzigcia woda bedzie wykorzystywana do przygotowania
mieszanek do przebudowy skrzyzowan oraz budowy $ciezki pieszo- rowerowej a takze w

celach socjalno-bytowych. Szacuje sig, ze zapotrzebowanie na wode uzytkowa w trakcie
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rob6t budowlanych wynosié¢ bedzie odpowiednio: Q dér= 1,1 m*/d; Qdmax= 1,7 m*/d, energii
40 MWh/rok . Teren budowy bedzie wyposazony w system odbioru i odprowadzania $ciekdw
bytowych. Scieki te beda odprowadzane do szczelnych bezodptywowych zbiornikéw (kabiny
sanitarne), a nastepnie przekazywane podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia na ich
dalsze zagospodarowanie. llos¢ sciekdw zalezna bedzie od ilosci 0s6b pracujacych na
budowie. Do oswietlenia placu budowy oraz w zwiazku z praca maszyn bedzie zuzywana
energia elektryczna. Do celow realizacji zadania wykorzystywane beda rowniez maszyny i
pojazdy, ktére zuzywa¢ beda paliwo (benzyna, olej napedowy).Wszystkie zuzyte surowce
wykorzystywane beda zgodnie z obowiazujacymi normami i przepisami. Na tym etapie
planowanej inwestycji nie jest mozliwe okreslenie doktadnych ilosci zuzycia wody, energii
czy tez paliw.

Na etapie eksploatacji drogi bedzie wykorzystywana energia elektryczna — oswietlenie,
woda — czyszczenie na mokro nawierzchni oraz paliwa — w pojazdach obstugi technicznej
i porzadkowych. Ponadto nie przewiduje sie zuzycia innych surowcdéw oraz energii za
wyjatkiem okresu przeprowadzania prac konserwacyjnych i remontowych.

Surowiec/energia Sposdb zuzycia

max. zuzycie woda przy zatozeniach: o W przypadku koniecznosci czyszczenie na
10 I/m® x 5890 m? = 58900 l/rok mokro nawderzcnn;

max. zuzycie energia elektryczna przy zatozeniach: e oswietlenie terenu uktadu drogowego
760 kWh/ rok/ lampe x 3 lap = 2 280 kWh/rok

max. zuzycie oleju napedowego przy zatozeniach: e pojazdy obstugi technicznej;

pojazdy kotowe
0,45 I/km x 1 km x10 szt./dzien x 365 dni = 1642,5 I/ rok

W chwili obecnej nie jest mozliwe podanie dokladnych ilosci zuzywanych mediow i
paliw.

Faza likwidacji przedsiewzigcia zblizona jest do fazy budowy. Zatem wykorzystanie
wody i innych surowcOw, materiatow, paliw i energii, beda analogiczna jak dla etapu

realizacji inwestycji.
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8. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii

przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

8.1. Faza budowy

Okres realizacji przedsiewziecia: zaklada si¢ trwanie inwestycji przez 12 miesiecy.

W trakcie realizacji przedsiewziecia moze wystapi¢ okresowe pogorszenie jakosci
powietrza atmosferycznego. Zanieczyszczenia atmosfery powstale w trakcie prac

budowlanych to gtownie:
e gazy spalinowe pracujacych maszyn budowlanych;

e napedzanych silnikami diesla ciezaréwek, dzwigow, koparek, agregatow sprezarek
powietrza itd. (SO2, NOx, CO, weglowodory, aldehydy);

e gazy emitowane w trakcie prac spawalniczych (CO, NOx, pyt zawieszony w tym pyt

tlenkow Zzelaza, manganu, krzemu, chromu, miedzi, itp.);
e emisja pylu zawieszonego.

Uciazliwosci te beda zwiazane z prowadzeniem robét drogowych, z uzyciem cigzkiego
sprzetu budowlanego oraz wykonywaniem prac ziemnych i asfaltowaniem jezdni. Podczas
pracy maszyn drogowych moze wystapi¢ zwigkszona emisja wtorna pytdw. Nalezy
podkreslic, ze emisja ma charakter przejsciowy o zasiegu lokalnym. Przy robotach
nawierzchniowych moga wystepowaé okresowe uciazliwosci dla uzytkownikow terenu w
rejonie robot, ktérych trudno unikna¢ i ktore beda spowodowane wydzielaniem spalin przez
maszyny i pojazdy oraz wydzielaniem sie¢ gazow z podgrzanych asfaltéw drogowych. Dla
asfaltow stosowanych w drogownictwie gazy te nie wystepuja w stezeniach szkodliwych dla

terendw przylegtych.

Oddziatywanie wystepujace w miejscach prowadzenia prac nalezy traktowac, jako
uciazliwos¢ tymczasowa a jego skutki ograniczane beda w szczegdlnosci przez:

1 ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i samochoddw
transportowych;

] stosowanie specjalistycznego sprzetu opartego na najnowszych technologiach;
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1 magazynowanie materiatow sypkich w miejscach ostonietych przed wiatrem.

Realizacja inwestycji wymaga pracy cigzkiego sprzetu budowlanego, co spowoduje
czasowy negatywny wptyw na klimat akustyczny. Poziom hatasu podczas pracy tego typu
sprzetu (traktowanego jako zrédia punktowe) wynosi 85-95 dB-A w odlegtosci 1 — 2 m od
maszyny. Zasieg oddziatywania zwigkszonego poziomu hatasu to odlegtos¢ 5 m. Istnieje
ograniczona mozliwos¢ zmniejszenia uciazliwosci budowy i ewentualnej likwidacji (gtownie
w zakresie emisji hatasu) poprzez dobor rozwiazan wykonawczych, w szczeg6lnosci szerokie
stosowanie prefabrykatow i elementéw montowanych poza placem budowy, ograniczenie
hatasliwych rob6t do pory dziennej. Biorac pod uwage ograniczony czas pracy urzadzen oraz
zastosowanie nowoczesnych technologii budowy mozna stwierdzi¢, ze uciazliwosé
akustyczna wystepujaca w fazie budowy bedzie miata zasieg marginalny i dodatkowo jej

charakter bedzie przejsciowy.

Woda do celéw budowlanych dostarczana bedzie beczkowozami i zuzywana catkowicie

na cele budowlane (np. do mieszanek betonowych).

Zabezpieczenie przed pyleniem, emisja szkodliwych substancji i hatasem jest podstawa
dziatan organizacyjnych w ramach realizacji przedsigwziecia i nadzoru nad nim. Réwniez
jakos¢ wykonywanych rob6t ma istotny wplyw na zanieczyszczenie srodowiska. Sprzet
i srodki transportowe powinny by¢ dobierane na budoweg z uwzglednieniem ich wptywu na

srodowisko. Konieczna jest prawidiowa eksploatacja i wiasciwa konserwacja sprzetu.

Gospodarka wodno-$ciekowa na etapie realizacji przedsiewzigcia bedzie odbywala si¢
w oparciu o zamknigte systemy obiegu wody i $ciekow. Plac budowy wyposazony bedzie w
kabiny sanitarne typu Toi -Toi. Na terenie bazy budowy miejsca postoju pojazddéw beda
zabezpieczone w sposdb wykluczajacy przesiakanie zanieczyszczen w grunt. Grunty i wody
podziemne begda dobrze odizolowane od potencjalnego wptywu inwestycji poprzez budowg
szczelnych nawierzchni komunikacyjnych oraz sprawnych instalacji kanalizacyjnych. Moga
jednak powsta¢ sytuacje, kiedy zle zabezpieczone wykopy potencjalnie wywolaja
przedostanie si¢ zanieczyszczen olejowych do gruntu (pochodzenie zanieczyszczen
olejowych to przede wszystkim nieszczelnosci pracujacego sprzetu mechanicznego). Wymaga

sie¢ W zwiazku z tym stosownego zabezpieczenia robot ziemnych w organizacji prac oraz
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odpowiedniego nadzoru nad przestrzeganiem zasad ochrony srodowiska. Zaleca sie¢ w
zwiazku z powyzszym wyznaczenie utwardzonych miejsc tankowania maszyn budowlanych i
wyposazenie placu budowy w sorbenty. Scieki deszczowe powstajace w trakcie prac
budowlanych odptywaé beda istniejaca kanalizacja deszczowa. W trakcie prac budowlanych
wody opadowe z wykopow zaleca sie odpompowywaé i odprowadza¢ do istniejacej
kanalizacji deszczowej. Wody opadowe powstajace w trakcie prac budowlanych lub
likwidacyjnych nie wplyna ujemnie na jakos¢ srodowiska naturalnego, w tym celu
wykonawcy rob6t budowlanych w stosowny sposob zabezpiecza organizacje robot ziemnych

oraz zastosuja odpowiedni nadzér nad przestrzeganiem zasad ochrony srodowiska.

W trakcie realizacji inwestycji powstawac beda gtéwnie odpady budowlane, zwiazane z
nastepujacymi pracami: roboty ziemne, prace rozbiorkowe, roboty nawierzchniowe, prace

pomocnicze.

Podczas prac moga powstawaé¢ miedzy innymi odpady:

-150101 opakowania z papieru i tektury 0,2 Mg
-150102 opakowania z tworzyw sztucznych 0,15 Mg
-150103 opakowania z drewna 1,0 Mg
-1501 04 opakowania z metali 0,5 Mg
-170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw 10 Mg

-17 0107 zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatdw

ceramicznych i elementdw wyposazenia inne niz wymienione

w 17 01 06 4 Mg
-170181 odpady z remontow i przebudowy drég 2 Mg
-170201 odpady z wycinki drzew 0,2Mg
-170301* asfalt zawierajacy smote 2 Mg
-170302 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 (bez smoty) 0,5 Mg
-1704 05 zelazo i stal 1,0 Mg
-17 04 07 mieszanina metali 0,5 Mg
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-170411 kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,5 Mg
-17 0504 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 0503 10 Mg
-17 06 04 materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01117 06 03 0,7 Mg

-1709 04 zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz
wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 1,5 Mg

-200301 niesegregowane odpady komunalne 1,0 Mg

Powstajace na placu budowy oraz w bazach materiatowych i zapleczach sanitarnych
odpady, powinny podlega¢ selektywnej zbiorce. W sytuacji, gdy procesy technologiczne lub
organizacyjne beda wymagaty okresowego gromadzenia odpaddéw, moga one podlegaé
magazynowaniu, na terenie do ktérego posiadacz odpadow (wytworca lub podmiot, ktéremu

przekazano obowiazek gospodarowania odpadami) posiada tytut prawny.

Szczegblne zasady obowiazuja w odniesieniu do odpaddw niebezpiecznych. Musza one
by¢ gromadzone selektywnie, zabezpieczone i przekazane specjalistycznym firmom,
uprawnionym do ich unieszkodliwiania. Przy przestrzeganiu zasad wynikajacych z przepisow
prawa, gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji niezaleznie od ilosci powstajacych

odpaddéw, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska.
8.2. Faza eksploatacji

8.2.1. Stan aeorsanitarny na terenie planowanej inwestycji

Gtownymi zrédtami emisji zanieczyszczen do atmosfery dla miasta Gdyni, w tym rejonu
Portu Gdynia jest wzmozony transport, przede wszystkim drogowy (spalanie paliw
ptynnych), przemyst (procesy technologiczne w zaktadach wytwérczych - Stocznia ,,Nauta”,
Stocznia Marynarki Wojennej) i energetyka cieplna (spalanie paliw statych szczegolnie wegla
I koksu - EC Ill). Zanieczyszczenie powietrza ma charakter okresowy i nasila si¢ w
miesiacach zimowych (sezon grzewczy). Obecnie obserwowany jest wzrost emisji tlenkow
azotu zwiazanych wiasnie z emisja zanieczyszczen do atmosfery ze $rodkOw transportu.
Istotna uciazliwoscia w tym zakresie charakteryzuja sie rowniez place manewrowe i parkingi

dla TIR-6w oraz place samochodowe dla samochodéw osobowych. W zwiazku z powyzszym,
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szczegolna rola przypada tu Estakadzie Kwiatkowskiego i terminalom kontenerowym (GCT i
BCT) zlokalizowanym na drugim koncu Portu Gdynia (tj. zachodniej czegséci) anizeli
przedmiotowa inwestycja. Ponadto, na terenie portu zlokalizowane sa zaklady przemystu
stoczniowego, bazy transportowe wraz z warsztatami remontowymi, ktére to obiekty moga
by¢ zrodtem rdznorakich zanieczyszczen specyficznych zwiazanych m.in. z obrdbka
i spawaniem elementéw stalowych, nakladaniem powtok lakierniczych itp. Ponadto w
obszarze Portu Wschodniego, gdzie zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja, istotnym

zrédiem zanieczyszczen pytowych jest Morski Terminal Masowy w rejonie Basenu I11.

Na terenie Gdyni, w tym m.in. w rejonie Portu Gdynia prowadzony jest monitoring
stanu atmosfery w sieci ARMAAG. Gloéwnymi zanieczyszczeniami atmosfery
monitorowanymi przez stacje pomiarowe sieci ARMAAG sa dwutlenek siarki, tlenki azotu
oraz pyt PM10 i ozon. Uogdlniajac wyniki pomiarow mozna stwierdzi¢, ze stan powietrza w
Gdyni jest dobry. Wedtug WIOS w Gdansku brak mozliwosci jednoznacznego okreslenia
zrodet emisji czy wystepowania zjawisk emisji wtornej oraz brak korelacji miedzy emisja i
imisja sprawia problem z interpretacja wynikow szczegolnie dla Portu Gdynia, gdzie poza
emisja ze statkéw i proméw dochodza emisje z transportu kolejowego, samochodowego i prac
przetadunkowych.

Najblizszym punktem pomiarowym stacji ARMAAG jest punkt 10 i znajduje si¢ w
odlegtosci w odlegtosci ok. 1 km od zrédla planowanych zanieczyszczen powietrza. Ww.
stacja jest elementem system informacji o jakosci powietrza w wojewodztwie pomorskim,

zgodnego z wymaganiami Paastwowego Monitoringu Srodowiska.
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Rys. 3 Punkty pomiarowe sieci ARMAAG z zaznaczonq lokalizacjg przedsiewziecia
(Z2rédfo: http://armaag.gda.pl)

Ponizej przedstawiono wartosci dopuszczalne przepisami polskiego prawa dla pytu

zawieszonego.

Okres usredniania Poziom dopuszczalny Poziom dopuszczalny substancji
wynikow pomiaréw substancji w powietrzu w powietrzu
[ng/m?] PM10 [ng/m®] PM2,5
Srednia roczna 40 20
Srednia dobowa 50 -

Oddziatywanie planowanego przedsigwzigcia nie spowoduje przekroczenia wartosci
dopuszczalnych i wartosci odniesienia emitowanych substancji w powietrzu na analizowanym
obszarze. Gtownymi zrodtami emisji bedzie ruch pojazdow spalinowych na istniejacych
I projektowanych drogach publicznych i wewngtrznych. Nie przewiduje si¢ przekroczenia
wartosci dopuszczalnych tlenkéw azotu dla zwigkszonego ruchu pojazdéw, ze wzgledu na
brak innych, istotnych zrddet emisji tych substancji w okolicy planowanego przedsiewzigcia.
Ewentualne podwyzszone stezenia tlenkéw azotu beda wystepowaé praktycznie w
bezposrednim otoczeniu ciagdw komunikacyjnych na terenie Portu w Gdyni. Dla pozostatych
zanieczyszczen, stezenia maksymalne nie przekrocza wartosci odniesienia, okreslonych w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 10 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 16, poz. 87). Reasumujac
planowana inwestycja nie bedzie zagraza¢ czystosci atmosfery oraz zdrowiu okolicznych

mieszkancow.

8.2.2. Klimat akustyczny

Na terenie Portu Gdynia prowadzony jest okresowy monitoring hatasu. W 2010 r.
przeprowadzono pomiary hatasu na terenie Portu zostaty przeprowadzone pod koniec 2010r.
przez firm¢ EKOLAB Sp. z 0.0. Pomiary zostaly wykonane podczas normalnych prac

zatadunkowo - roztadunkowych oraz transportowych na terenie catego Portu Gdynia.
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Glowne prace zwiazane z emisja hatasu do srodowiska prowadzone byty w rejonie
poszczegblnych nabrzezy w znacznym oddaleniu od terenéw podlegajacych ochronie przed
hatasem. Wyjatek stanowia podmioty Kuusakoski Sp. z 0. 0. (we wschodniej cze$¢ Portu
Gdynia — w okolicy Ronda Karlskrona) oraz BCT- Baltycki Terminal Kontenerowy Sp. z
0.0.,(zachodnia czes¢ Portu Gdynia — Wezet Kwiatkowskiego) ktore zlokalizowane sa w
sasiedztwie terendw mieszkaniowych. Uzyskane wyniki pomiarow i obliczen wskazuja na
przekroczenia wartosci dopuszczalnych na granicach terendw podlegajacych ochronie
graniczacych z BCT- Baltycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. oraz ze skupem ziomu
Kuusakoski Sp. z o0.0. Analiza pomiarOw potwierdzita ze najistotniejszym czynnikiem
ksztattujacym klimat akustyczny w tych rejonach jest hatas komunikacyjny z Estakady
Kwiatkowskiego oraz ul. Bernarda Chrzanowskiego.

Uchwata Nr XXXI11/662/13 z dnia 26 czerwca 2013r. zostat przyjety i opublikowany w
Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Pomorskiego pod nr 3035 ,Program ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni”. Merytoryczna podstawa opracowania
"Programu..."” jest mapa akustyczna miasta Gdyni opracowana przez SECTEC Adam
Naguszewski w ramach umowy nr KB/129/R0O/12-W/2012 z dnia 3.01.2012r. Pozyskane w
trakcie realizacji mapy akustycznej mapy imisyjne oraz mapy terenéw zagrozonych hatasem
(mapy konfliktow), uwzgledniajace stan prawny po nowelizacji Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. 2007r. Nr 120, poz.826) zmienionego Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r. (Dz. U. z 2012 poz. 1109), zostaty gruntownie
przeanalizowane z uwzglednieniem strategicznych planbw miasta Gdyni, zapisow
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz realizowanych i planowanych

inwestycji majacych wptyw na klimat akustyczny.
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(Z2rédfo: https://server.miasto.gdynia.pl/geodezja/VisMap/apps/portal/public/)

Analizujac mapy akustyczne dla Portu Gdynia oraz w jego bezposrednim sasiedztwie
nalezy stwierdzi¢, ze poziom istniejacego hatasu drogowego pochodzacy (w przewazajacej
cze$ci) od drég publicznych zlokalizowanych na obszarze Portu Gdynia, osiaga na terenach
mieszkaniowych znajdujacych si¢ z potudniowej strony Portu ( przy ul. J. Wisniewskiego) w
przyblizeniu w porze dziennej 70-75 dB i w porze nocnej 65 dB. Wymienione tereny naleza
do Strefy Srodmiejskiej, dla ktérej dopuszczalne poziomy dla hatasu drogowego wynosza
odpowiednio dla pory dziennej 65 dB i dla pory nocnej 55 dB. Istniejacy hatas drogowy
powoduje w rozpatrywanym rejonie przekroczenia poziomow dopuszczalnych dochodzace w

porze nocnej do 8 dB, aw porze dziennej do 5 dB.
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Z prognozy hatasu drogowego wynikajacej z opracowania Biura Projektow
Srodowiskowych z 2009 roku sporzadzonej przez dr Jana Czuchaja (od drog publicznych
zlokalizowanych na obszarze Portu Gdynia) wynika, ze zakladany wzrost natgzenia ruchu
drogowego i zwigkszenie udziatu transportu cigzkiego w ruchu drogowym spowoduje wzrost
poziomu hatasu drogowego na terenach mieszkaniowych znajdujacych si¢ z potudniowej
strony Portu w przyblizeniu o ok. 3-4 dB w porze dziennej i ok. 7 dB w porze nocne;.
Wielkos¢ przekroczen na rozpatrywanym terenie moze zatem wzrosnaé¢ do 15 dB w porze
nocnej i do 8 dB w porze dziennej.

Zalozenie prognozy sa zgodne z analiza poréwnawcza w zakresie zmian oddziatywan
hatasowych w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni.

Dla obszaru ramach inwestycji (Wezet Ofiar Grudnia 70) o najwigkszym natezeniu
hatasu drogowego w 2012 roku zaobserwowano pogorszenie wskaznika Ly 0 $rednio 3dB
(wzgledem roku 2007). Jezeli chodzi o wskaznik Lpwn roéwniez w analizowanym rejonie
nastapito pogorszenie wynikéw o ponad 3dB (wzgledem roku 2007). Wskaznik Lpwn Wzrdst
rowniez znacznie dla obszaru ulicy Polskiej gtéwnie w rejonie Ronda Karlskrona.

Zgodnie z najnowszym opracowaniem z grudnia 2015 r. autorstwa dr Zbigniewa
Gofebiewskiego i mgr Piotra Hilszera ,,Okresowe pomiary poziomu hatasu w srodowisku
powodowanego praca portu morskiego w Gdyni” stwierdzono, ze dziatalnos¢ Portu Gdynia
tylko w kliku przypadkach przekracza dopuszczalna wartos¢ poziomu hatasu w srodowisku.
Najwigksze przekroczenia wystepuja w rejonie zabudowy Baltyckiego Terminala
Kontenerowego i wynosza maksymalnie 6,5 dB w porze dziennej i 6,8 dB w porze nocnej.
Przekroczenia powodowane sa praca zespoldw napedowych oraz praca sprzetu
transportujacego podczas zatadunku i roztadunku konteneréw. Na poziom hatasu moga mie¢
w tym punkcie wplyw sygnaty dzwigkowe wydawane przez pojazdy samochodowe.
Niewielkie przekroczenia wystepuja w rejonie terendw przy ulicy Arkadiusza Rybickiego
oraz Alei Jana Pawla Il. Maksymalne przekroczenia w tych punktach wynosi 4,5 dB w porze
dziennej i 0,7 dB w porze nocnej. Przekroczenia byty powodowane pracami prowadzonymi
na Nabrzezu Slaskim. Stwierdzone przekroczenia hatasu wynikaja tylko z dziatalnosci portu.
Inne zrédia hatasu w tym przypadku stanowia tto akustyczne. Najbardziej klimat akustyczny
ksztaltuja zrodta komunikacyjne wiasnie w rejonie Baltyckiego Terminalu Kontenerowego co

pokazuja rowniez mapy akustyczne miasta Gdyni.
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Z powyzszych analiz wynika jednoznacznie, ze przekroczenia nie beda wynikiem
realizacji przedmiotowej inwestycji poniewaz wynikaja one z nieuniknionej tendencji wzrostu
ruchu drogowego na analizowanym obszarze. Biorac pod uwage powyzsze opracowania oraz
pomiary wykonane na terenie portu nie mozna okresli¢, ze realizacja inwestycji przyczyni si¢
do zmniejszenia emisji hatasu. Pomiaru hatasu w 2015r. pokazaty, ze na terenie portu w
poréwnaniu z prognozami z 2010 roku poziom hatasu wzrdst w porze dziennej ok. 6 dB; w
porze nocnej o zaledwie 0,6 dB. Wzrost poziomu hatasu w porze dziennej spowodowany
moze by¢ zwiekszonym obrotem towar6w w porcie. Zmiany te nie beda jednak nie beda
mialy istotnego znaczenia jezeli chodzi o minimalizacje hatasu drogowego w rejonie Portu

Gdynia.

8.3. Gospodarka odpadami
Po zakonczeniu inwestycji i oddaniu jej do eksploatacji za utrzymanie czystosci
i porzadku odpowiedzialny bedzie zarzadzajacy droga. Eksploatacja trasy bedzie powodowaé
powstawanie nastepujacych odpaddow:
-02 0180 zwierzgta padle i ubite z koniecznosci oraz odpadowa tkanka
zwierzeca, wykazujace wiasciwosci niebezpieczne
-200301 niesegregowane odpady komunalne (na przykiad z ogoélnodostepnych
pojemnikéw na odpadki)
-200303 odpady z czyszczenia ulic i placow
Podczas prac naprawczych i serwisowych zwiazanych z prawidlowym

funkcjonowaniem obiektdéw towarzyszacych powstawac¢ beda rowniez:

-16 02 13* | zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione
od 16 02 09 do 16 02 12 (na przyktad zrédta swiatta w ilosci 100g/rok.
Ze wzgledu na charakterystyke zastosowanego zrédia Swiatta zaklada sie

wymiang elementu co ok. 10 lat, zywotnos¢ zrédia swiatta > 50 000 h)

Obowiazek zagospodarowania odpaddéw powstajacych w trakcie eksploatacji drogi
spoczywa na wytwdlrcy odpadéw, ktéorym jest podmiot $wiadczacy ustugi w zakresie
zZwigzanym z jej utrzymaniem, remontem, konserwacja. Etap eksploatacji nie zmieni
dotychczasowego korzystania ze srodowiska w zakresie gospodarki odpadami stad nie ma
koniecznosci stosowania srodkéw minimalizujacych. Wszystkie odpady wytwarzane na
terenie Portu Gdynia sa przekazywane na podstawie uméw, do odzysku lub unieszkodliwienia
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firmom posiadajacym odpowiednie zezwolenia na gospodarowanie tymi odpadami oraz
zapewniajacym prawidtowy transport tych odpadéw. Ponadto w fazie eksploatacji, w zwiazku
z obecnoscia osadnikdéw i separatorow substancji ropopochodnych na kanalizacji wdd
deszczowych, zajdzie koniecznos¢ ich okresowego czyszczenia a odpady (o kodzie 13 05
03*) beda odbierane przez specjalistyczna firme. Dla urzadzen serwisowanych przez firmy
zewnetrzne (np. separatory, urzadzenia elektryczne i elektroniczne), zgodnie z ustawa o
odpadach, beda one wytwarzane przez wykonawce ustugi chyba, ze zawarta umowa stanowi

inaczej.

8.4. Faza likwidacji

W trakcie likwidacji moze wystapi¢ sporadycznie duzy hatas zwiazany z praca
cigzkiego sprzetu. Emisja zanieczyszczen do powietrza spowodowana ruchem pojazdow
samochodowych i ciezkiego sprzetu bedzie miata charakter niezorganizowany i krotkotrwaty,
0 zasiegu ograniczonym do terenu prac rozbiorkowych. Faza likwidacji nie stwarza
zagrozenia dla srodowiska.

W fazie likwidacji przedsiewzigcia oddziatywanie na stan jakosci powietrza
atmosferycznego bedzie zblizone do oddziatywania wystepujacego podczas budowy. W
czasie wykonywania prac demontazowych wystapi niewielka emisja ze $rodkéw
transportowych i sprzetu budowlanego, spowodowana spalaniem paliw w  silnikach
spalinowych oraz emisja pylu z demontazu obiektow kubaturowych. Beda to jednak
uciazliwosci krétkotrwate i nie przekrocza przewidywanego okresu likwidacji. W celu
minimalizacji wielkosci emisji, od wykonawcy prac demontazowych wymaga si¢ stosowania
sprzetu sprawnego technicznie.

Zakonczenie eksploatacji inwestycji w sposob nie stwarzajacy zagrozenia dla
srodowiska moze polega¢ na: zmianie przeznaczenia obiektdw; catkowitej rozbiorce obiektow
wraz z demontazem urzadzen. W przypadkach prac rozbidrkowych zostana poprzedzone
analizami stopnia zanieczyszczenia gruntu oraz opracowaniem planu rekultywacji terenu,
jezeli wyniki badan wykaza przekroczenie norm jakosci ziemi.

Roboty rozbiérkowe prowadzone beda z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa ludzi
i mienia, z przestrzeganiem wymogow ochrony s$rodowiska, w tym po uzyskaniu
przewidzianych prawem decyzji w zakresie wytwarzania odpadéw (w przypadku prac
prowadzonych przez firmy zewngtrzne po sprawdzeniu, ze posiadaja one stosowne
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zezwolenia), wedlug opracowanego weczesniej planu zagospodarowania, odzysku i/lub
unieszkodliwiania, powstajacych w trakcie demontazu urzadzen technicznych i obiektow
budowlanych, odpadow, takich jak: gruz ceramiczny, ztom, fragmenty izolacji, odpady
tworzyw sztucznych i drewna itp.

Unieszkodliwianie lub odzysk odpaddw (zwiaszcza niebezpiecznych) oraz ich transport
do miejsc ostatecznego skladowania beda powierzane wylacznie przedsigbiorstwom
posiadajacym stosowne pozwolenia i zezwolenia. Dziatania te beda mogty by¢ prowadzone
rowniez z wykorzystaniem sit i srodkow wiasnych, po uzgodnieniu z wiasciwym organem
ochrony srodowiska. Proces demontazu infrastruktury technicznej prowadzony bedzie, ze
szczegOlna ostroznoscia i pod nadzorem, w celu wyeliminowania potencjalnych mozliwosci
zanieczyszczenia gruntow. Szczegbélnym nadzorem objete beda: miejsca gromadzenia
odpadéw niebezpiecznych, elementy infrastruktury wodno—$ciekowej i miejsca
magazynowania substancji chemicznych. Urzadzenia i elementy infrastruktury przesylowej
przed demontazem beda oprdzniane i oczyszczane, a wszelkie wydobyte z nich osady beda
usuwane i poddawane adekwatnemu, bezpiecznemu dla srodowiska odzyskowi (ztom metali,

gruz budowlany, mozliwe do wykorzystania elementy urzadzen) lub unieszkodliwianiu.

Przebieg procesu likwidacji bedzie monitorowany i dokumentowany, zgodnie
z obowiazujacymi przepisami. Tereny po likwidowanych obiektach beda rekultywowane w
zakresie niezbednym do przywroOcenia srodowiska do wiasciwego stanu. Przyjmuje sie, ze
minimalny zakres prac rekultywacyjnych konczacych etap rozbidrki (likwidacji) obiektow i
elementéw infrastruktury przesylowej obejmowaé bedzie wykonanie niwelacji terenu,
uzupetnienia ubytkéw gruntu przez nawiezienie humusu, z ewentualna wymiana wierzchniej
warstwy gruntu w przypadku stwierdzenia ponadnormatywnych zanieczyszczen, oraz
zabezpieczenia przed erozja przez obsianie i wysadzenie odpowiednia roslinnoscia,

tymczasowa lub trwata, w zaleznosci od docelowego przeznaczenia.

9. Oddzialywania skumulowane
Analiza skumulowanych oddziatywan zostala przeprowadzona w ramach prac nad
karta informacyjna przedsigwziccia ,,Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie
Gdynia Przy Nabrzezu Polskim opracowany przez Bilfinger Tebodin Polska S.A. W ww
analizie dokonano szczeg6towych obliczen dla nastepujacych przedsiewzigé.:
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1) Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia Przy Nabrzezu Polskim

Przedmiotem inwestycji jest budowa terminalu promowego z przejsciem granicznym w
Porcie Gdynia przy Nabrzezu Polskim, w wyniku czego nastapi przeniesienie obstugi
pasazerskiej, ktora obecnie umiejscowiona jest w giebi portu, przy Nabrzezu Helskim.
Realizacja projektu spowoduje mozliwos¢ fatwiejszego manewrowania promami, obstuge
wickszej liczby proméw pasazerskich i towarowych, oraz jednoczesnie obstuge jednostek o
wigkszych rozmiarach (tonazu).

W ramach planowanej inwestycji w Porcie Wschodnim, w Basenie 1V, przy nabrzezach
Polskim i Finskim powstana nowe obiekty, place sktadowe, parkingi, przeprowadzone zostana
remonty istniejacej infrastruktury portowej (drég, torow kolejowych i in.), zapewniajac
przystosowanie terminalu do obstugi taczacej ruch kolejowy, drogowy oraz promowy.

2) Poglebienie toru podejscioweqo i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia (etapy I-111)

Podstawowym celem realizacji projektu jest umozliwienie zawijania do portu statkéw o
zanurzeniu do 15 metrow (obecne maksymalne zanurzenie wynosi 13 metrow), poprawa
warunkow nawigacyjnych oraz stanu bezpieczenstwa budowli.

0 Etap I: Obejmuje wybudowanie nowej obrotnicy nr 2 o srednicy 480 m w Basenie I1X i
zwiazanych z tym robo6t budowlanych wynikajacych z koniecznosci przeniesienia doku
ptywajacego Stoczni Marynarki Wojennej. W ramach realizacji tego etapu przewiduje si¢
wykonanie robot czerpalnych do rzednej -13,50 m w zakresie zwiazanym z wykonaniem
obrotnicy.

o Etap Il: Pogiebianie toru podejsciowego do rzednej ok. 17,00 m.

o Etap IlI: W tym etapie planowane jest wykonanie robot czerpalnych do rzednej -16,00 m w

Kanale Portowym oraz akwenach portowych.

3) Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia —etap 11 111

Inwestycja ma spowodowaé rozwinigcie mozliwosci obstugi wigkszych statkdw, o
zwigkszonych do 14,7 metrow parametrach zanurzenia i bedzie kontynuacja programu
poprawy dostepu od strony wody, w kontekscie zrealizowanego w ramach POIiS projektu
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"Przebudowa Kanatu Portowego w Porcie Gdynia". Inwestycja dotyczy¢ bedzie przebudowy
nabrzezy: Indyjskiego, Polskiego, Francuskiego, Dunskiego, Helskiego | oraz likwidacji
nabrzeza Helskiego Il. W ramach inwestycji przewidziano réwniez niezbedna przebudowe

infrastruktury technicznej, m.in. elektroenergetycznej, sieci wod-kan.

4) Rozbudowa terminalu paliwoweqo na falochronie Portu Gdynia

Realizacja projektu ma dostosowac istniejace obiekty i instalacjc Bazy Przetadunku
Paliw Ptynnych przy falochronie gtéwnym oraz w niezbednym zakresie innych obiektéw
infrastrukturalnych Portu Gdynia. Przewidywana zdolnos¢ przetadunkowa stanowiska
wynosi¢ bedzie 2 min ton ropy naftowej rocznie w eksporcie. Ropa tloczna bedzie do

modernizowanego stanowiska przetadunkowego z Naftobazy w De¢bogorzu.

5) Budowa infrastruktury portowej do odbioru sciekéw sanitarnych oraz zasilania

statkOw w energie elektryczna

Projekt zaktada mozliwos¢ odbioru sciekdw ze statkdw wycieczkowych z maksymalna
wydajnoscia 200 m*/h oraz z pozostalych statkéw z wydajnoscia 40 m3/h. Najwicksze ilosci
sciekéw odbierane beda z Nabrzeza Francuskiego i Polskiego, gdzie cumuja statki
pasazerskie. Dlatego, w pierwszej fazie budowy infrastruktury beda prowadzone prace na
dostosowaniu tych dwdch nabrzezy.

6) Przebudowa lokalnych zrédel energii cieplnej z wykorzystaniem energii odnawialnej

oraz budowa urzadzen wytwarzania enerqii ,,zielonej” (etap 1 i I11)

Przewiduje si¢ likwidacje kotlowni olejowych na rzecz zapewnienia energii
z kolektorow stonecznych i/ lub paneli fotowoltaicznych umieszczanych na magazynach.

Mozliwe jest takze zastosowanie pomp cieplnych.

7) Przebudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia

Inwestycja polegac bedzie na przebudowie uktadu torowego wraz z jej elektryfikacja.

9.1. Skumulowany poziom emisji zanieczyszczen do atmosfery
Zgodnie z opracowaniem z maja 2014r. pt.:. ,Budowa publicznego terminalu
promowego w Porcie Gdynia Przy Nabrzezu Polskim wykonanym przez Bilfinger Tebodin
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Polska S.A. dokonano szczeg6towych obliczenh mozliwych skumulowanych oddziatywan
planowanych przedsigwzigé.

W celu obliczenia stezen maksymalnych 1-godzinowych oraz stezenia sredniorocznego
zanieczyszczen, przeprowadzono symulacje przy uzyciu pakietu programéw OPERAT FB
wraz z modulami - pakiet stuzy do modelowania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym ze zrddet punktowych, liniowych i powierzchniowych.

Emisje z pojazdow obliczono metodyka EMEP/Corinair B710 i B76, zawarta w
instrukcji dostepnej na stronie Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska. Wysokosé
emitoréw powierzchniowych przyjeto do obliczen w wielkosci H = 5 m a nie jak wynosi
rzeczywista wysokos$¢ wylotéw rur wydechowych samochoddéw (od 0,5 m dla samochodow
osobowych do ok. 3 m dla cigzarowek). Powyzsze wynika z zatozen do formut
obliczeniowych — w tym wypadku formuty potegowej niskiej sredniej predkosci wiatru i z
zalozenia, ze stezenie zanieczyszczenia w punkcie emisji jest nieskonczenie duze, w
rezultacie ktérych stezenia z niskich emitoréw sa w istotny sposob zawyzane w wynikach,
deformujac istotnie wynik koncowy stezenia i tym samym oceng wpltywu na jakosé
powietrza.

Do obliczen przyjeto statki o dtugosci ok. 250 m i mocy silnika gtéwnego 25-35 tys.
KM. Do obliczen emisji maksymalnej (chwilowej) do powietrza, przyjgto jako wariant
najniekorzystniejszy — duzy statek z silnikiem gtéwnym o mocy ok. 25 tys. KW (ok. 34 tys.
KM). Zatozono przecietnie obstuge 2 statkéw tygodniowo.

Pobyt statku w porcie podzielono na etapy:

1 1 etap — ok. 1 godziny - wejscie do portu, manewry, cumowanie;

1 11 etap — od kilku do kilkunastu godzin — pobyt przy nabrzezu;

1 11 etap — zwiazany z wyjsciem statku z portu, jest zblizony pod wzgledem emisji do
etapu I.

(11 etap: wejscie/wyjscie, manewry, cumowanie (210 h/a)

Podczas wejscia do Portu i wyjscia z niego zatozono prace nastepujacych zrodet emisji
na statku: 1. praca silnika gtéwnego - w czasie wejscia do portu i manewrOw statek
wykorzystuje srednio ok. 10% mocy silnika gtéwnego (z przerwami):

Wartosci emisji maksymalne;j:

NOx = 25,9 kg/h

42



SO2 = 4,2 kg/h

CO =3,5kg/h

PM10 = 1,9 kg/h 2. praca agregatéw pradotwdrczych (ok. 1.000 kW):
Wartosci emisji maksymalnej:

NOx = 12 kg/h

SO2 =3,4 kg/h

CO=1,1kg/h

PM10 = 0,75 kg/h

Emisja ta zostata uwzgledniona w obliczeniach jako liniowe zrédto emisji.
Il etap:

Postoj przy nabrzezu (1.100 h/a)

Praca agregatdéw pradotwdrczych oraz kotta (ok. 1.500 kW):

Wartosci emisji maksymalnej:

NOx = 18 kg/h
SO2 =5,1 kg/h
CO = 1,6 kg/h

PM10=1,12 kg/h o

Z uwagi na fakt, iz w strefie nabrzezowej nie przewiduje si¢ ruchu pojazdow,
z wyjatkiem pojazdéw serwisowych (np. dostarczajacych zaopatrzenie do statku, wozéw
asenizacyjnych lub odbierajacych odpady itp.) - zalozono ruch przy nabrzezu 1 pojazdu
cigzarowego przez cala dobg. Pojazd na tym terenie przebywa trasg¢ 700 m. Obszar ten zostat
uwzgledniony w obliczeniach jako powierzchniowe zrodto emisji.

Do obliczen emisji kolejowej przyjeto:

11 wskazniki G10S47,

1 Moc znamionowa lokomotywy - 600 kW,

"1 Czas jazdy po terenie nabrzeza — 10 min.,

petna moc, zuzycie paliwa: 220 g/kWh = 22 kg

"1 Bieg jalowy — 50 min., zuzycie paliwa: 10 g/kWh =5 kg.

"1 Zuzycie paliwa sumarycznie — 27 kg/godz.

"1 Czas pracy sumarycznie — 360 godz. rocznie (przyjeto 1 sktad dziennie).

Dla ww. warunkow, emisja zanieczyszczen z transportu kolejowego w obszarze
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nabrzeza wyniesie:

Emisja godzinowa [kg/h] Emisja roczna [Mg/a]
Tlenek wegla 0,797 0,287
Weglowodory alifatyczne 0,343 0,123
Tlenki azotu 1,458 0,525
Pyt PM10 0,127 0,046
Ditlenek siarki 0,059 0,021

Emisja z transportu kolejowego zostaty uwzgledniona w obliczeniach jako liniowe
zrodio emisji.

Obliczenie wykonano dla zakresow:

Zakres pelny Zakres skrocony
e pytPM-10 e weglowodory aromatyczne
e dwutlenek siarki e Dbenzen

e tlenki azotu jako NO2
o tlenek wegla

e weglowodory alifatyczne

Z wykonanych obliczen uzyskano nastgpujace wyniki:
Najwyzsze stezenie Maksymalna czestos¢ Maksymalne stezenie
maksymalne pg/m3 przekroczen D1, % s$rednioroczne, pg/m3
Obl.  Dopuszczalne Obliczona Dop.  Obliczone Dop.

pyt PM-10 18,4 280 0,00 <0,2 0,155 <16
dwutlenek siarki 152,0 350 0,00 <0,274 0,970 <7
tlenki azotu NO2  573,7 200 0,36 >0,2 4,037 <16
tlenek wegla 131,5 30000 0,00 <0,2 1,448

benzen 0,03 30 0,00 <0,2 0,0010 <2
weglowodory 0,6 1000 0,00 <0,2 0,017 < 38,7
aromatyczne

weglowodory 21,0 3000 0,00 <0,2 0,107 <900
alifatyczne

pyt zawieszony PM 18,388  brak - - 0,1517 <5
2,5
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Oddziatywanie skumulowane w wyniku eksploatacji przedmiotowej inwestycji oraz
pozostatych przedsigwzigc¢ na terenie Portu Gdynia, nie bedzie zagrazac¢ czystosci atmosfery
oraz zdrowiu okolicznych mieszkancOw Przekroczenia czestosci przekroczen dla stezen
jednogodzinowych tlenkéw azotu, wystapi wylacznie w rejonie nabrzezy, nie wykraczajac
poza granice Portu Gdynia oraz wody portowe, i jest zwiazane gtdwnie z postojami statkdw

przy nabrzezach oraz praca agregatow pradotwadrczych.

9.2 Skumulowany poziom emisji halasu

Zgodnie z opracowaniem z maja 2014r. pt.. ,Budowa publicznego terminalu
promowego w Porcie Gdynia Przy Nabrzezu Polskim wykonanym przez Bilfinger Tebodin
Polska S.A. dokonano szczego6towych obliczen mozliwych skumulowanych oddziatywan w
zakresie emisji hatasu wszystkich planowanych przedsiewzig¢ na terenie portu. Obliczenia

wykonano dla nastepujacych punktow:

1. Rejon Nabrzeza Helskiego — Baza Kontenerowa (BCT) — hatas generowany gtéwnie przez
sprzet przetadunkowy kontenerow (zurawie, suwnice, wody podsigbierne, wézki widtowe),
ruch samochoddw ciezarowych i kolej

2. Gtoéwne place sktadowe samochoddw osobowych. Dodatkowo planowana na istniejacych
nieuzytkach Infrastruktura Centrum Dystrybucyjno — Logistycznego

3. Nabrzeze Bulgarskie — Baza Kontenerowa (GCT). Hatas generowany gtownie przez sprzet
przetadunkowy konteneréw, ruch samochoddéw ciezarowych i kolej.

4. Stocznia Gdynia (hatas od operacji stoczniowych)

5. Gtéwnie zabudowa biurowa i magazynowa oraz mate zaktady produkcyjne

6. Rejon tzw. migdzytorza

7. Rejony basenow 1V, Vi V1. Nabrzeza przetadunkowe drobnicy, zboza i pasz. BudynkKi
magazynowe, elewatory

8. Rejon nabrzeza Dunskiego. Obecnie sktadowiska ztomu

9. Rejon nabrzeza Francuskiego, Holenderskiego i Belgijskiego — magazyny, place sktadowe
kruszywa oraz miejsce cumowania statkow wycieczkowych

10. Rejon nabrzezy zwiazany z przetadunkami tadunkow sypkich (gtéwnie sruty) oraz
ptynnych)
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11. Stocznia Nauta

Wyniki ksztattuja si¢ nastgpujaco:

Punkty Skumulowany poziom emisji Przekroczenia

hatasu z terenu catego portu

Dzien [dB] Noc [dB] Dzien [dB] Noc [dB]
P-1 95 45,1 - 0,1
P-2 50,9 43,3 - -
P-3 47 40,5 - -
P-4 45,1 39,2 - -
P-5 43,7 38,1 - -
P-6 50,6 45,1 - 0,1
P-7 44,7 41,3 - -
P-8 53,1 50,3 - 53
P-9 50,5 47,1 - 2,1
P-10 52,3 48,9 - 3,9
P-11 52,6 48,1 - 3,1

Z przeprowadzonych obliczen akustycznych wynikaja nastgpujace wnioski. Realizacja
przedmiotowych inwestycji nie wplynie znaczaco negatywnie na klimat akustyczny
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej wokot terendw portu w Gdyni. Ponadto zmiany
beda tak male (poziom hatasu wzrosnie nie wiecej niz 1 dB), ze rdznica nie bedzie
niedostrzegalna przez ludzkie ucho

1 Poziom hatasu przemystowego pochodzacy tylko od zrédet zlokalizowanych na terenie
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planowanego przedsiewziccia nie przekracza wartosci dopuszczalnych zardbwno w porze

dziennej (55dB) jak i nocnej (45 dB) na terenach podlegajacych ochronie akustycznej

"1 W porze dnia, po realizacji planowanej inwestycji skumulowany poziom emisji hatasu z
terenu Portu, na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, nie bedzie przekraczat

wartosci dopuszczalnej (55 dB)

"1 W porze nocy, po realizacji planowanej inwestycji skumulowany poziom emisji hatasu, na
terenach podlegajacych ochronie akustycznej, w bezposrednim sasiedztwie planowanej
inwestycji nie bedzie przekraczat wartosci dopuszczalnej (45 dB).

10. Rozwigzania chronigce srodowisko
Dla omawianego przedsiewziecia przewiduje si¢ nastepujace rozwiazania szczegotowe
minimalizujace jego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze i ludzi:

e prace budowlane prowadzone beda tak, aby zapewni¢ oszczg¢dne korzystanie z terenu
I minimalne przeksztatcenie jego powierzchni;

e roboty budowlane organizowane beda, aby prace szczegOlnie hatasliwe byty
prowadzone w porze dziennej (6.00 - 22.00);

e sprzet uzywany do realizacji prac bedzie sprawny technicznie oraz bedzie stacjonowat
na wyznaczonym i wiasciwie urzadzonym zapleczu w obrgbie istniejacej drogi;

e miejsca postoju ikonserwacji maszyn budowlanych zostana odpowiednio
zabezpieczone przed mozliwoscia wycieku substancji  ropopochodnych i
przedostaniem si¢ ich do gruntéw iwod (paliwa, smary beda przechowywane w
szczelnych zbiornikach w wydzielonych miejscach podobnie jak materiaty budowlane
I substancje chemiczne, utwardzony, szczelny plac budowy wyposazony bedzie w
sorbenty neutralizujace ewentualne wycieki substancji mogacych zanieczysci¢
srodowisko wodno- gruntowe),

e zaplecze budowy bedzie wiasciwie zorganizowane i wyposazone, w tym w przenosne
sanitariaty oraz wyznaczone miejsca magazynowania odpadow;

e w toku realizacji uzywane beda materiaty bezpieczne dla srodowiska, materiaty w
taki sposob, aby nie byto mozliwosci spowodowania zanieczyszczenia przylegtego

terenu;
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e powstajace odpady, w tym z prac rozbiérkowych beda bezpiecznie usuwane
i magazynowane, w taki sposob, aby nie byty zrédiem zanieczyszczenia srodowiska
lub powstania szkdd, sktadowane w specjalnie wyznaczonych miejscach a takze
segregowane, a nastepnie ponownie wykorzystywane lub utylizowane;

e po zakonczeniu realizacji robot teren zostanie uporzadkowany i przywrocony do stanu
umozliwiajacego jego uzytkowanie;

e wycinka oraz przesadzanie drzew beda przeprowadzone poza okresem legowym

ptakow ( tj. w okresie od pazdziernika do konca lutego);

Niezaleznie od powyzszego wykonywanie robot musi by¢ prowadzone zgodnie ze
sztuka budowlana, przepisami ochrony s$rodowiska i zasadami bezpiecznego oraz
ekonomicznego obchodzenia si¢ z substancjami i materiatami, a pozniejsza eksploatacja ma
zapewni¢ utrzymanie obiektow we witasciwym stanie przy zachowaniu zasad wynikajacych z
przepisow prawa i obowiazkow zarzadcy drogi.

Przedmiotowe przedsiewzigcie jako inwestycja drogowa zlokalizowana w miejscu juz
funkcjonujacej drogi, zakladajaca poprawe warunkow ruchu poprzez poprawe nawierzchni i
uptynnienie ruchu na skrzyzowaniach moze jedynie zmniejszy¢é swoj negatywny wplyw na

srodowisko.

11. Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko
Omawiana inwestycja potozona w znacznej odlegtosci (ok. kilkunastu kilometréw) od
potnocnej granicy Rzeczypospolitej Polskiej. Ze wzgledu na niewielki zakres prac nie ma

mozliwosci spowodowania transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

12. Obszary podlegajace ochronie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewzigcia
Obszary Natura 2000

Projektowany odcinek drogi nie znajduje si¢ na terenie ani w bezposrednim sasiedztwie
obszaréw wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin
i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszarow
Natura 2000.
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Najblizej znajdujace si¢ obszary Natura 2000 to:

1) oddalony o ok. 1 km w Kierunku wschodnim obszar specjalnej ochrony ptakéw ,,Zatoka
Pucka” (PLB220005);

2) oddalony o ok 4 km w kierunku potudniowym specjalny obszar ochrony siedlisk ,,Klify i
rafy kamienne Ortowa” (PLH 220105);

3) oddalony o ok. 6 km na potnoc specjalny obszar ochrony siedlisk ,,Zatoka Pucka i
Pétwysep Helski” (PLH220032).

AD. 1.0bszar Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005

Obszar Zatoka Pucka obejmuje wody zachodniej czesci Zatoki Gdanskiej (98% pow. obszaru
to obszary morskie), pomiedzy wybrzezem POlwyspu Hel na potnocy, wybrzezem od
Wiadystawowa do ujscia Wisty Smiatej na zachodzie i potudniu i linia pomiedzy ujsciem
Wisty Smiatej a konicem Helu od strony wschodniej. Obszar ten jest ostoja ptasia o randze
europejskiej, wystepuje tu co najmniej 28 gatunkow ptakow z Zafacznika | Dyrektywy
Ptasiej, 11 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Gniazduje powyzej 1% populacji
krajowej (C3) biegusa zmiennego (schinzii) (PCK), sieweczka obrozna (PCK) osiaga

liczebnos¢ do 1% populacji krajowej; do niedawna gniezdzit sig tu batalion.

Glownymi zagrozeniami obszaru sa:

- zrzuty oczyszczonych sciekdw komunalnych z oczyszczalni Debogora i Swarzewo, niosace
duzy fadunek biogendw,

- prace czerpalne;

- Zwiazane z przerzutami piasku z Zatoki, niszczace flore i faune dna;

- masowa rekreacja na wybrzezach Zatoki, intensywny niekontrolowany rozwoj sportow
wodnych na jej wodach;

- pewne formy rybotéwstwa - sieci stawne.

AD.2 Obszar Natura 2000 Klify i Rafy Kamienne Orlowa PLH220105

Ostoja obejmuje fragment wdd Zatoki Gdanskiej oraz przylegajacy fragment Kepy
Redlowskiej, stanowiacy rezerwat przyrody "Kepa Redlowska”, a takze (oddzielony
Obnizeniem Redlowskim z doling rzeki Kaczej) waski, przymorski pas krawedzi wzgorz

Gdansko-Wejherowskich, wraz z ujsciowymi odcinkami rzek Swelini i Potoku
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Kolibkowskiego. Morska czes¢ ostoi stanowi mozaike réznych siedlisk, skupionych na
matym obszarze, poczawszy od gtazowisk, z wielkich gtazow narzutowych, obrosnigtych
bogatymi zbiorowiskami roslin, w tym - wyjatkowo cennym przyrodniczo gatunkiem
wieloletniego krasnorostu - widlikiem Furcellaria lumbricalis. Towarzysza im poletka
piaszczystego dna migdzy kamieniami, pokryte ptatami tak trawy morskiej Zostera marina
oraz obszary dna wybrukowane matymi kamieniami. Kamienne usypisko koo Ortowa jest
wyjatkowym miejscem dla Zatoki Gdanskiej; w Polsce tego rodzaju siedlisko wystepuje
gtownie na otwartym wybrzezu.

Siedliska chronione zajmuja ok. 65% powierzchni obszaru. Powierzchniowo, w czgsci
morskiej dominuja siedliska raf kamiennych oraz tak trawy morskiej, zas w cze¢sci ladowej -
siedliska lesne. Najwazniejszym siedliskiem jest 1170, stanowiace mozaik¢ siedlisk- od
platow tak trawy morskiej (Zostera marina) na poletkach piaszczystego dna miedzy
kamieniami, przez obszary dna pokrytego matymi kamieniami do wielkich glazow
narzutowych, obrosnigtych bogatym zbiorowiskiem roslin, w tym z Furcellaria fastigiata,
Pilayella littoralis, Cladophora sp. Istotnym siedliskiem, dla ktérego wyznaczono obszar
Natura 2000 jest siedlisko 1230 (klify - aktywne i martwe). W ostoi znajduje si¢
4-kilometrowy odcinek wybrzeza klifowego (4% zasobow siedliska w Polsce), w tym
najbardziej aktywny klif na wybrzezu Zatoki Gdanskiej, jakim jest Cypel Redtowski.

Duza cze$¢ powierzchni obszaru zajmuje kompleks siedlisk lesnych, w réznym stopniu
zachowanych. Najwieksza powierzchnie (81,25 ha), stanowiaca 0,03% zasobdw siedliska w
kraju, zajmuje siedlisko 9130 zyznej buczyny.

Gloéwnymi zagrozeniami obszaru sa:

- prace zwiazane z obrona przed aktywnoscia morza i ochrong wybrzezy, groble;
- wydobywanie piasku i zwiru;

- wydeptywanie, nadmierne uzytkowanie;

- wandalizm;

- pozbywanie si¢ odpaddw z gospodarstw domowych / obiektow rekreacyjnych;
- zanieczyszczenie wod morskich;

- ciagla miejska zabudowa.

AD. 3 Obszar Natura 2000 Zatoka Pucka i Polwysep Helski PLH22032
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Ostoja potozona jest na terenie Pobrzeza Kaszubskiego. Obszar obejmuje Potwysep
Helski, Zatoke Pucka Wewnetrzna oraz fragment wybrzeza. Rzezba terenu jest efektem
dziatania ladolodu, zmodyfikowana przez wspbiczesne procesy morfogenetyczne.
Dominujace formy to fragmenty kep pochodzenia morenowego i pradoliny wyerodowane
przez wody roztopowe ladolodu, a przede wszystkim obszar ptytkiej zatoki i forma
mierzejowa typu kosy, wysunicta daleko w morze. Spotyka si¢ tu specyficzny typ niskiego,
bagiennego wybrzeza morskiego oraz mierzejowe (wydmowe) wybrzeze na Mierzei Helskiej,
0 charakterze akumulacyjnym. Znajduja sie tu ciagi wydmowe potozone réwnolegle do linii
brzegowej. Odmienny charakter ma klif wyksztatcony na obrzezu Kepy Swarzewskiej i Kepy
Puckiej od strony Zatoki Puckiej. Na potwyspie Helskim dominuja bory sosnowe i acidofilne
dabrowy, fragmentarycznie zachowaty si¢ murawy napiaskowe. W ujsciach pradolin
dominuje roslinnos¢ nielesna z przewaga tak stonoroslowych. Ostoja utworzona zostala w
celu ochrony duzej, ptytkiej zatoki morskiej i zwiazanych z nia siedlisk morskich. Waznym
dla Europy rodzajem siedliska przyrodniczego sa laki podmorskie - wystepujace w Zatoce
Puckiej. Charakterystycznymi gatunkami roslin tworzacymi te laki sa: trawa morska, rozne
gatunki rdestnic oraz glony. Na potwyspie Helskim wystepuja wydmy nadmorskie, na ktorych
dominuja bory sosnowe. Natomiast w ujsciach pradolin wystepuja rzadkie taki stonoroslowe.
W sumie stwierdzono tu 15 rodzajow siedlisk cennych w skali Europy.

Obszar wazny dla zachowania duzej, ptytkiej zatoki morskiej i zwiazanych z nia
morskich biotopéw, w jedynym miejscu wystepowania siedliska 1160 w Polsce. fLacznie
zidentyfikowano tu 15 rodzajow siedlisk z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Duza
roznorodnos¢ zbiorowisk roslinnych oraz wystepowanie rzadkich (czesto w postaci
odrebnych podgatunkéw i odmian), czesto reliktowych, gatunkow flory i fauny, zwiazanych
ze specyficznymi, nadmorskimi warunkami siedliskowymi. Rejon Zatoki Puckiej jest
miejscem najliczniejszych w Polsce obserwacji i ztowien migrujacych ssakow morskich: foki
szarej i morswina. Godne uwagi sa réznorodnos¢ i bogactwo zespotdw roslin i zwierzat
dennych w Zatoce Puckiej. Obszar jest takze wazny dla ptakdw migrujacych.

Glownym zagrozeniem dla ostoi sa zanieczyszczenie wod oraz duza presja rekreacyjna i
turystyczna (wydeptywanie, budowa infrastruktury rekreacyjnej w nieodpowiednich
miejscach, nadmierny ruch samochodowy). Zagrozeniem jest takze eksploatacja piasku z

Zatoki Puckiej uzywanego potem do stabilizacji Potwyspu Helskiego i odnawiania plaz przy
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kempingach.

Inne obszary chronione
Najblizej potozone tereny podlegajace ochronie to:
1. w kierunku potudniowym : Trojmiejski Park Krajobrazowy (ok. 600 m);
w kierunku zachodnim: Rezerwat Cisowa (ok. 6,6 km);

w kierunku potudniowym: Rezerwat Ke¢pa Rediowska (ok. 3,2 km);

hall

w kierunku potudniowym: Rezerwat Kacze L.¢gi (ok. 4,5 km);
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Rys. 2 Pofozenie przedsiewziecia w konteksue obszarow chronionych - 1. OSOP Zatoka
Pucka i Po/wysep Helski, 2. Rezerwat Cisowa, 3. i 7. Trojmiejski Park Krajobrazowy, 4
SOOS Zatoka Pucka, 5. Rezerwat Kepa Red/owska, 6. SOOS Klify i Rafy Kamienne Orfowa ,

8. Rezerwat Kacze Z¢gi (Zrodfo: www.geoserwis.gdos.gov.pl)

AD. 1 Trojmiejski Park Krajobrazowy
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Trojmiejski Park Krajobrazowy (TPK) zostat utworzony w 1979 roku. Obecna
powierzchnia Parku wynosi 19.930 ha., za$ otuliny 16.542 ha.
Celem utworzenia parku krajobrazowego jest ochrona i popularyzacja wartosci
przyrodniczych, historycznych i kulturowych w warunkach racjonalnego gospodarowania.
Do najcenniejszych waloréw przyrodniczych parku nalezy unikatowa polodowcowa rzezba
terenu. W licznych zagiebieniach terenu znajduja sig torfowiska oraz kilkanascie nieduzych
jezior, np. Wyspowo, Borowo, Patsznik, Wygoda, Bieszkowickie, Zawiat, Okuniewko, Dlugie
- niektdre o cechach skapozywnych jezior pierwotnych powstatych tuz po ustapieniu
zlodowacenia. Cechy polodowcowe krajobrazu podkresla tez obecnosé licznych gtazow
narzutowych. Dnem wielu dolin ptyna potoki, ktoérych wigkszos¢ ma swoje zrodita na terenie
parku, np. Cedron, Cisowka, Marszewska Struga, Swelinia.  Specyficzne s$rodowiska
chtodnych péinocnych zboczy, giebokich dolin z potokami o charakterze podgorskim,
obszaréw zrddliskowych, miejsc do dzis w sposob naturalny aktywnych erozyjnie, torfowisk,
czystych srédlesnych jezior, gtazéw narzutowych umozliwity zachowanie sie interesujacej

flory i fauny.

AD. 2 Rezerwat Cisowa

Utworzony w 1983 roku na powierzchni 24,76 ha. Obejmuje czgs¢ doliny potoku
Cisbwka wraz z przylegajacymi zboczami na lesistej krawedzi wysoczyzny morenowej
Pojezierza Kaszubskiego. Chroni naturalna rzezbe terenu oraz dobrze zachowane zbiorowiska
roslinne: zyzna buczyne pomorska, przystrumykowy teg jesionowo-olszowy i roslinnos¢
zrodliskowa. Na terenie rezerwatu stwierdzono 217 gatunkow roslin naczyniowych. Sposréd
nich 3 gatunki podlegaja ochronie czgsciowej (gnieznik lesny, wawrzynek wilczetyko, widtak
wroniec). Na uwage zastuguje spora ilos¢ roslin gdrsko-podgorskich. Rosha tu m.in.
przetacznik gorski, tojes¢ gajowa, manna gajowa, bniec czerwony i na kamieniach w potoku
rzadki krasnorost Hildenbrandia rivularis. Wartos¢ przyrodnicza rezerwatu podkresla
obecnos¢ az 11 gatunkdw roslin znajdujacych sie na liscie ginacych i zagrozonych roslin
naczyniowych Pomorza Zachodniego i Wielkopolski. Sa to: czerniec gronkowy, gnieznik
lesny, kopytnik pospolity, kostrzewa lesna, koztek dwupienny, manna gajowa, przetacznik
gorski, rzezucha lesna, wawrzynek wilczetyko, widtak wroniec, wyka lesna i zywiec

cebulkowy.
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AD. 3 Rezerwat Ke¢pa Redlowska

Rezerwat przyrody o powierzchni 118,16 ha utworzony w 1938 roku, w granicach
administracyjnych Gdyni, w Redtowie. Rezerwat jest czescia
nadmorskiej klifowej wysoczyzny morenowej zwanej Kepa Redlowska. Celem ochrony jest
zachowanie naturalnych laséw bukowych oraz stanowisk jarzaba szwedzkiego. W rezerwacie
wystepuja charakterystyczne rosliny (rokitnik zwyczajny) i specyficzne procesy
geologiczne abrazji morskiej. Jest to pierwszy rezerwat utworzony na obszarze bylego
wojewddztwa gdanskiego (historycznego woj. pomorskiego sprzed 1939 roku) i jeden z

najstarszych w Polsce.

AD. 4 Rezerwat Kacze Legi

Utworzony w 1983 roku na powierzchni 8,97 ha. Obejmuje czgs¢ lesistej doliny
Kaczego Potoku, zwanego tez rzeka Kacza, rozcinajacej krawedz wysoczyzny morenowej w
sasiedztwie Gdyni. Chroni dobrze zachowany t¢g wiazowy z okazatym drzewostanem i
bogatym runem. Wsréd drzew wiodaca role pelnig tu olsza czarna i jesion wyniosty. Na
obszarze rezerwatu stwierdzono 210 gatunkéw roslin naczyniowych. Na uwage zastuguje
stosunkowo duza ilos¢ roslin gorsko-podgorskich. Rosna tu miedzy innymi bniec czerwony,
koztek bzowy, przetacznik gorski i tojes¢ gajowa. Wartos¢ przyrodnicza rezerwatu podkresla
obecnos¢ 6 gatunkow znajdujacych sie na liscie ginacych i zagrozonych roslin naczyniowych
Pomorza Zachodniego i Wielkopolski. Sa to: koztek bzowy, przetacznik gorski, szczaw
gajowy, wiechlina odlegtoktosa, wyka lesna i zywiec cebulkowy. Przy omawianiu tego
rezerwatu trudno nie wspomnie¢ o zagrozeniu dla jego waloréw ze strony rzeki Kaczej i
potoku Zr6dto Marii, ktore staly si¢ odbiornikiem wod opadowych z szybko powigkszajacych

sie terendw zabudowanych.

Przez oddziatywanie na obszary sieci Natura 2000 przyjmuje si¢ podejmowanie dziatan,
ktore moga w znaczacy sposéb pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk roslin
i zwierzat lub w inny sposdb wptyna¢ negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony

wyznaczono te obszary.
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Z uwagi na charakterystyke przedsiewziecia a w szczegolnosci jego skale nie ma
podstaw aby przypuszczaé, ze przedsiewziecie mogtoby spowodowaé zniszczenie gatunkow,
czy utrate badz fragmentacje siedlisk przyrodniczych i miejsc bytowania, zerowania i legu
gatunkéw dla ochrony ktorych wyznaczono ww. obszary. Bezsprzecznie kazdy etap
inwestycji bedzie powodowaé szereg oddziatywan. Oddziatywania bgda mialy wptyw na
srodowisko i elementy przyrody znajdujace si¢ na jego terenie i w bezposrednim sasiedztwie.

Jednakze lokalizacja przedsiewziecia (w wigkszosci) w promieniu kilku kilometrow od
granic obszarow chronionych, lokalny charakter inwestycji, atakze bezposrednie sasiedztwo
terendw zabudowy portowej, drog, linii kolejowych, nabrzezy minimalizuje jakikolwiek
negatywny wptyw przedsiewzigcia na omawiane obszary.

Analizujac oddziatywanie przedsigwzigcia na w/w obszaru mozna wziaé pod uwage
wzrost natezenia ruchu na terenie portu i jego ewentualny wptyw na lokalna awifaung. Nalezy
jednak podkresli¢, ze bez wzgledu na to czy przedsigwzigcie bedzie zrealizowane czy nie,
natezenie ruchu pojazdéw na tym terenie bedzie wzrastac. W okresie migracji ptakéw
zarobwno wiosennych jak i jesiennych nie wydaje sie zeby obszar przedsigwziccia stanowit
istotne siedlisko dla znaczacych ilosci ptakow. Jest on potozony w srodku terenéw silnie
przeksztailconych przez cztowieka. Oceniany teren nie nalezy do obszarow o wysokiej
wartosci ekologicznej. Przebywanie zwierzat na terenie i wokdt Portu Gdynia ograniczone
jest m.in. ze wzgledu na wzmozony ruch ludzi i pojazdéw. Ponadto nie taczy tez basenow
portowych z innymi zbiornikami wodnymi, nie stanowi, wigc realnego korytarza

migracyjnego o skali lokalnej dla ptakéw wodnych.

W 2015 roku w ramach sporzadzania karty informacyjnej dla przedsiewzigcia pn.:
Rozbidrka pigciu budynkow, przebudowa trzech budynkéw oraz przebudowa nawierzchni
drogowych i placowych Gdynia ul. Dokeréw 7-13 przeprowadzono kontrole w wyniku ktorej
w poblizu budynkéw stwierdzono wystepowanie 8 gatunkow ptakow: jerzyk, oknowka,
kawka, wrona siwa, gotab miejski, mewa srebrzysta, kopciuszek oraz wrdbel. Natomiast jako
gatunki legowe w budynkach podlegajacych inwestycji odnotowano 2: kawke i goigbia
miejskiego. W trakcie przeprowadzonych badan chireptorologicznych nie stwierdzono

wystepowania nietoperzy na ww terenie.
Ww gatunki ptakdw sa typowymi przedstawicielami awifauny na przemystowych
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terenach portowych. Ptaki przebywajace w obrebie miast szybko przyzwyczajaja si¢ do ruchu
ulicznego o wysokim natezeniu. Swiadczy o tym m.in. fakt gniezdzenia si¢ wielu gatunkow
na drzewach i krzewach rosnacych tuz przy ruchliwych ulicach oraz na budynkach w obrgbie

terendw przemystowych.

Podsumowujac mozna przyja¢, ze planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest w
znacznym oddaleniu od obszarow Natura 2000, z uwagi na skalg, lokalizacje oraz rodzaj
planowanej inwestycji nie przewiduje sig, aby inwestycja znaczaco negatywnie oddziatywata
na obszary Natura 2000, inwestycja nie bedzie pogarsza¢ stanu siedlisk przyrodniczych lub
siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, nie bedzie wptywaé negatywnie na gatunki oraz nie
bedzie pogarszaé integralnosci, spojnosci obszar Natura 2000.

13. Analiza oddzialywan na hydromorfologie wod powierzchniowych i podziemnych
wraz z okresleniem wplywu na osiagniecie celéw srodowiskowych wynikajacych z
zapisow ramowej dyrektywy wodnej planowanego przedsiewzigecia wraz ze

skumulowanym efektem planowanych inwestycji

Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000r.
ustanawiajaca ramy wspdlnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. WE L
327 z 22.12.2000, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 15, t. 5, str. 275, z
pozn. zm.), tzw. Ramowa Dyrektywa Wodna (RDW), weszta w zycie dnia 22 grudnia 2000r.
Giownym celem RDW jest osiagnigcie dobrego stanu wszystkich czesci wod, poprzez
okreslenie i wdrozenie koniecznych dziatan w ramach zintegrowanych programow dziatan w

panstwach cztonkowskich.

Plan gospodarowania wodami (PGW) na obszarze dorzecza Wisty zostat zatwierdzony
na posiedzeniu Rady Ministrow dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. 2011 nr 49 poz. 549).
Przy opracowywaniu ,,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” na
potrzeby ustalania celow srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych
brano pod uwage aktualny ich stan (z uwagi na wymagany zgodnie z RDW warunek
niepogorszenia stanu jednolitych czesci wdd) oraz réznice pomigdzy naturalnymi a silnie
zmienionymi oraz sztucznymi czesciami wod.

Celami srodowiskowymi sa zatem:
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1 dla jednolitych czesci wod bedacych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencijale
ekologicznym — utrzymanie tego stanu/potencjatu;
1 dla naturalnych czesci wod — osiagniccie co najmniej dobrego stanu ekologicznego oraz
utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego;
1 dla silnie zmienionych i sztucznych czesci wdd — co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego oraz utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Z posrod celow przewidzianych dla jednolitych czesci wod podziemnych nalezy
wymienic:
"1 zapobieganie doptywowi lub ograniczenie doptywu zanieczyszczen do wéd podziemnych;
"1 zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich wod podziemnych;
"1 zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wod podziemnych;
1 wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego sie rosnacego
trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka;
1 dla czesci wod bedacych w co najmniej dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem
srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.
Planowana inwestycja w Porcie Gdynia dotyczy naturalnej jednolitej czesci wdd
powierzchniowych (JCWP) w kategorii wody przejsciowe: PLTWIIIWB3 Zatoka Pucka
Zewnetrzna oraz jednolitej czesci wod podziemnych (JCWPd) PLGW240013 znajdujacych

w granicach obszaru dorzecza Wisty, w regionie wodnym Dolnej Wisty.

12.1. Wody powierzchniowe
JWCP ZATOKA PUCKA ZEWNETRZNA

Stan JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna w 2014r. okreslony zostat jako zly. Jego ocena
przeprowadzona zostata przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku w
ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 22 pazdziernika 2014 r., w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych
czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji
priorytetowych (Dz.U. 2014 poz. 1482).

Stezenia chemicznych wskaznikow jakosci wody ksztaltuja si¢ ponizej granicznych
wartosci dla wod powierzchniowych. Ponadto zaden z oznaczonych wskaznikow nie
przekracza wartosci granicznych okreslonych w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia jw. dla

klasy Il. Stan chemiczny tych wdd mozna uzna¢ jako dobry.
o X}



Badany element biologiczny jak zawartos¢ chlorofilu ,,a” jest nizsza niz wartosé¢
graniczna dla Il klasy, a nawet nizsza niz warto$¢ graniczna dla | klasy, tj. 1,94 g/l
W przypadku elementéw fizykochemicznych (wspierajacych elementy biologiczne),
otrzymane wyniki wskazuja na przekroczenie granicznych wartosci dla Il klasy. Jednak
nalezy mie¢ na uwadze, iz wartosci graniczne zawartosci azotu ogolnego i fosforu ogdélnego,
zostaty ustalone jako wartosci srednie z catej kolumny wody z pomiarbw w miesiacach
VI-IX. Tak wigc, wartos¢ graniczna jest okreslona dla sezonu letniego, kiedy pula azotu
i fosforu og6lnego w srodowisku wodnym zmniejsza sie na skutek intensywnego rozwoju
fitoplanktonu. Natomiast w sezonie zimowym pula ta jest odbudowywana, czyli ulega
wyraznemu zwigkszeniu, co obserwujemy w uzyskanych wynikach. Jest to proces naturalny.
Ponadto odnosnie przezroczystosci - uzyskane wyniki nie osiagnety wartosci granicznej
(> 4,5 m), jednak na tej podstawie nie mozna okresli¢ ich stanu jako ponizej dobrego. Wartos¢
graniczna zostata bowiem ustalona jako warto$¢ srednia z pomiarébw w miesiacach VI-1X,
natomiast omawiane pomiary wykonywano w styczniu przy duzym zachmurzeniu i
czesciowym zalodzeniu basendw portowych.

Zatem jak wskazuja powyzsze wyniki, w chwili obecnej, dla badanych parametréw stan

wod basenu IV w rejonie planowanego przedsiewziecia jest zty i celem srodowiskowym jest
osiagnigcie stanu dobrego.
Planowana inwestycja nie bedzie generowata oddziatywan, ktore zmienityby funkcjonowanie
ekosystemdw wodnych. Zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji nie bedzie zrodtem
sciekéw technologicznych, a co za tym idzie nie wplynie na wzrost stezenia zwiazkow t. j.
metale ciezkie, fenole, cyjanki, fluorki, itd. w wodach basenéw portowych. Wody opadowe w
chwili obecnej sa odprowadzane do kanalizacji deszczowej (na etapie realizacji
przedsigwziecia bedzie ona czesciowo przebudowywana) a po podczyszczeniu odprowadzane
beda do odbiornika (basenu portowego). Majac powyzsze na uwadze uznano, iz przebudowa
infrastruktury drogowej nie jest czynnikiem, ktory nalezatoby bra¢ pod uwage w analizach
dotyczacych oddziatywania tej inwestycji na wskazniki jakosci wod stanowiace o stanie
ekologicznym i chemicznym JCWP Zatoka Pucka Zewngtrzna.

Realizacja innych przedsigwzig¢ planowanych na terenie Portu Gdynia, moze wptywac
na elementy jakosci wéd JCWP Zatoka Pucka Zewnetrzna.

Do najistotniejszych oddziatywan moze dojs¢ podczas:
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] przebudowy nabrzeza portowego: wiaze si¢ z okresowym naruszeniem struktury dna i jego
pokrycia oraz wzbudzeniem osadéw dennych, dotyczy przede wszystkim organizméw
wodnych, w tym grup organizméw bedacych obiektami badan biologicznych elementow
jakosci dla oceny stanu/potencjatu ekologicznego,powoduje bowiem okresowe zamulenie toni
wodnej i zaburzenie siedlisk tych organizmow oraz niszczenie w czasie realizacji inwestycji
gatunkow zyjacych w strefie przybrzeznej;

] poglkebienia basenu portowego wzdluz przebudowywanego nabrzeza: prowadzenie prac
czerpalnych w celu poglebienia akwenu portowego wiaze si¢ emisja do toni wodnej:
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Rys. 6. Scalone czesci wod powierzchniowych (Zrédfo danych http://www.kzgw.gov.pl/)

mineralnej frakcji drobnoczasteczkowej (ilastej i muliste]) oraz detrytusu roslinnego,
wynikajacej z technologii prac czerpalnych, mikrozanieczyszczen nieorganicznych
I organicznych nagromadzonych w antropogenicznie zanieczyszczonej wierzchniej warstwie
osadoéw dennych, powoduje to spadek przezroczystosci wod oraz ewentualny wzrost w tych
wodach stezen mikrozanieczyszczen. Czgs¢ tych mikrozanieczyszczen zaliczana jest do
substancji szczeg0lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego — uwzglednianych przy ocenie
stanu/potencjatu ekologicznego JCWP, czes¢ — do substancji priorytetowych, stanowiacych
0 ocenie stanu chemicznego, w czasie prowadzenia prac czerpalnych nastepuje zniszczenie
siedlisk i gatunkow organizmdéw wodnych w strefie przybrzeznej i dennej;
) budowa umocnien dna akwenu portowego: budowa umocnienia dna akwenu portowego
wiaze si¢ z okresowym naruszeniem struktury dna i jego pokrycia oraz wzbudzeniem osadow
dennych, dotyczy przede wszystkim organizméw wodnych, w tym grup organizmow
bedacych obiektami badan biologicznych elementéw jakosci dla oceny stanu/potencjatu
ekologicznego. Powoduje ona bowiem okresowe zamulenie toni wodnej i zaburzenie siedlisk
tych organizméw oraz niszczenie w czasie realizacji inwestycji gatunkow zyjacych w strefie
przybrzeznej i dennej.

Wystapienie kazdego z powyzszych oddzialywan nie jest mozliwe przy realizacji

omawianego przedsiewzigcia. Dlatego tez nie ma mozliwosci kumulowania si¢ oddziatywan.

12.2. Wody podziemne

Port Gdynia, a zatem i przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w potudniowo -
wschodniej czesci Gldwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 110 (GZWP 110 ,,Pradolina
Kaszuby i rzeka Reda”) o powierzchni 146,95 km?.

Jest to zbiornik pradoliny stanowiacy waska strukturg¢ hydrogeologiczna oddzielajaca
Pojezierze Kaszubskie od Wysoczyzny Zarnowieckiej i kep nadmorskich. GZWP 110 —
Pradolina Kaszubska jest czwartorzedowa struktura wodonosna zwiazana z piaszczysto-
zwirowymi osadami pradoliny Kaszubskiej i pradoliny Redy-Leby. Warstwe wodonosna w
obrgbie zbiornika stanowia piaszczysto-zwirowe utwory wodnolodowcowe (poziom
pradolinny). Strop poziomu wodonosnego wystepuje na 0got ptytko pod powierzchnia terenu:
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od 0,5 do 5 m, tylko na stozkach naptywowych nieco glebiej. Miazszo$¢ poziomu
wodonosnego wynosi 20 — 35 m, z wyjatkiem rynien wystepujacych w spagu pradolin, gdzie
siega nawet 100 m (np. w rejonie Kazimierza, Redy, Wejherowa). Przeptyw wod w Kierunku
GZWP nr 110 jest srednio szybki (30+100 m/a) i szybki (100+300 m/a) i naleza one do |
klasy czystosci. Lokalizacja Portu na terenie GZWP nr 110 oraz brak naturalnej izolacji
warstwy wodonosnej, stwarza zagrozenie przedostania si¢ zanieczyszczen z wodami
opadowymi.

We wschodniej czesci tego zbiornika wystepuje réwniez fragment znacznie wigkszego
GZWP nr 111 ,,Subniecka Gdanska”, rozpoznanego w wodonosnych utworach kredy gornej,
w granicach ktorego réwniez znajduje si¢ planowana inwestycja. GZWP nr 111 wystepuje na
znacznych glebokosciach. Zajmuje powierzchnie ok. 4000 km?, obejmujac znaczna czesé
Pojezierza Kaszubskiego oraz obszary nizinne strefy przymorskiej. Jego warstwy wodonosne
zbudowane sa z frakcji piaszczystej wytworzonej z drobnoziarnistych piaskow glaukonitowo-
kwarcowych i glaukonitowych, podrzednie przewarstwionych kruchymi piaskowcami oraz
piaszczystymi gezami. Strop piaszczystej warstwy wodonosnej zalega przewaznie na
rzednych od —-100 do -140 m n.p.m. i zapada w kierunku potudniowo-wschodnim. W
potnocnych krancach swojego zasiegu miazszos¢ warstwy wodonosnej Zbiornika wynosi
okoto 39 do 46 m, w rejonie Gdyni okoto 70 m, a w okolicach Redy osiaga 96 m. Ze wzgledu
na glebokie potozenie zbiornika ujmowanie jego wéd wymaga wiercenia giebokich studni,
ma to jednak korzystny wptyw na ochrong zbiornika przed zanieczyszczeniamilO.

Gdynia zaspokaja swoje potrzeby wodne catkowicie z zasobow dobrych jakosciowo wod
podziemnych. Na terenie miasta znajduje si¢ ponad 40 ujeé, z czego potowa ujmuje poziomy
czwartorzedowe, w tym blisko 10 uje¢ korzysta z zasobdw Pradoliny Kaszubskiej. Wody
podziemne pigtra trzeciorzgdowego sa eksploatowane w 12 ujeciach, wody kredowe w 5
ujeciach.

W czesci zachodniej portu Gdynia, przy ulicy Janka Wisniewskiego zlokalizowano
Portowe Ujecie Wody. Monitoring jakosci wod podziemnych prowadzony jest od roku 2001.
W roku 2000 wykonano pig¢ otwordw obserwacyjnych, ktore zlokalizowano na kierunku
doptywu do ujecia wod podziemnych i opracowano dokumentacje hydrogeologiczna

zawierajaca projekt monitoringu wod podziemnych w rejonie Portu Gdynia.
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(JCWPd) o kodzie GW240013

Wedtug danych przedstawionych przez Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej
przedmiotowy teren inwestycji usytuowany jest w jednolitej czesci wod podziemnych
(JCWPd) o kodzie GW240013, o nastepujacych danych:

- nazwa jednolitej czesci wod: 13,

- powierzchnia jednolitej czesci wéd: 2817.52 km?,

- warstwowosc: jednowarstwowa,

- $rednia grubos¢: 20 — 70 m,

- $rednia gtebokos¢: 5 — 300 (100) m,

- nie przebiega przez granice obszaru dorzecza,

- kod regionu wodnego: 2000DW,

- ocena stanu ilosciowego: dobry,

- ocena zagrozenia nieosiagniecia dobrego stanu ilosciowego: niezagrozona,

- ocena stanu chemicznego: dobry;,

- 0cena zagrozenia nieosiagnigcia dobrego stanu chemicznego: niezagrozona.

Analizujac zagrozenia na JCWP oraz JCWPd niniejsze Przedsigwzigcie w zasadzie nie
bedzie mialo mozliwosci wptywaé na czesci wod. Jedynie posrednio i w odniesieniu do
calego portu moze wplywaé na etapie funkcjonowania poprzez zanieczyszczone wody
opadowe z terenu zlewni, na ktorej znajduje si¢ rowniez przedsiewziecie.

Podsumowujac zakres planowanej inwestycji, projektowane technologie wykonawcze

oraz zastosowane materialy nie stanowia zagrozenia dla stanu stan JCWP Zatoka Pucka
Zewnetrzna, a takze stanu ilosciowego i chemicznego wdd podziemnych, a tym samym dla
realizacji celéw srodowiskowych okreslonych dla jednolitej czesci wod podziemnych nr 13,
w granicach ktorej znajduje si¢ obszar ladowy portu. Inwestycja ta nie wptynie takze
negatywnie na kapieliska.
W zakresie kanalizacji deszczowej, wody opadowe i roztopowe odprowadzone beda wylotami
do basenu portowego, po uprzednim ich podczyszczeniu. Inwestycja zostata zaprojektowana
w sposéb zapewniajacy catkowita szczelnos¢ kanalizacji deszczowej. W wyniku realizacji
przedsigwzigcia zmianie ulegnie charakter zlewni (zwigkszy si¢ powierzchnia
drég).Catkowita powierzchnia zlewni wylotu nr 5 na nabrzezu Czeskim w Porcie Gdynia
wynosi 21,1 ha w tym nawierzchnie szczelne (place, drogi, zadaszenia o tacznej powierzchni
13,5 ha). Z uwagi na stosunkowo niewielka zmiang proporcji powierzchni utwardzonych
(ok. 540 m?) stanowiacych 0,4 % obecnie odwadnianych nawierzchni szczelnych, a takze
zastosowanie separatora substancji ropopochodnych i piaskownika przed zrzutem $ciekéw do
odbiornika, zmiany sktadu chemicznego wdd opadowych w zakresie stezen zanieczyszczen
oraz zmiany ilosci wod beda na tyle niewielkie, ze nie spowoduja pogorszenia jakosci
srodowiska w Basenie IV (odbiorniku sciekow podczyszczonych) tj. nie spowoduja zmian
stezen zanieczyszczen zawiesiny ogolnej oraz weglowodoréw ropopochodnych. Ponadto
szczelna nawierzchnia przebudowywanej infrastruktury drogowej portu spowoduje
ograniczenie do minimum mozliwosci przypadkowego skazenia gruntu.
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Obliczenia odptywu wody opadowej dla poszerzonych fragmentéw nawierzchni przy rondzie
Ofiar Grudnia.

Lewoskret z ul. J. Wisniewskiego na rondo Ofiar Grudnia

Dodatkowa projektowana powierzchnia lewoskretu wynosi 650 m?.

Whpusty istniejace przy wpustach projektowanych od W1 do W5 zbieraja wody opadowe z
nawierzchni ulicy Janka Wisniewskiego o powierzchni ok. 1900 m?.

Odptyw wody do istniejacych studzienek wpustowych przy deszczu miarodajnym o natgzeniu
q = 174 dm®/sfha wynosi:
Qn=0gmXFXxyxo [dm¥/s]

Om — Miarodajne natezenie deszczu o p=20% i natezeniu 1=174dm/s/ha

F — powierzchnia zlewni w ha.

v — wsp. sptywu dla nawierzchni szczelnych 0,8

¢ — Wsp. op6znienia odptywu wynikajacy z charakteru zlewni

Qm — miarodajne natezenie odptywu sciekdéw deszczowych

Qm1=174x 0,19 x 0,8 x 1,0 =26,4 dm®/s [dm?/s].
Odptyw wody z powierzchni szczelnej lewoskretu wyniesie:

Qm2 = 174 x 0,065 x 0,8 = 9 dm’s.
Przy istniejacych wpustach zaprojektowano wpusty dodatkowe dla przejecia zwigkszonego
odptywu wody.

Prawo skret z Al. Solidarnosci w ul. Janka Wisniewskiego

Dodatkowa projektowana powierzchnia prawo skretu wynosi 180 m?.

Wody opadowe z projektowanej powierzchni prawoskretu odprowadzane beda do nowego
wpustu W8 w ulicy.

Odptyw do wpust przy deszczu miarodajnym wyniesie:

Qms = 174x 0,018 x 0,8 = 2,5 dm’s.
Obecnie wody opadowe z tej powierzchni odprowadzane sa do wpustu deszczowego przy
pomniku.
W trakcie realizacji inwestycji nalezy stosowac¢ dziatania eliminujace i ograniczajace
mozliwos¢ wystapienia negatywnych oddziatywan tj.:
e prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb pozwalajacy na unikniecie zanieczyszczenia
odpadami statymi i ciektymi;
e zastosowa¢ mechaniczne zbieranie substancji ropopochodnych (przy zastosowaniu
sorbentdéw) z powierzchni wody w przypadku ich incydentalnego wycieku;
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e zastosowa¢ w trakcie prac budowlanych substancje chemiczne nieszkodliwe dla
srodowiska,
Zatem dzialania te beda sprzyjaty osiagnicciu celow srodowiskowych okreslonych dla
jednolitych czesci wod przejsciowych oraz jednolitych czesci wdd podziemnych na obszarze
dorzecza Wisly.

13. Wartosci kulturowe i historyczne

Na terenie Portu w Gdyni lub w jego bezposrednim sasiedztwie zlokalizowane sa nastgpujace zespoty
i obiekty, wpisane do rejestru zabytkow nieruchomych:
Elewator zbozowy Nabrzeze Indyjskie , ul. Indyjska 1 (lata 1935-37) Nr porzadkowy w rejestrze
zabytkow woj. pomorskiego: 1306;
Dworzec Morski ul. Polska (lata 1932-34) Nr porzadkowy w rejestrze zabytkow woj. pomorskiego:
1307 Odlegtos¢ okoto 1,3 km na wschod od planowanej inwestycji;
e Magazyn Diugoterminowy ,,H” ul. Polska 17 (lata 1931-34) Nr porzadkowy w rejestrze
zabytkéw woj. pomorskiego: 1311;
e Chiodnia ul. Polska 20 (lata 1928-34) Nr porzadkowy w rejestrze zabytkow woj.
pomorskiego: 1319;
Stanowia one zespo6t budowli przemystowo — magazynowych, dworcowych oraz administracyjnych
portu handlowego, z ktérych znaczna czgs¢ to wybitne realizacje réznych nurtéw stylu modernizmu.
Przebudowa uktadu komunikacyjnego nie bedzie miata wptywu na zabudowe zabytkowa.
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Rys. 4
Lokalizacja obiektow wpisanych do rejestru zabytkdw :1- Elewator zbozowy Nabrzeze
Indyjskie, 2- Ch/odnia w Porcie, 3- Magazyn Dfugoterminowy ,,H”’, 4- Dworzec Morski;
5- Zesp6/ Budynkow dawnej Szko?y Morskiej
(zrédfo: www.https://server.miasto.gdynia.pl/geodezja/VisMap/apps/portal/public)

14. Oddzialywania przedsigwziecia w kontekscie zmian klimatycznych

Inwestycja drogowa charakteryzuje si¢ znikomym oddziatywaniem na klimat wigkszych
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jednostek fizycznogeograficznych. Oddzialywanie przedsiewzigcia ma znaczenie dla
mikroklimatu najblizszego otoczenia drogi, oraz jej poszczeg6lnych elementéw. Podczas
trwania prac budowlanych nie przewiduje sie mozliwosci wystapienia oddziatywania, ktore
miatoby istotne znaczenie dla elementéw klimatu lokalnego. Faza ta jest dynamiczna, zmiany
elementéw srodowiska, ktore w jakikolwiek sposéb wptywaja na mikroklimat terenu
inwestycji sa krotkotrwale, przebiegaja bardzo szybko i nie beda mie¢ odzwierciedlenia w
charakterystykach klimatycznych.

Przebudowa drogi wiaze si¢ ponadto z niewielka zmiana pokrycia terenu, co skutkuje
zwykle zmiana wilasciwosci absorbowania promieniowania stonecznego. Utwardzona
bitumicznie powierzchnia drogi charakteryzuje si¢ nizszym albedo, przez co nagrzewa si¢
silniej niz pozostajaca w sasiedztwie drogi powierzchnia pokryta roslinnoscia. W zwiazku z
tym ogdlny bilans cieplny w przypadku drogi i jej najblizszego otoczenia charakteryzuje si¢
Wyzsza temperatura w ciagu dnia oraz dtuzszym okresem wypromieniowania ciepta. Z kolei,
z uwagi na mniejsze mozliwosci buforowania zmian temperatury z uwagi na brak roslinnosci,
powierzchnia drogi narazona jest w porze nocnej oraz zima na silniejsze wychtodzenie, co
moze powodowaé powstawanie osadow atmosferycznych: rosy, szronu i gotoledzi. R6znice
deniwelacji drogi i jej otoczenia moga powodowac niewielkie, lokalne zmiany w predkosci
wiatru, co wiazac si¢ moze z powstawaniem zasp $nieznych w porze zimowej. Wptywa to na
grubos$¢ pokrywy $nieznej i diugosé jej zalegania. Réznice nie sa zwykle istotne dla klimatu
lokalnego, lecz moga powodowaé zagrozenie w ruchu drogowym, giéwnie ze wzgledu na
zaspy sniezne. Ze wzgledu na niewielkie, acz trwate zmiany w uksztaitowaniu powierzchni
nie jest mozliwe zmniejszenie oddziatywania w tym zakresie.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych
wywotanych czynnikami klimatycznymi naleza:

1. powddz — zniszczenia lub wyltaczenie z funkcjonowania odcinkow drdg,
2. nagle ataki mrozu potaczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia w ruchu
drogowym,
3. huragany, deszcze nawalne — powazne utrudnienia w ruchu drogowym,
4. upaly — deformacja nawierzchni.
We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury i

srodkdw transportu przektadaja sie na zaburzenia w funkcjonowaniu drogi, tj. na opdznienia
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lub przerwy w ruchu.

Przedsiewziecie jest projektowane w sposdb uwzgledniajacy warunki Kklimatyczne
wystepujace w Polsce. Uzyte do budowy materiaty (mieszanki mineralno-biutumiczne)
odporne beda, m.in. na wysokie temperatury, dziatanie ognia, suszg, nawalne deszcze, silne
wiatry, fale mrozu. Zaréwno rzedne wysokosciowe ukladu drogowego jak i wysokosé
urzadzen infrastruktury drogowej sa usytuowane powyzej prognozowanej przez IMGW
wysokosci wod w Porcie Gdynia. Oznakowanie drogowe oraz bramownice drogowe
uwzgledniaja obliczenia na parcie wiatrem. Wszystkie urzadzenia elektroenergetyczne
uwzgledniaja ochrone odgromowa oraz przeciwprzepigciowa. Odwodnienie dobrano
i obliczono na podstawie obowiazujacych przepiséw i norm dla wspdtczynnikow opadow
miarodajnych dla danego regionu i typu konstrukcji.

Podsumowujac stwierdza sig, ze przedmiotowa inwestycja bedzie miata znikomy wptyw
na klimat i ograniczy sie jedynie do terenu zajetego pod pas drogowy. Ograniczenie terenow
zielonych wptynie na transpiracje i zmniejszenie wilgotnosci powietrza. Bedzie to
oddziatywanie lokalne wystepujace gtdwnie na terenie przedsiewziecia. Jego eksploatacja nie
wplynie na amplitude temperatur, wielko$¢ opaddéw oraz ich rozkiad czasowy. Powyzsze
elementy inwestycji nie powoduja same w sobie emisji gazow cieplarnianych. Planowane
przedsiewzigcie w kontekscie globalnego ocieplenia i zmian klimatu, ma znaczenie

pomijalne.
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