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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

Gdansk, dnia/| listopada 2017 r.

RDOS$-Gd-W00.4210.16.2017.MBC.AT.7

za dowodem dorgczenia

DECYZJA

Na podstawie art. 75 ust. 6, w zwiazku z art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 paZzdziemika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 ze zm.), dalej
ustawa OOS, § 3 ust. 2 pkt 1 w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 34, § 3 ust. 1 pkt 52 lit b), pkt 58 oraz § 3 ust.
2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 34 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsigwzigc mogacych znaczgco oddziafywac na $rodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r.,
poz. 71), oraz art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(tekst jedn. Dz. U. z 2017 r., poz. 1257 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia S.A. z dnia 23.06.2017r., (wplyw uzup. 05.09.2017r.), o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, uwzgledniajgc dane zawarte w zawarte w:

- Karcie Informacyjnej Przedsiewziecia,

- Opinii Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni znak SE.ZNS.80.4910.34.17 z

dnia 18.08.2017 r.,
orzekam

1. stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia
pn:

»Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia”

realizowanego na terenie dziatek nr: 1,4, 6,7, 8, 9, 10, 40, 51, 54, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74,
75,76, 77,78, 79, 90, 91, 98, 99, 103, 104, 109, 112, 115, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 130, 134,
135, 139, 140, 141, 142, 143, 144, 145, 146, 148, 156, 159, 160, 161, 162, 163, 164, 165, 166, 168,
169, 170, 171,172, 173, 174, 175, 176, 177, 178, 179, 180, 181, 182, 187, 188, 189, 190, 200, 210,
211, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 220, 221, 222, 223, 224, 225, 230, 232, 233, 234, 235, 249,
262, 264, 268, 269, 270, 271, 272, 273, 288, 294, 315, 316, 317, 318, 328 obreb 0026, Srédmiescie:
dzialek nr: 65, 66, 67, 455, 516, 517, 518 obreb 0020, Obtuze; dziatek nr: 1109, 1123, 1124, 1127,
1128, 1129, 1130, 1131, 1176, 1182, 1183, 1184, 1362, 1363, 1365, 1368, 1369, 2002, 2003, 2020,
2021, 2022, 2023, 2032 obreb 0023, Pogorze;

2. okresli¢ nastepujace warunki realizacji i eksploatacji przedsiewziecia:
a) zapewni¢ odpowiednig organizacje i technologie prac oraz zastosowaé sprawny technicznie
sprzet budowlany i srodki transportu, posiadajgce wymagane atesty,
b) roboty budowlane prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej,
c) tereny przeznaczone na zaplecza budowlane, bazy materiatowo- sprzetowe i miejsca
gromadzenia odpadow oraz usunietej gleby wyznaczaé poza:
obszarami zatorfionych obnizen terenu i systeméw melioracyjnych:
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- terenami w pasie o szerokosci 20 m wokdét zbiornikéw wodnych;

- lasami oraz miejscami wystepowania gatunkéw grzybow, roslin i zwierzat objetych ochrong
gatunkowa na podstawie ustawy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz.
U. 22016 r. poz. 2134 ze zm.) oraz siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw bedgcych
przedmiotem zainteresowania Wspoélnoty, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujgcych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (tekst jedn. z 2014
r. poz. 1713);

d) zaplecze budowy zorganizowa¢ w sposéb eliminujgcy zagrozenie przedostania sie
zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo — wodnego, poprzez:

- wykorzystywanie istniejgcych miejsc o powierzchni utwardzonej;

- w przypadku braku mozliwosci wykorzystania istniejacych miejsc o powierzchni utwardzonej,
zaplecze budowy nalezy utwardzi¢ i zabezpieczy¢ przed przedostawaniem sie szkodliwych
substanciji do srodowiska gruntowo — wodnego;

— uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingow
dla pracownikéw;

e) zabezpieczy¢ zaplecze budowy przed ewentualnym przedostawaniem sie do gleby substancii
szkodliwych oraz wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji substancji ropopochodnych,

f) plac budowy wyposazy¢ w przenosne sanitariaty, ktorych opréznianiem oraz transportem
sciekdw do oczyszczalni zajmie sie licencjonowana firma,

g) zaopatrzyc¢ zaplecze budowy i plac budowy w specjalny zestaw do usuwania réznego rodzaju
zanieczyszczen powstatych podczas awarii sprzetu w celu umozliwienia szybkiego usuwania
ewentualnych zanieczyszczen gruntu,

h) stosowac urzadzenia oraz maszyny w nalezytym stanie technicznym, a takze zapewnic
odpowiednig organizacje robot i lokalizacje zaplecza budowy i bazy sprzetowej tak, aby
zminimalizowac¢ skutki ewentualnych wyciekow awaryjnych,

i) powstajagce odpady segregowac oraz gromadzi¢ w wyznaczonych miejscach (specjaine
kontenery, pojemniki, pryzmy, magazyn) i przekazywa¢ uprawnionym podmiotom legitymujacym
sie aktualnym zezwoleniem na dalsze zagospodarowanie odpadow,

j) usunietg warstwe gleby gromadzi¢ w postaci pryzmy:

- poza miejscami wystepowania gatunkéw grzybow, roslin i zwierzat objetych ochrong
gatunkowa na podstawie ustawy uop;

— poza miejscami wystgpowania siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspdinoty, a takze kryteribw wyboru obszarow
kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (tekst jedn. z 2014
r. poz. 1713);

k) nie dopusci¢ do zniszczenia, zasypywania, przeksztalcania | zanieczyszczenia ciekow
wystepujacych na terenie planowanej inwestycii;

I} prace zwigzane z usuwaniem drzew i krzewéw prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow tj.
poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia. W przypadku koniecznoéci wykonania ww. prac w
innym terminie, nalezy je poprzedzi¢ wizjg terenowa pod katem obecnos$ci gatunkéow
chronionych; co powinno by¢ udokumentowane wiasciwym wpisem w dokumentacji budowlane;j;

m)prace zwigzane z usuwaniem szaty roslinnej i prace budowlane w okresie rozrodu i migracji
ptazow i gadow tj. od 1 marca do 15 pazdziernika prowadzi¢ pod nadzorem herpetologa w fazie

Il'i w fazie dodatkowe;j;

n) drzewa i krzewy znajdujace si¢ w zasiegu oddziatywania inwestycji zabezpieczy¢ przed
mechanicznym uszkodzeniem;

0) zbiornik retencjonujacy wode zlewni A przystosowaé do ewentualnego zasiedlenia go przez
ptazy, w celu umozliwienia wykorzystania zbiornika przez ptazy, na obszarze minimum 25%
diugosci linii brzegowej, zmniejszy¢ nachylenie skarp do 1:2,5. W zbiorniku stworzyé wychodnie
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3.

dla ptazéw o sredniej gtebokosci ok. 0,3 m i powierzchni co najmniej ok. 50 m*. Wychodnia ta
begdzie mogta petnic w przysztosci (potencjalnie) funkcje siedliska dla ptazéw. W promieniu 15 m
od granicy zwierciadta wody uzytkowej zbiornika retencyjnego nie sadzié drzewa, aby nie
zacienia¢ zbiornika. Dopuszcza sie nasadzenia krzewéw w odleglosciach blizszych niz 15
metréw od zbiornika jedynie od strony pétnocnej;

p) podczas realizacji wykopow zabezpieczy¢ je np. plotkiem z siatki herpetologicznej przed
przedostaniem si¢ do wykopow matych zwierzat — ptazéw, gadéw i matych ssakéw;

q) zaprojektowac budowe otwartych, ewaporacyjno-przelewowych zbiornikéw retencyjnych w fazie
Il'i fazie dodatkowej przedsigwziecia zdolnych do przyjecia wod opadowych z deszczy
nawalnych z czesci placow sktadowych i terenu projektowanej bocznicy kolejowe;;

r) zapewni¢ dostosowanie do odbiornika (Chylonki, Potoku Chyloriskiego) odptywu wody
opadowej dla wszystkich faz przedsigwzigcia poprzez stosowanie syfonéw-regulujacych
odptyw, umozliwiajgcych rowniez wydtuzenie czasu odplywu wody deszczowej;

s) w celu eliminacji ewentualnego zalania przez wody morskie — zapewni¢ projektowane rzedne
placow sktadowych oraz uktadu kolejowego fazy Il powyzej 5 m n.p.m;

t) zapewnienie mozliwo$ci wylaczenia systemu sterowania ruchem (SRK) w przypadku zjawisk
pogodowych stanowigcych czynnik ryzyka, wowczas sterowanie ruchem moze przej$¢ na tryb
sterowania recznego, tak aby méc prowadzi¢ przetadunek w Porcie;

u) do nasadzen wykorzystac¢ gatunki rodzime, wtasciwe dla lokalnego krajobrazu:

v) po zakonczeniu prac ziemnych zrekultywowaé teren poprzez humusowanie i obsianie
mieszankg traw,

uczyni¢ charakterystyke przedsiewzigcia Zatacznikiem nr 1 do niniejszej decyz;ji.

UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku wplynat wniosek Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia S.A. z dnia 23.06.2017r., (wptyw uzup. 28.07.2017r.) w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia pn.: ,Rozbudowa dostepu kolejowego do
zachodnigj cze$ci Portu Gdynia”.

Do wniosku zatgczono:

1) karte informacyjng przedsiewzigcia wraz z piytg CD;

2) poswiadczong przez wilasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany
teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujacej przewidywany obszar,
na ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie;

3) mape w skali zapewniajgcej czytelnos¢ przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz z Zaznaczonym
przewidywanym obszarem, na ktéry bedzie oddziatywa¢ przedsiewzigcie, wraz z zapisem mapy
w formie elektronicznej;

4) wypisy z rejestru gruntow;,

5) wypisy i wyrysy z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w miescie Gdynia, w portowej czesci dzielnicy Srodmiescie, w
wojewodztwie pomorskim. Obszar przedsiewziecia usytuowany jest w strefie portowo — przemystowo -
ustugowej. Omawiany teren przedsiewzigcia prawie w catosci objety jest miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego rejonu Portu Zachodniego w Gdyni przyjetego uchwata nr 1V/46/07
Rady Miasta Gdyni z dnia 24 stycznia 2007r. (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego, Nr 79, poz.1179 z dnia 12
kwietnia 2007 r.). Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego rejonu Portu
Zachodniego obszar projektowanej inwestycji oraz tereny polozone w jego bliskim sasiedztwie stanowig
m.in.: tereny urzadzen transportu kolejowego, tereny portu morskiego, tereny obiektéw produkcyjnych,
sktadow i magazynéw, tereny portowego ujecia wody i urzadzen zaopatrzenia w wode, tereny
zabudowy ustugowej oraz drog lokalnych i zbiorczych. Przedmiotowa inwestycja nie stoi w
sprzecznosci z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.
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Dla omawianego terenu istnieje réowniez Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (SUIKZP) Gdyni przyjete uchwatg Rady Miasta Nr X|11/489/99 z dnia 24 listopada 1999
r. Przedmiotowy obszar oznaczony jest jako strefa portowo-przemystowo-ustugowa, w tym obejmujaca
tereny obiektow i urzgdzen zbiorowego zaopatrzenia w wode, za$ tereny sasiadujgce to tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej (M1, M2) od péinocy, oraz tereny ustug (UC) i
tereny przemystowo-ustugowe (PU) od potudnia.

Obszar planowanej inwestycji zawiera sie pomiedzy: torami tadunkowymi na plycie zelbetowej na
terenie dzierzawionym przez BCT, estakadg Eugeniusza Kwiatkowskiego od potudniowego wschodu,
linia kolejowa nr 201 od pofudniowego zachodu, ul. Puckg od p&inocnego zachodu oraz ul. Admirata
Jozefa Unruga od pétnocnego wschodu.

Zatozeniem niniejszego przedsigwzigcia jest m.in. polepszenie warunkdéw prowadzenia ruchu
kolejowego oraz poprawa obstugi terminalu intermodalnego poprzez skrécenie czasu obstugi sktadow
intermodalnych, wprowadzanie skfadéw catopociggowych ze stacji Gdynia Port na bocznice
Intermodalnego Terminala Kolejowego i wyprowadzanie z bocznicy Intermodalnego Terminala
Kolejowego do stacji Gdynia Port za pomoca jazd pociggowych trakcjg elektryczna. Zamierzeniem jest
rowniez osiggniecie mozliwosci przyjazdéw i wyjazdéw pociagéw wahadtowych na/z zewnetrznego
uktadu torowego. Ponadto, celem inwestycji jest budowa bocznicy kolejowej na terenie obszaru
logistycznego, zlokalizowanej pomigdzy istniejacg ul. Logistyczna, a istniejacym cieptociggiem
przebiegajagcym w rejonie istniejgcej bocznicy kolejowej. Planowana jest budowa drogi taczacej place
manewrowo — odstawcze z ul. Logistyczng i ul. Kontenerows. Projekt ma réwniez za zadanie
wybudowanie placoéw manewrowo — sktadowych wraz z towarzyszacg infrastruktura.

Rozbudowa dostepu kolejowego pozwoli na poprawe jakosci i niezawodnosci ustug, w tym zwiekszenia
predkosci handlowych i zapewnienia odpowiednich parametréw infrastruktury, a co za tym idzie
zintensyfikowanie transportu intermodalnego i kombinowanego w Porcie Gdynia. Dziatania te pozwola
na stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej, poprawy sposobu organizacii i
zarzadzania systemem transportowym oraz zwiekszenia bezpieczenstwa. Realizacja inwestycji pozwoli
zapewnic petng dostepnos¢ kolejowg do portu, co jest warunkiem rozwoju multimodalnej platformy
logistycznej.

Przedmiotowe przedsiewzigcie wskazane jest w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju
Transportu (dalej SRT) do 2020 r., z perspektywa do 2030 r. w pkt. 7.3.3 ,Lista projektéw morskich”
pod pozycjg 27 - Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia. Inwestycja
bedzie realizowac zawarte tam cele ogdlne — okreélone w Strategii Europa 2020, Biatej Ksiedze
Transportu (w tym w szczegdinosci stworzenie do 2030 r. w peini funkcjonalnej ogéinounijne;,
multimodalnej sieci bazowej TEN-T), KPR i SRT. W szczegéinosci inwestycja przyczyni sig do realizacji
celu operacyjnego, jakim jest uzupetnienie sieci bazowej TEN-T w zakresie tzw. ,last miles” i ,missing
links”.

Przedmiotowa inwestycja obejmuje m.in. rozbudowe dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu
Gdynia, przy czym Faza | to ,Przebudowa i elektryfikacia zewnetrznego uktadu torowego
Intermodalnego Terminalu Kolejowego oraz toru dojazdowego nr 38 w Porcie Gdynia wraz z budowg
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym”, Faza Il to ,Budowa terminalu intermodalnego na terenie
Centrum Logistycznego” wraz z budowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Przedsiewziecie
obejmuje rowniez faze dodatkowa polegajaca na budowie placow sktadowych przeznaczonych do
magazynowania materiatow wymagajgcych badz niewymagajacych zabezpieczenia przed wptywami
atmosferycznymi takimi jak m.in. kontenery, towary na paletach, w big bagach, w slingach lub w
pakietach czy tadunki masowe.

Przedsiewzigcie objete wnioskiem jest wymienione w § 3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 34, § 3
ust. 1 pkt 52 lit b), pkt 58 oraz § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 34 rozporzadzenia Rady
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Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2016, poz. 71).

Czesc infrastruktury portowej stuzacej do zatadunku i roztadunku, przewidziane do przebudowy i

modernizacji w ramach przedmiotowej inwestycji wymienione sg w rozporzadzeniu Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 20 maja 2013 r. w sprawie okreslenia akwenéw portowych

oraz ogdlnodostgpnych obiektow, urzadzen i instalacji wchodzacych w skiad infrastruktury portowej dla

kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz.U.2013.632). Akweny i grunty
oraz zwigzana z nimi infrastruktura portowa, znajdujace sie w granicach portu, sg portami w rozumieniu
ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz.U.2010.33.179). W mys| ww.
ustawy znajdujgce si¢ w granicach portu lub przystani morskiej akweny portowe oraz ogélnodostepne
obiekty, urzadzenia i instalacje, zwigzane z funkcjonowaniem portu, przeznaczone do wykonywania
przez podmiot zarzadzajacy portem zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 pkt 5 ww. ustawy, stanowia

infrastrukture portows. Zatem zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w

sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz.U.2010.213.1397 z pdzn.

zm.), planowana inwestycja kwalifikuje sie na podstawie § 3 ust. 2 pkt 1 jako przedsiewziecie

.polegajagce na rozbudowie, przebudowie Ilub montazu realizowanego lub zrealizowanego

przedsigwzigcia wymienionego w § 2 ust. 1 i niespeiniajgce krytenow, o ktérych mowa w § 2 ust. 2 pkt

7" w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 34 ww. rozporzadzenia - ,porty lub przystanie morskie, w rozumieniu

ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2010 r. Nr 33, poz. 179), w

tym infrastruktura portowa stuzgca do zatadunku i rozladunku, polgczona z ladem lub pofozona poza

linig brzegowq, do obslugi statkéw o nosnosci wigkszej niz 1 350 t, w rozumieniu ustawy z dnia 18

wrzes$nia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857)

oraz ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej, z wylgczeniem przystani dla proméw”.

Pozostale elementy inwestycji kwalifikujg sie do przedsiewzigé mogacych potencjalnie znaczaco

oddziatywac¢ na $rodowisko zgodnie z:

 § 3 ust. 1 pkt 52 ww. rozporzadzenia ,zabudowa przemysfowa, w tym zabudowa systemami
fotowoltaicznymi, lub magazynowa, wraz z towarzyszacq jej infrastruktura, o powierzchni zabudowy
nie mniejszej niz: b) 1 ha na obszarach innych ni? wymienione w lit. a; — przy czym przez
powierzchnig zabudowy rozumie sie powierzchnie terenu zajetg przez obiekty budowlane oraz
pozostalg powierzchnig przeznaczong do przeksztalcenia w wyniku realizacji przedsiewzigcia”

* § 3 ust. 1 pkt 58 ww. rozporzadzenia ,finie kolejowe i urzgdzenia do przetadunku w transporcie
intermodalnym, inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w
ciggu drog kolejowych. a ponadto bocznice z co najmniej jednym torem kolejowym o diugosci
uzytecznej powyzej 1 km"

e § 3 ust 2 pkt 2 ww. rozporzadzenia jako przedsiewziecia. ,polegajgce na rozbudowie, przebudowie
lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsigwzigcia wymienionego w ust 1, z
wylgczeniem przypadkéw, w ktérych ulegajgqca zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy,
przebudowy lub montazu czg$c realizowanego lub zrealizowanego przedsiewzigcia nie osigga
progow okreslonych w ust. 1, o ile progi te zostaly okres$lone” w zwigzku § 3 ust. 1 pkt 34 ww.
rozporzadzenia ,instalacje do przesylu pary wodnej lub ciepfej wody, z wylgczeniem osiedlowych
sieci cieptowniczych i przylaczy do budynkéw”.

W zwiazku z powyzszym, na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2) ustawy oo0s, realizacja przedsiewziecia
wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Biorac pod uwage rodzaj i lokalizacje przedsiewzigcia, jak rowniez to, iz w cze$ci przedsiewziecie
realizowane bedzie na terenie kolejowym o statusie terenu zamknietego — organem wtasciwym do
wydania decyzji w niniejszej sprawie zgodnie z art. 75 ust. 6 ww. ustawy jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Gdarisku.

Zgodnie z art. 6 ustawy OOS wymogu uzgodnienia lub opiniowania nie stosuje sie, jezeli organ
prowadzacy postepowanie jest jednoczesnie organem uzgadniajacym lub opiniujacym.
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W niniejszej sprawie organem wifasciwym do opiniowania jest Panstwowy Graniczny Inspektor
Sanitarny w Gdyni.

Dia planowanego przedsiewzigcia inwestor wystapit o] uzyskanie decyzji
o] $rodowiskowych uwarunkowaniach w celu uzyskania decyzji wymienionej
w art. 72 ust. 1 ustawy 005 {j. decyzji 0 pozwoleniu na budowe.

O ztozeniu wniosku i wszczeciu postepowania strony zostaly powiadomione pismem znak RDOS-Gd-
W00.4210.16.2017.AT.2 z dnia 01.08.2017r.

Dziatajac na podstawie art. 64 oraz art. 78 ust. 1 i 2 w zwigzku z art.71 ust. 1 i 2 ww. ustawy,
Regionalny  Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku pismem znak RDOS-Gd-
W00.4210.16.2017.AT.3 z dnia 01.08.2017r. zwrécit sie¢ do Panstwowego Granicznego Inspektora
Sanitarnego w Gdyni z prosba o przedstawienie opinii w przedmiocie koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia. Z uzyskane;
opinii Parnstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni znak SE.ZNS.80.4910.34.17 z dnia
18.08.2017r. wynika, ze dla przedsigwzigcia pn.: ,Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej
cze$ci Portu Gdynia”, nie stwierdza si¢ konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko.

W mysl| przywotanego wyzej przepisu oraz art. 64 ust. 1 ustawy 00$, obowigzek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia mogacego
potencjalnie znaczgco oddziatywac na Srodowisko stwierdza,
w drodze postanowienia, organ wiasciwy do wydania decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach:

- uwzgledniajac facznie kryteria okreslone w art. 63 ust.1;

- po zasiegnieciu opinii organu panstwowej inspekcji sanitarnej.
Postanowienie wydaje si¢ réwniez, jezeli organ nie stwierdzi potrzeby przeprowadzania oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Analizujac, czy przedsigwzigcie wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku uwzglednit tacznie kryteria, o ktérych mowa w
art. 63 ust. 1 ustawy 008§, tj.:

1. Rodzaj i charakterystyka przedsiewziecia, z uwzglednieniem:

a) skali przedsigwzigcia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji, a takze
istotnych rozwiazan charakteryzujacych przedsiewziecie,

b) powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegdinosci kumulowania sie oddziatywan
przedsigwzigC realizowanych i zrealizowanych, dla ktorych zostala wydana decyzja o
$rodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie na terenie, na ktérym planuje sie realizacje
przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania
mieszczg si¢ w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia w zakresie, w jakim ich
oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem,

c) roznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasobow naturalnych, w tym gleby, wody i
powierzchni ziemi,

d) emisji i wystepowania innych uciazliwosci,

e) ocenionego w oparciu 0 wiedze naukowa ryzyka wystapienia powaznych awarii lub katastrof
naturainych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii, w
tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu,

f)  przewidywanych iloéci i rodzaju wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywu na $rodowisko, w
przypadkach gdy planuje sie ich powstawanie,

g) zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji:

2. Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla $rodowiska, w

szczegolnosci przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie
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$rodowiska i odnawiania sie zasobdw naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz

uwarunkowan miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajace:

a) obszary wodno-blotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedliska tegowe
oraz ujscia rzek,

b) obszary wybrzezy i sSrodowisko morskie,

c) obszary gorskie lub lesne,

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw wod
srodladowych,

e) obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkdw roélin, grzybow i
zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000,
oraz pozostate formy ochrony przyrody,

f) obszary, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone Ilub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia,

g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

h) gestosc zaludnienia,

i) obszary przylegajace do jezior,

j)  uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

k) wody i obowigzujace dla nich cele srodowiskowe;

3. Rodzaj, cechy i skala mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu do kryteridw

wymienionych w pkt 12 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikajgce z:

a) zasiegu oddziatywania — obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktérg przedsiewziecie moze
oddziatywac,

b) transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na poszczegélne elementy
przyrodnicze,

c) charakteru, wielkosci, intensywnosci i ztozonosci oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia
istniejacej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu rozpoczecia oddziatywania,

d) prawdopodobienstwa oddzialywania,

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania,

f) powigzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegdlnosci kumulowania sie oddziatywan
przedsigwzigc realizowanych i zrealizowanych, dia ktérych zostata wydana decyzja o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie na terenie, na ktérym planuje sie realizacje
przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania
mieszcza si¢ w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich
oddziatywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem,

g) mozliwosci ograniczenia oddziatywania,

Biorgc powyzsze pod uwage, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku ustalit co
nastepuje:

Przedmiotowa inwestycja obejmuje m.in. rozbudowe dostepu kolejowego do zachodniej czeséci Portu
Gdynia, przy czym Faza | to ,Przebudowa i elektryfikacja zewnetrznego ukfadu torowego
Intermodalnego Terminalu Kolejowego oraz toru dojazdowego nr 38 w Porcie Gdynia wraz z budowa
urzadzen sterowania ruchem kolejowym”, Faza Il to ,Budowa terminalu intermodalnego na terenie
Centrum Logistycznego” wraz z budowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym”. Przedsiewziecie
obejmuje rowniez faze dodatkowa polegajgcg na budowie placéw sktadowych przeznaczonych do
magazynowania materiatbw wymagajacych badz niewymagajacych zabezpieczenia przed wptywami
atmosferycznymi takimi jak m.in. kontenery, towary na paletach, w big bagach, w slingach lub w
pakietach czy tadunki masowe.

Faza |
.Przebudowa i elekiryfikacja zewnetrznego ukiadu torowego Intermodalnego Terminalu Kolejowego
oraz toru dojazdowego nr 38 w Porcie Gdynia wraz z budowg urzgdzeri sterowania ruchem kolejowym”
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Projektowana faza | przewiduje wykonanie dziatat w nastepujacym zakresie:

przebudowa nawierzchni torowej z rozjazdami: planuje sie wykonanie nawierzchni torowej
klasycznej z szyn, na podktadach betonowych, natomiast w fukach o promieniu R 300 m oraz na
wstawkach rozjazdowych projektowana jest nawierzchnia na podktadach drewnianych twardych na
podsypce tluczniowej,

wybudowanie na grupie zewnetrznej dodatkowego (siédmego) toru nr 31,

wybudowanie dwoch nowych rozjazdéw na grupie przyjazdowo - odjazdowej,

przesunigcie istniejacych rozjazdéw zwyczajnych,

wymiana nawierzchni na nowg na przejazdach zlokalizowanych na linii 228 oraz na torze nr 38
bocznicy (skrzyzowanie z drogg prywatna),

utwardzenie ptytami betonowymi czesci toru nr 37 (o dt. ok. 200 m +-/ 15 %) wraz z terenem
pomiedzy torami a ul. Promowag

budowa sieci trakcyjnej nad wszystkimi torami w zakresie przedsiewziecia,

budowa systemu sterowania ruchem kolejowym (SRK),

budowa ogrodzenia grupy torow wraz z brama kolejowa; brama sterowana bedzie system SRK,
modernizacja odwodnienia torow; miejsce odprowadzenia wod opadowych i z drenazu do sieci
kanalizacyjnej deszczowej pozostanie bez zmian,

modernizacja w branzy energetycznej, w tym oswietlenia torow, rozjazdéw i drogi (zastosowanie
opraw energooszczednych) oraz elektryczne ogrzewanie rozjazdéw sterowanych automatycznie
na podstawie warunkow atmosferycznych mierzonych przez przetworniki pogodowe,

adaptacja pomieszczen znajdujacych sie w istniejacym budynku na pomieszczenia sterowania
ruchem (stanowisko dyzurnego) wraz z ich wyposazeniem w niezbedne systemy i urzadzenia,
budowa systemu dozoru kamerowego (telewizji dozorowej) majacego na celu zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Faza Il
.Budowa terminalu intermodalnego na terenie Centrum Logistycznego”.

Podstawowe elementy Fazy Il

budowa dwéch toréw tadunkowych wraz z rozjazdami wzdtuz istniejgcych i planowanych placow
manewrowo — odstawczych; dtugos¢ uzyteczna toréw 780 m.b. +/- 15% dla kazdego toru,

budowa toru komunikacyjnego (objazdowy) z rozjazdami o dtugosci 960 m.b. +/- 15% dla obstugi
punktu tadunkowego,

budowa toru dojazdowego (komunikacyjnego) do projektowanej bocznicy kolejowej, usytuowanego
pomigdzy torami tadunkowymi, faczacy tory tadunkowe z istniejacym uktadem PKP PLK S.A. przez
uktad kolejowy Elektrocieptowni Gdynia S A,

budowa dwoch przejazdow kolejowo — drogowych dla przejazdu suwnic kotowych,

budowa nowego przejazdu kolejowo - drogowego w torze komunikacyjnym (objazdowym)
pomiedzy nawierzchnig placéw manewrowo — odstawczych a magazynem wysokiego sktadowania,
konsekwencjg wpiecia sie projektowanego toru dojazdowego planowanym rozjazdem w uktad
kolejowy Elektrocieptowni Gdynia S.A. bedzie m.in.:

e przebudowa uktadu torowego Elektrocieptowni Gdynia S.A., polegajace m.in. na:
likwidacji cze$ci rozjazddw, likwidacji fragmentéw toréw, budowie rozjazdéw, wymianie
istniejacej nawierzchni w torach jw., wymianie podsypki, zmianie potozenia torow w
planie i profilu, budowie wykolejnic, przebudowie oswietlenia wynikajacej z przebudowy
uktadu kolejowego,

e przebudowa istniejacego uktadu torowego PKP PLK S.A., polegajgca na skroceniu i
wydiuzeniu toréw, wymianie czesciowej istniejacej nawierzchni i posypki tuczniowej,
zZmianie potozenia torow w planie i profilu,
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e przebudowa istniejacego rozjazdu, polegajaca na przesunieciu rozjazdu, wymianie
pojedynczych elementébw nawierzchni, uzupetnieniu podsypki tluczniowej oraz jego
wyregulowaniu w planie i profilu,

e przebudowa istniejacych przejazdow kolejowych do obiektu GPC wynikajaca z
przebudowy uktadéw kolejowych,

— budowa urzadzenia SRK w projektowanym ukiadzie kolejowym ZMPG S A., Elektrocieptowni
Gdynia S.A., PKP PLK S.A. z podtaczeniem ich pod obiekt GPC,

— budowa placéw manewrowo — odstawczych wraz z odwodnieniem liniowym,

— budowa drogi taczacej place manewrowo — odstawcze z ul. Logistyczna,

- budowa drogi tgczacej ul. Logistyczng z ul. Kontenerowa,

— budowa parkingéw dla samochoddw osobowych wzdiuz drég,

— budowa oswietlenia granicznego wokot placéw manewrowo - odstawczych, drog, parkingow dla
samochoddw osobowych, uktadow kolejowych,

— przebudowa o$wietlenia wzdtuz toréw projektowanej bocznicy oraz w przebudowywanych torach
Elektrocieptowni Gdynia S.A,

— przebudowa istniejacego przejazdu kolejowo — drogowego do GPC.

— budowa sieci elektroenergetycznej zasilania suwnic kotowych pracujgcymi nad projektowanymi
torami kolejowymi,

— budowa kanalizacji deszczowej odwadniajacej place manewrowo — odstawcze, drogi, parkingi dla
samochoddw osobowych oraz uktad kolejowy,

— budowa sieci teletechnicznej obstugujacej place manewrowo - odstawcze, drogi oraz uklad
kolejowy,

~ dostosowanie istniejgce] sieci C.O. do bezkolizyjnego przeciecia z projektowana linig kolejowa
poprzez umieszczenie sieci na estakadzie.

— modemizacja w komorze K-2 na istniejacym cieptociagu.

— prace zwigzane z przewodami przewodzacymi pare technologiczna,

— wzmocnienie kolektorow kanalizacji sanitamej @ 1000 i 1200, budowa oraz odtworzenie
fragmentow ogrodzenia wraz z bramami wzdtuz projektowanej drogi pomiedzy ul. Logistyczna i
kontenerowa,

— budowa ogrodzenia wraz z bramami wokét bocznicy i placéw manewrowo — odstawczych,

— budowa zbiornika retencyjnego wraz z niezbedng infrastruktura,

Faza dodatkowa

Dodatkowa faza przedmiotowego przedsiewziecia przewiduje budowe placow sktadowych na
istniejgcych polach refulacyjnych. tgczna powierzchnia placéw sktadowych bedzie wynosita 21 ha +/-
15%, w tym:

- plac potozony na pétnoc od ul. Logistycznej: 13 ha +/- 15%

- plac zlokalizowany na potudnie od ul. Logistycznej: 8 ha +/- 15%

Place sktadowe beda przeznaczone do magazynowania materiatbw wymagajacych badz
niewymagajgcych zabezpieczenia przed wplywami atmosferycznymi. Beda to m.in. kontenery, drobnica
zjednostkowana (np. towary na paletach, w big bagach, w slingach lub w pakietach), elementy turbin
wiatrowych, tadunki masowe (np. kruszywa, zboza, pasze), fadunki niebezpieczne w kontenerach i
inne.

Obszar opracowania zawiera si¢ pomiedzy: torami fadunkowymi na plycie Zelbetowej na terenie
dzierzawionym przez BCT, estakada Eugeniusza Kwiatkowskiego od potudniowego wschodu, linia
kolejowa nr 201 od potudniowego zachodu, ul. Pucka od péinocnego zachodu oraz ul. Admirata Jézefa
Unruga od poéinocnego wschodu.
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Celem przedsiewzigcia jest zwigkszenie mozliwosci logistycznych Portu Gdynia, zwiekszenie ruchu
kolejowego i bezpieczenstwa jego prowadzenia, a w efekcie poprawa konkurencyjnosci tego srodka
transportu w obstudze tadunkowej portu.

Przed wykonaniem placéw sktadowych przeprowadzone zostang roboty ziemne w celu dostosowania
do rzednych otaczajgcego terenu. Dla placu zlokalizowanego od pétnocnej strony ul. Logistycznej
przyjeto uniwersalny wariant rzednych, tak aby dopasowac sie z kazdej krawedzi do otaczajacego
terenu.

Zgodnie z planami nawierzchnia placow manewrowo-sktadowych bedzie wykonana z warstwy betonu
nawierzchniowego na podbudowie z betonu oraz na warstwie gruntu stabilizowanego cementem. W
betonie nawierzchniowym zostang zastosowane dyble i wykonane dylatacje, ktérych zadaniem bedzie
wyeliminowanie klawiszowania ptyt, nierownomiernego osiadania i zapobieganie powstawaniu rys i
peknigc. Na roboty przygotowawcze bedg sktadac¢ sie m. in. roboty takie jak: roboty ziemne (wykopy,
nasypy), profilowanie i zageszczanie podfoza, utozenie georusztu oraz geotkaniny.

Teren placow sktadowych zostanie ogrodzony, zamontowane zostang réwniez bramy wjazdowe.

W ramach omawianej fazy przedsigwzigcia planuje sie rowniez wykonanie infrastruktury towarzyszace;j:
- wodno-kanalizacyjnej (sie¢ wodociggowa, odwodnienie placéw),

-~  sanitarnej,

- elektroenergetycznej (oSwietlenie terenu, linie kablowe, stacje transformatorowe),

- telekomunikacyjnej.

- miejsc postojowych dla samochodéw osobowych (ponizej pot ha),

- budowa zbiornika retencyjnego.

Projektowane przedsigwzigcie zwigzane jest z przystosowywaniem do zwigkszenia intermodalnego
charakteru Portu Gdynia. Zakres prac zwigzany bedzie zaréwno z budowg obiektow liniowych takich
jak bocznica kolejowa, drogami wewnetrznymi, placami manewrowo — odstawczymi czy wreszcie
placami sktadowymi. Planowana inwestycja realizowana bedzie wg typowej technologii powszechnie
znanej i stosowanej w budownictwie drogowym i kolejowym.

Powierzchnia planowanego przedsiewziecia wyniesie 48,0 ha +/- 15% ha.

Roboty budowlane zwigzane z realizacjg przedmiotowej inwestycji dotycza nastepujacych prac:
- robét przygotowawczych zwigzanych z:
o geodezyjnym wytyczeniem osi trasy i zakresu robét ziemnych;
e usunieciem drzew i krzewow;
e robotami rozbiérkowymi (toréw, powierzchni betonowych, rozjazdéw, nawierzchni
przejazdow, przepustow, oraz urzadzen towarzyszacych),
e organizacjg zaplecza budowy, skiadow materiatéw i drég technologicznych;
e rozwigzaniem kolizji z istniejgcymi sieciami;
* kruszeniem elementow betonowych w poblizu prac i wbudowywaniem ich w podioze;
- robot ziemnych (wykopy, nasypy i ich zabezpieczenie, stabilizacja, wzmocnienie podioza
gruntowego);
- mozliwe wykonywanie pali if lub mikropali w celu wykonania konstrukcji inzynierskich;
- wykonaniem systemu odwodnienia;
- wzmocnieniem podtorza poprzez wbudowanie warstwy ochronno-filtracyjne;j;
- uloZzeniem nowej nawierzchni torow i rozjazdow;
- robotami nawierzchniowymi w torze, w tym oczyszczaniem i uzupetnieniem podsypki:
- montazem nowej nawierzchni przejazdéw drogowych;
- budowa obiektow inzynieryjnych i budowlanych;
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- pracami w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym;
- pracami dotyczacymi:
s instalacji sanitarnych,
e sieci wodno-kanalizacyjnych,
o sieci elektroenergetycznych,
e teletechnicznych;
- robotami trakcyjnymi (konstrukcje wsporcze, przewody jezdne i uszynienie) ;
- robotami drogowymi;
- robotami wykonczeniowymi, w tym budowa ogrodzen | bram.

W ramach inwestycji planuje sie kruszenie i wbudowywanie odpadéw betonu pochodzgcego
z rozbibrek.

Na etapie planowania inwestycji rozwazano rézne warianty realizacji przedsiewzigcia, w tym:

» Faza | - wariantowanie

Tabela 1. Wariantowanie w fazie | (kolorem zielonym wskazano wariant przyjety do realizacji).

Lp. Riyierium Na‘zw a Opis wariantu
wyboru wariantu
Brania torowa
Zakres
prowadzonych
1 prac
(wariantowanie , : rSiwie podsypki iuczniowe) o SRRy
techniczne i Uktad torowy bazujacy na istniejacym, przebudowa nawierzchni
technologiczne) Wariant Il torowej. Projektuje sie nawierzchnie torowa klasyczng z szyn na
podktadach betonowych oraz drewnianych twardych na warstwie
podsypki ttuczniowej.
Branza srk
Organizacja ! ZEWNe A Gt oy -5
2 ruchu Wariant B Pociggi wahadtowe wjezdzaja i wyjezdzaja tylko na/z toru nr 38,
(wariantowanie dalej na/z toréw nr 31-37 jazda odbywa jako manewr,
techniczne) W kierunku na/z toru nr 38 z/na zwrotnice nr 572 sg tylko jazdy
Wariant C manewrowe, pocigg wahadtowy powstanie/zakonczy sie na torze
tacznicowym nr 101 lub 201 (tzn. na terenie PKP).
Branza sie¢ trakcyjna
Zasilanie ' eci trakcyjnej od
(wariantowanie | poprzez zainstalowang kabine sekeyjpg =~
3 techniczno - Zasilanie sieci trakcyjnej odbywac sie bedzie poprzez
technologiczne) Wariant 2 wybudowanie podstacji trakcyjnej na terenie BCT w Gdyni
poprzez ktéra sie¢ bedzie zasilana ze zrodet niezaleznych od
PKP PLK.
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» Faza Il - wariantowanie

Tabela 2. Wariantowanie w fazie |l (kolorem zielonym wskazano wariant przyjety do realizacji).

Nazwa

. Opis wariantu
wariantu

Lp. | Kryterium wyboru

Branza torowa

Lokalizacja toru
dojazdowego  (nr |-

1 80) do | | : -
gcr)c::j;:itgwa:ge'owe' - chzenie toru oj nr 80 w tor nr 39, bedqcy
i y .j ! wiasnoscig PKP PLK. Miejsce skrzyzowania toru
(wariantowanie : ; ; . b
lokalizacyjne) Wariant || kolejowego dojazdowego nr 80 zlokalizowane bedzie z
Y cieptociggami na odcinku pomiedzy tzw. odcinkami
,0ddychajgcymi”.

Branza torowa

W niniejszym wariancie zaprojektowano bocznice ztozong z

Yyaranh/ dwoch punktow tadunkowych o réznych dtugosciach

Uktad toréw - W niniejszym wariancie zaprojektowano bocznice ztozong z

tadunkowych WALl | onen punktow tadunkowych o jednakowych dtugosciach.

wzgledem W niniejszym wariancie zaprojektowano bocznice ztozona z
2 | projektowanych Wariant C | dwoch punktéw tadunkowych o jednakowych diugosciach,

placow jednakze bez toru wyciggowego .

RANaWrown - W niniejszym wariancie zaprojektowano bocznice ziozong z

odstawczych WariantD | jednego  punktu  tadunkowego o jednym torze

(wariantowanie przetadunkowym

techniczne) p— - = =

Branza drogowa: plac manewrowo - odstawczy

Sciezka dla suwnicy . S ' .
3 |- TR Wariant 1 Budowa typowej belki zelbetowej z szyng poddzwigowa

poddzwigowej
(wariantowanie
techniczne)

» Faza ll i faza dodatkowa — wariantowanie

W fazie Il oraz w fazie dodatkowej polegajacej na budowie bocznicy kolejowej oraz budowie placow
sktadowych postanowiono dokona¢ wariantowania przedsiewziecia pod wzgledem sposobu
odprowadzania wod deszczowych. Jest to wariantowanie techniczne z elementami technologii
wykonania robét.
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Po szczegotowej analizie rozwazanych wariantéw mozna stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu rozwigzan
chronigcych s$rodowisko opisanych w karcie informacyjnej przedsiewziecia, wariant przyjety do
realizacji nie bedzie Zrodiem istotnego, niekorzystnego oddziatywania na $rodowisko.

Analizowany teren jest silnie przeksztatcony antropogenicznie.

Faza | - dotychczasowy sposob wykorzystywania

Zgodnie z istniejacym zagospodarowaniem terenu bocznica kolejowa Intermodalnego Terminalu
Kolejowego odgatezia si¢ od rozjazdu nr 572 w km 6,437 linii kolejowej nr 228 Rumia-Gdynia Port
Oksywie bedacej w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni. Na
bocznice, przystosowang do obstugi tadunkéw intermodalnych, przyjezdzajg pociagi z kontenerami,
naczepami z kontenerami i fadunkami sztukowymi gabarytowymi i ponadgabarytowymi ktére sa
przetadowywane na statki, a tadunki dostarczone przez statki zatadowywane sa na wagony. Natomiast
zagospodarowanie terenéw sasiadujgcych: to z jednej strony tereny przemystowe, z drugiej zas tereny
PKP z linig kolejowa nr 228 prowadzaca w kierunku Oksywia. W dalszym otoczeniu sg to tereny z
zabudowa mieszkaniowa,

Faza Il - dotychczasowy sposob wykorzystywania

Na odcinku toréw {adunkowych czes¢ terenu zabudowana jest nawierzchnig betonowa, na ktorej
ustawione s3 kontenery. Plac ten od strony cieptociagow o$wietlony jest latarniami zainstalowanych na
wiezach o$wietleniowych. Pozostata cze$¢ terenu jest nieutwardzona i przecigta kanalizacjg sanitarng
oraz cieptociggami, czy droga. Na pozostatym terenie znajduje sie uktad kolejowy Elektrocieptowni
Gdynia S.A. oraz PKP PLK. Obszar planowanego przedsiewzigcia w obecnej chwili, we wiekszosci jest
nieuzytkowany, nie jest zabudowany podiegajac swobodnej sukcesji drzew i krzewow, w szczegolnosci
od strony terendéw kolejowych. Pozostaly niewykorzystywany obszar stanowi teren po dawnych
ogrodkach dziatkowych.

Faza dodatkowa- dotychczasowy sposob wykorzystywania

Niniejszy teren stanowi wykarczowany i wyfrezowany obszar po dawnych ogrodkach dziatkowych. W
2014 roku na jego czesci, potozonej na péinoc od ulicy Logistycznej nawieziony zostat urobek z
poszerzenia i pogtebienia Kanatu Portowego i budowy Nabrzeza Butgarskiego. Z kolei w kierunku
potudniowym od ul. Logistycznej wykonano zdjgcie wierzchniej warstwy ziemi oraz wykonano pole
refulacyjne, w celu odktadania urobku z prac czerpalnych. Ponadto, omawiana faza obejmuje takze
teren wokét ujecia wody.

Cechg charakterystyczng danego obszaru jest rozpowszechnienie zbiorowisk ruderalnych, zajmujacych
siedliska antropogeniczne. Wyksztaicity sie one w gtéwnej mierze na terenach, gdzie naturalna szata
roslinna ulegta degradacji i zniszczeniu w nastepstwie dziatalnosci cziowieka. Ro$linno$é ta
utrzymywana jest dzigki ustawicznej ingerenciji ludzkiej. Tworzg je taksony dzikich, badz zdziczatych
roslin, zaréwno rodzimych, jak i obcego pochodzenia. Z reguty s3 to gatunki o niewielkich wymaganiach
$rodowiskowych - stonolubne, nitrofilne, czesto tez pionierskie. Roslinnosé ruderalna przedmiotowego
terenu wystepuje zaréwno na powierzchniach catkowicie sztucznych, tj. szczeliny muréw, betonu,
torowiska, czy tez na podtozu ztozonym z réznych skiadnikéw glebowych. Roslinnosé ruderaing
stwierdzono wokét linii kolejowych, na terenach przemystowych, zarastajacych nieuzytkach, czy tez
przydrozach i wydepczyskach. W obrebie zbiorowisk wyrézni¢ mozna kilka typow fitocenoz, sg to m.in.
zbiorowiska pionierskie, zbiorowiska roélin jednorocznych i dwuletnich terenéw ruderainych, jak i
zbiorowiska roslin wieloletnich.

Specyficznymi warunkami wodnymi charakteryzuje sie obszar potozony wzdiuz uktadu torowego, w
poblizu ul. Skrajnej i Kusnierskiej. Ze wzgledu na znaczne przewyzszenia terenu oraz spore doptywy
wod z sasiadujacych obszaréw, miejscami wystepuje nadmiar wody, przez co wokél nasypu
kolejowego tworza sie swoiste rozlewiska oraz wysieki wod. Opisywane siedliska porosniete s3a
roslinnoscia wilgociolubng, szuwarowa, czy tez wodna. Obszar wokét linii kolejowych charakteryzujg
gtownie elementy szaty roslinnej typowej dla terenéw ruderalnych. W skiad systemu przyrodniczego
wzdtuz toréow kolejowych wchodzg réwniez zbiorowiska zaroslowe i okrajkowe zbudowane z réznego
gatunku drzew i krzewdw, w tym chronionego rokitnika, jak réwniez pnaczy chmielu Zwyczajnego
Humulus lupulus oraz kielisznika zaroslowego Calystegia sepium, tworzacego miejscami zwarte platy.
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Rozlegle platy fitocenoz z dominujgcym udziatem pnaczy takich jak: chmiel zwyczajny, winobluszcz,
powaojnik pnacy i kielisznik zaroslowy oraz fitocenozy zaroslowe wystepuja na sztucznie utworzonym
wyniesieniu terenu, w potudniowej czesci badanego obszaru, wzdtuz naziemnych cieptowniczych
przewodow rurowych. Czestym gatunkiem jest robinia pseudoakacjowa, w domieszce wystepuje
réwniez rokitnik oraz inne gatunki. Zaro$la wystepujg rowniez w péinocnej czesci obszaru, w
sgsiedztwie toréw kolejowych. Oprécz zaro$li wystepujg rowniez zapusty osikowe, czy wierzbowe.

W granicach inwentaryzowanego terenu nie stwierdzono wystepowania siedlisk przyrodniczych
wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

W trakcie wykonywania inwentaryzacji dendrologicznej ilo$¢ drzew oszacowano na ok. 533 pojedynczo
rosngce drzewa i krzewy oraz okoto 2036 drzew i krzewow w wigkszych agregacjach o powierzchni od
50 do 2000 m®. Po wstepnej analizie zakresu i przebiegu inwestycji do pozostawienia kwalifikuje sie
okoto 13% zinwentaryzowanych drzew i krzewow.

Planowana inwestycja znajduje sie poza obszarami Natura 2000. Najblizej potozone obszary Natura
2000 to:

- ok. 3,45 km na wschod: Zatoka Pucka PLB220005;

- ok. 4,8 km na p&tnocny wschéd: Zatoka Pucka i Pélwysep Helski PLH220032.

W opinii tut. organu planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywaé na ww. obszary Natura
2000. Z uwagi na odlegto$¢ od obszaréw Natura 2000 oraz charakter i zakres planowanej inwestycji nie
spowoduje ona utraty powierzchni, ani fragmentacji siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw
chronionych w granicach ww. obszarow Natura 2000.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana bedzie na terenach kolejowych oraz portowych,
przeksztatconych i zabudowanych. Lokalizacja przedsiewzigecia wyklucza réwniez jego wplyw na
warunki ekologiczne ostoi. Tym samym nie pogorszy stanu ochrony siedlisk przyrodniczych i siedlisk
gatunkow chronionych w granicach ww. obszaréw Natura 2000, nie zaburzy integralnosci
poszczegoinych obszarow Natura 2000 ani sieci Natura 2000 jako cato$ci. Tym samym nie jest wiec
konieczne przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Planowana inwestycja znajduje sie takze poza granicami pozostatych obszaréw chronionych objetych
ochrong na podstawie przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz.
U. z 2016 r., poz. 2134 ze zm.) zwanej dalej ustawg uop oraz ich otulin. Inny obszar chroniony objety
ochrong na podstawie przepisow ustawy uop to ok. 1,5 km na potudnie: Tréjmiejski Park Krajobrazowy.

Przedmiotowy teren moze petnic role legowisk dla lokalnych populacji ptakéw. Teren ten moze tez
stanowi¢ miejsce rozrodu i migracji i rozrodu ptazéw i gadow.

Czesc¢ prac zwigzana z realizacja inwestycji bedzie przebiegata w sasiedztwie drzew i krzewodw, w
zwigzku z tym istnieje niebezpieczenstwo ich uszkodzenia. Aby temu zapobiec wskazano na
koniecznos¢ zobligowania Inwestora do wiasciwej organizacji prac ziemnych w sasiedztwie drzew i
krzewéw wraz z zabezpieczeniem ich przed uszkodzeniem. Wykopy zostang zabezpieczone przed
przedostaniem sige do nich matych zwierzat.

W zwigzku z realizacjg i funkcjonowaniem planowanego przedsiewziecia nie prognozuje sie
wystapienia znaczgcych emisji zanieczyszczen. Najwigksze Zrodta ucigzliwosci aerosanitarnych dla
tego obszaru wigzq si¢ ze zrodtami przemystowymi oraz z istniejagcym system komunikacyjnym.

Prowadzenie prac zwigzanych z realizacjg inwestycji przyczyni sie do wystapienia okresowych
ucigzliwosci zwigzanych z niezorganizowang emisjg zanieczyszczen atmosferycznych. Powyzsze
ucigzliwosci spowodowane beds przede wszystkim pracg urzadzen o napedzie spalinowym oraz
roztadunkiem materiatéw budowlanych itp. Wystapia one gtéwnie w miejscu prowadzenia prac, w
szczegolnosci dojdzie do podwyzszonej emisji zwiazkow powstajacych ze spalania paliw m.in. tienku
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wegla (CO), tlenku azotu (NO,), tlenku siarki (SO,), oraz pytow pochodzacych z prowadzonych prac
budowlanych. Ocena oddziatywania na powietrze atmosferyczne przedstawiona w karcie informacyjnej
przedsigwziecia wskazata, iz wplyw planowanej inwestycji, na jako$¢ powietrza atmosferycznego w
czasie jego realizacji bedzie miat charakter krotkotrwaty | zwigzany bedzie przede wszystkim z emisjg
wtorng pytow. W trakcie realizacji przedsiewziecia podjete zostang wszelkie niezbedne i mozliwe do
wykonania dziatania minimalizujgce niezorganizowang emisje zanieczyszczen do powietrza. Z kolei w
fazie eksploatacji stwierdzono, iz ,udziat trakcji elektrycznej nie bedzie wplywal na przekroczenie
standardéw emisji substancji gazowych do powietrza atmosferycznego, jedynie niepozgdane emisje
moga pojawic sie w postaci pytéw powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych, oktadek
hamulcow tarczowych oraz Scierania sie powierzchni tocznych szyn. Emisje pylow beda mialy
nieznaczacy wptyw na jakos¢ powietrza.” Transport materiatéw sypkich bedzie odbywac sie pojazdami
do tego przystosowanymi zgodnie z przepisami o ruchu drogowym posiadajgcymi zabezpieczenia
przeciw pyleniu, w zwigzku z czym nie bedzie on Zrédtem tego typu zanieczyszczen.

Podczas wykonywania prac budowlanych wystapig niekorzystne zjawiska akustyczne w strefie
prowadzenia robot oraz w jej poblizu. Emisja hatasu bedzie pochodzi¢ ze zZrodet punktowych np.
urzgdzen, pojazdow ciezarowych, sprzetu budowlanego, emitujgcych dzwigki o wysokich poziomach.
Oddziatywania te spowodujg tymczasowe pogorszenie stanu klimatu akustycznego. Oddziatywanie w
zakresie hatasu bedzie odczuwalne przez osoby zamieszkujace budynki potozone blisko terenu, na
ktorym beda prowadzone prace. Na danym etapie przedsiewziecia oddziatywania akustyczne bedg
ograniczone zaréwno w czasie (charakter okresowy, krotkotrwaty), jak i przestrzeni (charakter lokalny).

W ramach analizy oddziatywan akustycznych wskazano, iz Zrédtem hatasu analizowanego
przedsiewziecia beda przejazdy sktadéw pociggdéw po analizowanych liniach kolejowych nr 201, 228,
723, 724, 725, 961. Na podstawie przeprowadzonej analizy, stwierdza sie, ze realizacja przedmiotowej
inwestycji nie wplynie znaczaco negatywnie na klimat akustyczny zabudowy mieszkaniowe]
zlokalizowanej wokét terendw kolejowych w miescie Gdynia.

- w porze dnia, po realizacji planowanej inwestycji poziom emisji hatasu z teren inwestycji, na
terenach podlegajacych ochronie akustycznej, nie bedzie przekraczal wartosci dopuszczalnej (61 i
65 dB),

- w porze nocy, po realizacji planowanej inwestycji poziom emisji hatasu z terenu przedsiewzigcia, na
terenach podlegajacych ochronie akustycznej, nie bedzie przekraczat wartosci dopuszczalnej (56
dB),

- po realizacji planowanej inwestycji, strefa emisji hatasu w porze dnia, o poziomie 61 i 65 dB oraz w
porze nocy o poziomie 56 dB nie bedzie obejmowac terenéw objetych ochrong akustyczng,

Planowana inwestycja nie wplynie znaczaco na klimat akustyczny i nie powoduje przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej. Z kolei odnosnie
oddziatywan skumulowanych w zakresie klimatu akustycznege moze wystapi¢ nieznaczne
oddziatywanie. Wpltyw istniejgcego uktadu drogowego i kolejowego w powigzaniu planowanym
przedsigwzigciem moze lokalnie podwyzszyc wielkos¢ emisji hatasu w najblizszym otoczeniu. Z uwagi
jednak na catkowitg wymiane infrastruktury kolejowej, w dtuzszym horyzoncie czasowym przedmiotowa
inwestycja ograniczy negatywny wptyw analizowanych linii kolejowych na klimat akustyczny w stosunku
do wariantu bezinwestycyjnego

W celu ograniczenia negatywnego wptywu na $rodowisko naturaine oraz zdrowie ludzi zostana
zastosowane nastepujgce rozwigzania w trakcie wykonywania prac m.in.:

- prace wykonywane bedg przy zastosowaniu urzadzen o dobrym stanie technicznym oraz o
mozliwie najmniejszej mocy akustycznej. Beda one eksploatowane
i konserwowane w sposob prawidlowy, co pozwoli do minimum ograniczy¢ wplyw
przedsigwziecia na klimat akustyczny;
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- emisja hatasu bedzie minimalizowana poprzez ekonomiczne uzytkowanie pojazdow
samochodowych: ograniczona bedzie predko$é jazdy pojazdow w rejonie budowy. silniki
pojazddw samochodowych oraz maszyn roboczych w czasie przerw lub przestojow w pracy
beda wytgczane;

- uzytkowane maszyny i urzgdzenia beda spetiaé wymogi w zakresie parametréw emisyjnych
okreslonych w aktualnych przepisach prawa;

- ograniczony zostanie czas pracy sprzetu do niezbednego minimum, poprzez odpowiednie
zaplanowanie etapu realizacyjnego oraz utworzenie harmonogramu prac (m.in. poprzez
wprowadzenie chronologii prowadzonych prac budowlanych oraz organizacje ruchu pojazdow);

- silniki pojazdéw samochodowych oraz maszyn roboczych w czasie przerw lub przestojow w
pracy beda wylaczane;

~ okresowo skrapiana/zraszana bedzie powierzchnia gruntu w miejscu prowadzenia prac
ziemnych, placu budowy oraz terenéw eksponowanych na erozje wietrzng (np. waly ziemne,
nasypy);

— plac budowy oraz drogi dojazdowe utrzymywane bedg w odpowiednim stanie czystosci,
ograniczajagcym pylenie - niestwarzajagcym mozliwosci nadmiernego pylenia ucigzliwego
szczegolnie dla okolicznych mieszkancow;

- projektowane otwarte, ewaporacyjno-przelewowe zbiorniki retencyjne posiadaty bedg szczelne
dno co zapobiegnie ewentualnemu kontaktowi wod zbiornika z wodami gruntowymi. Ponadto
wody gruntowe beda ujmowane w system drenarski i odprowadzane do
Potoku Chyloriskiego oraz rzeki Chylonki istniejgcymi wylotami;

- zaplecze placu budowy wyposazone bedzie w sanitariaty (w postaci przeno$nych toalet typu
TOI-TOIl), ktére zaopatrzone sa w bezodptywowe zbiorniki na $cieki bytowe;

- Scieki socjalno-bytowe z terenow bazy ekipy budowlanej, odbierane beda przez uprawnione do
tego firmy, zajmujace sie wywozem nieczystosci ptynnych;

- plac budowy oraz zaplecze beda wyposazone w materialy sorpcyjne i neutralizujgce
substancje, ktére moga sie wydostac¢ do $rodowiska w przypadku sytuacji awaryjnych,

~ rozlane substancje ropopochodne i inne substancje niebezpieczne zbierane beda za pomocg
materiatow sorpcyjnych i neutralizujgcych, wykorzystane materialy traktowane beda jako
odpady niebezpieczne;

- wykopy bedg jak najszybciej zasypywane, aby nie sprzyjaty powstawaniu tymczasowych
zbiornikdw retencyjnych sptywajgcych wod opadowych i roztopowych, infiltrujgcych stad
bezpoérednio do wéd podziemnych;

- Zzapewnione bedzie gospodarowanie odpadami, wtym minimalizowanie ilosci odpadow,
selektywne  magazynowanie ~w  przystosowanych do tego celu miejscach,
w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do $rodowiska zanieczyszczen oraz
zapewnione ich ponowne wykorzystanie, badz ich sukcesywny odbiér przez podmioty
posiadajgce stosowne zezwolenie w tym zakresie.

Planowane przedsigwzigcie znajduje sie w zlewni:
- jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) PLRW2000234796 ,Chylonka”;
- jednolitej czesci wod podziemnych JCWPd Nr 13 (PLGW200013);
- zlewnia oznaczona kodem TWDW 1806.

Aby zapobiec/przeciwdziata¢ zagrozeniom dla jakosci wod prace zwigzane z uktadem torowym
prowadzone beda przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, spetniajgcego stosowne normy z
nalezyta starannoécig i doktadnoscig, co zminimalizuje mozliwo$¢ negatywnego oddziatywania na
srodowisko gruntowo - wodne. Ponadto zakiada sie, ze odpady bedg gromadzone na szczelnym
podiozu lub na nieprzepuszczalnej foli co dodatkowo zmniejszy ryzyko zanieczyszczenia woéd
powierzchniowych i podziemnych. W ramach planowanego przedsiewziecia planuje sie zaprojektowad
otwarte, ewaporacyjno-przelewowe zbiorniki retencyjne, ktére posiadaly bedg szczelne dno co
zapobiegnie ewentualnemu kontaktowi wod zbiornika z wodami gruntowymi. Budowa niniejszych
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zbiornikow ma na celu zagwarantowanie odcigzenia hydraulicznego odbiornika - rzeki Chylonki.
Ponadto wody gruntowe bedg ujmowane bedg w system drenarski i odprowadzane do Potoku
Chylonskiego oraz rzeki Chylonki istnigjgcymi wylotami. Zastosowane urzadzenia podczyszczajace
wody deszczowe — osadniki, poduszki sorbentowe, separatory. zagwarantujg osiggniecie parametrow
w zakresie zanieczyszczen substancjami ropopochodnymi oraz zawiesiny ogdinej. Wzdtuz catego
uktadu kolejowego bocznicy zaprojektowano odwodnienie wglebne w postaci drenu. Projektowana
nawierzchnia placéw manewrowych odwodniona zostanie poprzez nadane spadki poprzeczne do
odwodnienia liniowego wigczonego do projektowanej kanalizacji deszczowej. Nawierzchnia drogi
taczgcej oraz tacznika zostanie odwodniona do wpustow kanalizacji deszczowe] wigczonych do
projektowanej kanalizacji deszczowej. Place sktadowo - manewrowe beda odwodniane przy pomocy
odwodnienia liniowego, lub przy pomocy wpustéw ulicznych punktowych. W zwigzku z powyzszym
zaprojektowano system kanalizacji deszczowej umozliwiajacy odprowadzenie z w/iw urzadzen waod
opadowych. Planuje sie, ze zbiorniki wod deszczowych dla fazy Il i dodatkowej posiada¢ bedg szczelne
dno uniemozliwiajace przenikanie wod deszczowych do ziemi.

Uwzgledniajac powyzsze rozwigzania chronigce srodowisko, skale oraz rodzaj przedsiewziecia, nie ma
podstaw przypuszczac, aby przedmiotowe przedsiewziecie znaczaco wplyneto na stan jednolitych
czesci wdd powierzchniowych oraz woéd podziemnych oraz uniemozliwito osiggniecie celdow
srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Wisty.

Sektory dziatalnosci, ktérych dotyczy planowane przedsiewziecie to transport kolejowy, budownictwo
przemystowe, budownictwo w sektorze transportu, gospodarka morska oraz dystrybucja energii
elektrycznej. Wskazywanymi czynnikami, z ktérymi wiazg sie zagrozenia infrastruktury transportowej
(jak linie kolejowe czy obiekty inzynieryjne) zwigzane z klimatem i jego zmianami sg przede wszystkim:
zmiennos¢ temperatury powietrza, zmienno$¢ opadow, ekstremalne zjawiska pogodowe, zmiany
poziomu morza, wiatr o wysokiej predkosci, wystepowanie suszy, nasilenie gwaltownosci burz,
wystepowanie mgty. W karcie informacyjnej przedsigwziecia zostata okreslona wrazliwos$é projektu w
zwigzku z zakresem zmiennych klimatycznych oraz wtérnych skutkow/zagrozen zwigzanych z
klimatem. Na podstawie zidentyfikowanej wrazliwosci przedsiewziecia oceniono ekspozycje projektu i
jego  aktywow na  zagrozenia zwigzane z  dziatlaniem  czynnikéw  klimatycznych
Na podstawie przeanalizowanych wynikdw oceny wrazliwosci i oceny ekspozycji okreslono podatnosé
przedsiewzigcia na dane zmienne klimatyczne i zagrozenia. W odniesieniu do budownictwa
przemystowego i transportu kolejowego czynnikami takimi sg gtéwnie wahania temperatury powietrza,
opady, obcigzenie wiatrem oraz $niegiem. Instalacje nieostoniete sa szczegdlnie wrazliwe na opady,
silny wiatr czy wyladowania atmosferyczne. Ponadto analiza przeprowadzona PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wykazata, ze w latach 2010-2014 trudnosci eksploatacyjne zwigzane ze zjawiskami
atmosferycznymi na liniach kolejowych na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni wynikaty z
oblodzenia sieci trakcyjnej, wystapienia burzy i wytadowan atmosferycznych (upalenia drutu jezdnego,
a w konsekwencji rozerwania sieci trakcyjnej) oraz wystapienia silnego, porywistego wiatru, ktory
spowodowat przewrocenie drzewa na wagony znajdujace sie na pasie kolejowym. Czynnikami
meteorologicznymi mogacymi mie¢ negatywny wptyw na gospodarke morskg w rejonie Portu Gdynia
(jak np. ograniczenie prac przetadunkowych) sg przede wszystkim: wystepowanie wiatru o bardzo
duze] predkosci, gwattowne wahania poziomu morza, zlodzenie. Napowietrzne sieci przesytowe sg
narazone na awarie spowodowane silnym wiatrem, oblodzeniem, z wystepujacymi jednoczesnie
opadami w postaci marznacej. Warunki meteorologiczne mogace mie¢ negatywny wplyw na
samopoczucie i zdrowie oraz warunki pracy pracownikéw zwigzanych z planowanym
przedsiewzigciem to przede wszystkim niekorzystne warunki termiczne, silnie oddziatujgce bodzce
termiczne, termiczno-wilgotnosciowe, wiatr, opad. Ocene ryzyka wystepowania niekorzystnych
warunkow meteorologicznych na dziatania zwigzane z planowanym przedsiewzieciem przeprowadzono
z zastosowaniem skali 6 - stopniowej Ocenge zagrozen klimatycznych zwigzanych z realizacjg
planowanego projektu przeprowadzono =z zastosowaniem uproszczonej macierzy ryzyka
zaproponowanej przez TfNSW (Transport for New South Wales). Jako najbardziej istotne czynniki
oddziatujgce na transport kolejowy (wysokie ryzyko zagrozen) w rejonie planowane] inwestycji
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zidentyfikowano: silne opady deszczu, opady $niegu, wystepowanie silnego wiatru, wystepowanie
burzy. Z punktu widzenia budownictwa przemystowego najwieksze znaczenie ma wystepowanie
silnego wiatru, silnego opadu deszczu, opadu $niegu, mgly, wysokiej wilgotnosci powietrza, burzy
Najwigksze ryzyko zagrozenia pogodowego dla prac portowych stanowi¢ moga silne opady deszczu.
Ze wzgledu na zdrowie ludzi i warunki pracy najistotniejsze s3a: wystepowanie silnego wiatru, silnego
opadu deszczu, burzy, wysokiej wilgotnoéci powietrza i mgly. Biorac pod uwage czynniki stwarzajace
najwigksze zagrozenia w sektorach dziatalno$ci zwiazanej z planowanym projektem w karcie
informacyjnej przedsigwzigcia zestawiono propozycje dziatan majacych na celu zmniejszenie
wrazliwosci na skutki obecnych i przewidywanych zmian elementéw klimatu na obszarze planowane;
inwestycji wraz z okresleniem typéw rozwigzan adaptacyjnych: ,bez zalu” (ang. ,no regret’), ,prawie
bez zalu” (ang. low regret’) oraz podwdjnie wygrywajacych (ang. ,win-win"), ktére majg pozadany
wpltyw na zmiany klimatu, réznorodnos$¢ biologiczng oraz funkcje ekosystemu, a takze przynosza inne
korzysci spoteczne, srodowiskowe lub ekonomiczne.

Na podstawie powyzszego stwierdzono, iz emisje gazéw cieplarnianych do atmosfery wynikajg przede
wszystkim ze spalania paliw w silnikach lokomotyw spalinowych, zasilania lokomotyw elektrycznych
oraz z eksploatacji urzgdzen infrastruktury transportowej, logistycznej oraz budynku obstugi ruchu.
Whptyw na klimat bedzie miat generalnie zasieg lokalny.

W karcie informacyjnej przedsigwziecia przedstawiono analize $ladu weglowego. Na etapie realizacji

mozliwos¢ redukcji emisji dwutlenku wegla CO, obejmuje zwiekszenie efektywnosci energetycznej na

miejscu budowy poprzez wybér odpowiednich maszyn budowlanych oraz optymalizacje ich pracy, a

takze wybdr materiatow budowlanych oraz redukcje odpadéw, co mozna osiggnaé poprzez nastepujace

dziatania:

- zmniejszenie czasu bezczynno$ci maszyn budowlanych poprzez strategie operacyjne

- wybor odpowiedniego urzgdzenia dla danego zadania (unikanie nieefektywnych maszyn ponad
gabarytowych)

-~ przeglad techniczny maszyn budowlanych

~ organizacja szkolen dla pracownikéw w celu zwigkszenia efektywnego wykorzystania maszyn
budowlanych

-  stosowanie zasad logistycznych dla przewozow towarzyszacych

- zwigkszenie stopnia wykorzystania pojazdu poprzez zwigkszenie $redniej transportowanego
tadunku materiatow

- zmniejszenie ilosci transportu materiatow

- zwigkszenie powierzchni magazynowania materiatéw na plac budowy

- maksymalizacja ponownego wykorzystania i recyklingu materiatow

- zastgpowanie betonowych, stalowych materiatéw konstrukcyjnych drewnem np. uzywanie
podktadow drewnianych (wykazano, ze z perspektywy cyklu zycia materiatu kazdy kilogram
uzywanego drewna moze doprowadzi¢ do redukcji emisji dwutlenku wegla CO2 o 1,76 kg) wywoz
urobku transportem kolejowym

W celu okreslenia emisji pochodzacej z towarowego transportu kolejowego uzyto europejskiej normy

EN 16258 ,Methodology for calculation and declaration of energy consumption and greenhouse gas

emissions of transport services”, uwzgledniajacej posrednie zuzycie energii i emisje z proceséw

energetycznych. Dla fazy | przedsiewzigcia wykonano analize poréwnawcza ze wzgledu na

zastgpowanie transportu spalinowego elektrycznym. W przysziosci korzystna réznica pomiedzy $ladem

weglowym transportu elektrycznego, a spalinowego wynika z planowanego wzrostu dywersyfikacji

Zrodet energii w krajowym systemie energetycznym. Zgodnie z Polityka energetyczng Polski do 2030

roku nastapi¢ ma wzrost udziatu odnawialnych zrédet energii w finalnym zuzyciu energii co najmniej do

poziomu 15% w 2020 roku oraz dalszy wzrost tego wskaznika w latach nastepnych, co bedzie

powodowac spadek emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z transportu elektrycznego. W fazie |

nie nastepuje zmiana rodzaju transportu.

Na terenie przedsigwzigcia, jak i w bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji, zwiazanej z
rozbudowsa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia, nie wystepujg zabytki nieruchome
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wpisane do rejestru zabytkéw. W bezposrednim sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia brak jest
stref ochrony archeologicznej, czy tez stref ochrony konserwatorskiej. W sasiedztwie omawianej
inwestycji nie wystepuja rowniez strefy ochrony krajobrazu, czy tez strefy ochrony ekspozycji obszarow
wpisanych do rejestru zabytkow.

Nie przewiduje si¢, aby ryzyko wystgpienia powaznych awarii byto znaczace w ramach planowanego
przedsiewziecia. Dzieki wprowadzeniu szeregu zabezpieczen | dziatan majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa m.in. poprzez poprawe stanu infrastruktury technicznej oraz zastosowanie systemow
kontroli i sterowania ruchem kolejowym stwierdza sig, iz funkcjonowanie przebudowanej linii przyczyni
sie do ograniczenia mozliwosci wystapienia awarii.

Podsumowujac, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, uwzgledniajac kryteria
okreslone w art. 63 ust. 1 ustawy OOS, na podstawie informacji o planowanym przedsiewzieciu oraz
danych wiasnych organu ustalit, co nastepuje:

- realizacja planowanego przedsiewziecia nie wplynie na zmiane funkcji zagospodarowania
przestrzennego ani w znaczgcy sposob na wzgledy krajobrazowe,

- w trakcie realizacji bgdz eksploatacji inwestycji nie bedg wykorzystywane w znaczacych ilosciach
ograniczone zasoby Srodowiska,

-z uwagi na specyfike inwestycji nie przewiduje sig, aby jej realizacja czy eksploatacja przyczynity
sie do wystgpienia znaczacych awarii mogacych oddziatywaé na zdrowie ludzi, bgdz $rodowisko;

- nie przewiduje sie, aby realizacja przedsiewziecia powodowata skumulowanie negatywnych
oddziatywan z istniejgcymi lub planowanymi w sasiedztwie przedsiewzigciami;

- planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest na terenach zainwestowanych, przemystowych i
portowych zwigzanych 4 infrastrukturg drogowg i kolejowa.
W stanie aktualnym na przedmiotowym terenie nie wystepuja obszary chronione akustycznie;

- ewentualne oddziatywanie negatywne na $rodowisko wystepowaé bedzie na etapie realizacji
przedmiotowej inwestycji. Oddzialywania te bedg jednak krotkotrwate i ograniczone do czasu
realizacji przedsiewziecia,

- na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie czasowy wzrost zanieczyszczenia atmosfery i
natezenia hatasu oraz wibracji, w wyniku pracy sprzetu budowlanego, transportu materiatow
budowlanych oraz sktadowania materiatéw budowlanych (potencjalne zrédto pylenia). Ponadto
realizacja inwestycji powodowac bedzie powstawanie odpadow, giownie budowlanych. Bedzie to
oddziatywanie krétkookresowe, odwracalne, ograniczone do fazy budowy;

- na etapie eksploatacji przedsiewziecie moze powodowac¢ emisje hatasu, zanieczyszczern do
powietrza oraz powstawanie Sciekow. Jednak biorgc pod uwage opisane w karcie informacyjnej
przedsiewziecia rozwigzania techniczne ograniczajace wptyw inwestycji na $rodowisko, ocenia sig,
Ze ww. oddziatywanie zostanie ograniczone do minimum;

-z realizacjg i funkcjonowaniem planowanego przedsiewziecia nie prognozuje sie wystapienia
znaczacych emisji zanieczyszczen. Najwigksze zrodta ucigzliwosci aerosanitarnych dla tego obszaru,
wigZze sie ze Zrodtami przemystowymi oraz z istniejagcym system komunikacyjnym. W zakresach
dotyczacych oddziatywania hatasu oraz warunkéw aerosanitamych planowana inwestycja nie wigze sie
z przekroczeniem dopuszczalnych norm i nie narusza przepiséw obowigzujgcych na terenach
podlegajacych ochronie. Wobec powyzszego nie zachodzi potrzeba stosowania dodatkowych
Srodkéw i technologii zabezpieczajacymi przed tymi oddziatywaniami;

- planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami majgcymi znaczenie historyczne,
kulturowe lub archeologiczne;

- ze wzgledu na odlegto$c od granic Polski, charakter inwestycji i zawezenie jej oddziatywania tylko
i wytacznie do miejsca realizacji | czasu budowy, przedsiewziecie nie bedzie Zrodiem
transgranicznego oddziatywania na Srodowisko, pochodzacego z terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej;

- planowane przedsiewziecie nie bedzie miato negatywnego wplywu na siedliska przyrodnicze oraz
gatunki roslin i zwierzat podlegajacych ochronie na obszarach Natura 2000, ani inne tereny
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ochrony przyrodniczej, badZz o wysokich walorach krajobrazowych i kulturowych podlegajgce
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,
- realizacja powyzszego przedsiewziecia nie bedzie miata negatywnego wptywu na osiagniecie
celow srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty;
- planowane przedsigwziecie nie wptynie na pogtebienie zmian klimatu.

Rozbudowa dostepu kolejowego pozwoli na poprawe jakosci i niezawodnosci ustug, w tym zwiekszenia
predkoéci handlowych i zapewnienia odpowiednich parametréw infrastruktury, a co za tym idzie
zintensyfikowanie transportu intermodalnego i kombinowanego w Porcie Gdynia. Dziatania te pozwolg
na stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej, poprawy sposobu organizacji i
zarzadzania systemem transportowym oraz zwigkszenia bezpieczenstwa. Realizacja inwestycji pozwoli
zapewni¢ peing dostepnos¢ kolejowg do portu, co jest warunkiem rozwoju multimodalnej platformy
logistycznej.

W zwigzku z powyzszym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku postanowieniem znak
RDOS-Gd-W00.4210.16.2017.AT.4 z dnia 26.09.2017 r. stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko przedsiewziecia, bedacego przedmiotem niniejszego
postepowania. Postanowienie wpisano do publicznie dostepnego wykazu danych Ekoportal
(www.ekoportal.pl) pod numerem 781/2017 r.

Regionalny  Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku, pismem znak RDOS-Gd-
W00.4210.16.2017.AT.5 z dnia 02.10.2017 r., dziatajgc na podstawie art. 10 § 1 Kpa zawiadomit
strony o zakonczeniu zbierania dowodow w postepowaniu o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy oraz wypowiedzenia sie, co do
Zebranego materiatu dowodowego, ze wskazaniem terminu siedmiu dni od dnia doreczenia na
zapoznanie sie z dokumentacja i wniesienie ewentualnych uwag.

W dniu 11.10.2017r. wplyneto pismo znak DS.-614/1.7/25/75/EB/17 z dnia 11.10.2017 Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A. dotyczace rozwazenie zasadnosci zapisu ujetego w punkcie 2 s)
postanowienia znak: RDOS-Gd-W00.4210.16.2017.KPAAT 4 dla inwestycji ,Rozbudowa dostepu
kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia”. Ww. przedsigwziecie bedzie budowane czesciowo na
terenach obecnie realizowanego etapu | ,Pogtebianie toru podejéciowego oraz akwendéw wewnetrznych
Portu Gdynia”, w ramach ktérego nastapi zdeponowanie urobku z prac czerpalnych, a co za tym idzie
podniesienie istnigjacych rzednych terenu o ok. 2m, dlatego podniesienie tego terenu o jeszcze
dodatkowe 1,5 m moze spowodowa¢ brak mozliwosci dowigzania sie projektowanege uktadu torowego
do istniejgcej infrastruktury kolejowej. Zgodnie z opublikowanymi przez KZGW mapami terenéw
zalewowych tereny narazone na zalanie przez wody morskie w rejonie analizowanego przedsiewziecia
znajdujg sie w rejonie Nabrzeza Puckiego i sq polozone na rzednej ok. 2 m n.p.m. W zwiazku z
powyzszym, w celu eliminacji ewentualnego zalania przez wody morskie nalezy zapewni¢ w projekcie
budowlanym projektowane rzedne placow skiadowych oraz ukfadu kolejowego fazy Il powyzej 5 m
n.p.m,

W zwigzku z powyzszym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, pismem znak RDOS-
Gd-WO00.4210.16.2017.AT.6 z dnia 12.10.2017 r., dziatajac na podstawie art. 10 § 1 Kpa ponownie
zawiadomit strony o zakonczeniu zbierania dowodéw w postepowaniu o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach i mozliwoéci zapoznania sie z aktami sprawy oraz wypowiedzenia
sig, co do zebranego materiatu dowodowego, ze wskazaniem terminu siedmiu dni od dnia doreczenia
na zapoznanie sig z dokumentacjg i wniesienie ewentualnych uwag. W przewidzianym terminie nie
wptynety dodatkowe uwagi lub wnioski.

Realizacja inwestycji na podstawie przedmiotowe] decyzji, a takze pozniejsza eksploatacja -obiektéw
powstatych w wyniku przedsiewziecia nie zwalnia inwestora z obowigzku, niezaleznie od postanowien
niniejszej decyzji:
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- stosowania przepisow w sprawie warunkow technicznych ustanowionych na podstawie art. 7
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r., poz. 290 ze zm.),

- uzyskania wymaganych prawem zezwolen, opinii i uzgodnien;

- realizacji obowigzkow wynikajgcych wprost z przepiséw prawa, w tym w szczegolnosci
obowiazkow dotyczacych prawidtowego gospodarowania wodami okreslonych przepisami ustawy z
dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. z 2015 r., poz. 469ze zm.), w zakresie
prawidtowe] eksploatacji instalacji, okreslonych przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony Srodowiska (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r. poz. 672 ze zm.) oraz gospodarki
odpadami, okreslonej przepisami ustawy 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jedn. Dz. U. z 2013
poz. 21 ze zm.) - obowigzki takie, jako istniejace i wigzace z mocy prawa, nie podiegajg
powtérnemu nalozeniu i ujawnieniu w decyzji.

Zgodnie z art. 84 ustawy OOS w przypadku, gdy nie zostata przeprowadzona ocena oddziatywania
przedsigwzigcia na Srodowisko, w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wiasciwy organ
stwierdza brak potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania na $rodowisko.

W tym stanie nalezato orzec jak na wstepie.

Decyzja podlega ujawnieniu w publicznie dostepnym wykazie danych.

Od niniejszej decyzji przystuguje stronie odwotanie do Generalnegq"Dyrektora Ochrony Srodowiska za
posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku, w terminie 14 dnia od daty

jej otrzymania, zgodnie z art.127 i 129 Kpa. Dorgczenie uwaza sie za dokonane po uptywie czternastu
dni od dnia publicznego ogtoszenia.

Regionainy Dyrektor

dehrofly Srodewiska

Danuta Makowska
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15k

-3 ~Aansk

Osovuie mamjese #0@bo oy
ssteltecxane _
. T m\—_’a L. i -'L;!.,_.,. _'t \:- roan
Otrzymuia:

.. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. 81-337 Gdynia, ul. Rotterdamska 9

1

2. Prezydent Miasta Gdyni 81-382 Gdynia, Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54
3. PKP S.A. 80-852 Gdarnisk, ul. Dyrekcyjna 2-4

4. EDF POLSKA S.A. 00-120 Warszawa, ul. Ztota 59

5. ala
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OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

Zatacznik Nr 1
do decyzji RDOS-Gd-W00.4210.16.2017.MBC.AT.7

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewzigcie polegac bedzie na rozbudowie dostepu kolejowego do zachodniej czesci
Portu Gdynia. Inwestycja realizowana bedzie na terenie dziatek nr: 1, 4, 6, 7, 8, 9, 10, 40, 51, 54, 66,
67,68,69,70,71,72,73,74,75,76,77, 78,79, 90, 91, 98, 99, 103, 104, 109, 112, 115, 122, 123, 124,
125, 126, 127, 130, 134, 135, 139, 140, 141, 142, 143, 144, 145, 146, 148, 1566, 159, 160, 161, 162,
163, 164, 165, 166, 168, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 175, 176, 177, 178, 179, 180, 181, 182, 187,
188, 189, 190, 200, 210, 211, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 220, 221, 222, 223, 224, 225, 230,
232, 233, 234, 235, 249, 262, 264, 268, 269, 270, 271, 272, 273, 288, 294, 315, 316, 317, 318, 328
obreb 0026, Srodmiescie; dziatek nr: 65, 66, 67, 455, 516, 517, 518 obreb 0020, Obtuze; dziatek nr:
1109, 1123, 1124, 1127, 1128, 1129, 1130, 1131, 1176, 1182, 1183, 1184, 1362, 1363, 1365, 1368,
1369, 2002, 2003, 2020, 2021, 2022, 2023, 2032 obreb 0023, Pogorze;

Przedmiotowa inwestycja obejmuje m.in. rozbudowe dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu
Gdynia, przy czym Faza | to ,Przebudowa i elektryfikacja zewnetrznego uktadu torowego
Intermodalnego Terminalu Kolejowego oraz toru dojazdowego nr 38 w Porcie Gdynia wraz z budowg
urzadzen sterowania ruchem kolejowym”, Faza Il to ,Budowa terminalu intermodalnego na terenie
Centrum Logistycznego” wraz z budowg urzadzer: sterowania ruchem kolejowym”. Przedsiewziecie
obejmuje rowniez faze dodatkowg polegajgcg na budowie placow sktadowych przeznaczonych do
magazynowania materialdbw wymagajgcych badz niewymagajacych zabezpieczenia przed wptywami
atmosferycznymi takimi jak m.in. kontenery, towary na paletach, w big bagach, w slingach lub w
pakietach czy tadunki masowe.

Faza |
«Przebudowa i elektryfikacja zewngtrznego ukladu torowego Intermodalnego Terminalu Kolejowego
oraz toru dojazdowego nr 38 w Porcie Gdynia wraz z budowg urzgdzern sterowania ruchem kolejowym”

Projektowana faza | przewiduje wykonanie dziatari w nastepujgcym zakresie:

— przebudowa nawierzchni torowej z rozjazdami: planuje si¢ wykonanie nawierzchni torowej
klasycznej z szyn, na podktadach betonowych, natomiast w fukach o promieniu R 300 m oraz na
wstawkach rozjazdowych projektowana jest nawierzchnia na podktadach drewnianych twardych na
podsypce ttuczniowej,

— wybudowanie na grupie zewnetrznej dodatkowego (siédmego) toru nr 31,

— wybudowanie dwoch nowych rozjazdéw na grupie przyjazdowo — odjazdowe;,

— przesuniecie istniejacych rozjazdow zwyczajnych,

— wymiana nawierzchni na nowa na przejazdach zlokalizowanych na linii 228 oraz na torze nr 38
bocznicy (skrzyzowanie z drogg prywatna),

— utwardzenie ptytami betonowymi czesci toru nr 37 (o di. ok. 200 m +-/ 15 %) wraz z terenem
pomiedzy torami a ul. Promowg

— budowa sieci trakcyjnej nad wszystkimi torami w zakresie przedsiewziecia,
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budowa systemu sterowania ruchem kolejowym (SRK),

budowa ogrodzenia grupy toréw wraz z brama kolejowa; brama sterowana bedzie system SRK,
modernizacja odwodnienia torow; miejsce odprowadzenia wéd opadowych i z drenazu do sieci
kanalizacyjnej deszczowej pozostanie bez zmian,

modernizacja w branzy energetycznej, w tym o$wietlenia toréw, rozjazdow i drogi (zastosowanie
opraw energooszczednych) oraz elektryczne ogrzewanie rozjazdow sterowanych automatycznie
na podstawie warunkow atmosferycznych mierzonych przez przetworniki pogodowe,

adaptacja pomieszczen znajdujgcych sie w istniejacym budynku na pomieszczenia sterowania
ruchem (stanowisko dyzurnego) wraz z ich wyposazeniem w niezbedne systemy i urzadzenia,
budowa systemu dozoru kamerowego (telewizji dozorowej) majacego na celu zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Faza ll
.Budowa terminalu intermodalnego na terenie Centrum Logistycznego”.

Podstawowe elementy Fazy II:

budowa dwoch torow tadunkowych wraz z rozjazdami wzdtuz istniejgcych i planowanych placéw
manewrowo — odstawczych; diugos¢ uzyteczna torow 780 m.b. +/- 15% dla kazdego toru,

budowa toru komunikacyjnego (objazdowy) z rozjazdami o dtugosci 960 m.b. +/- 15% dla obstugi
punktu tadunkowego,

budowa toru dojazdowego (komunikacyjnego) do projektowanej bocznicy kolejowej, usytuowanego
pomiedzy torami tadunkowymi, tgczacy tory tadunkowe z istniejacym uktadem PKP PLK S.A. przez
uktad kolejowy Elektrocieptowni Gdynia S.A.,

budowa dwéch przejazdéw kolejowo — drogowych dla przejazdu suwnic kotowych,

budowa nowego przejazdu kolejowo — drogowego w torze komunikacyjnym (objazdowym)
pomigdzy nawierzchnig placow manewrowo — odstawczych a magazynem wysokiego sktadowania,
konsekwencjg wpiecia sie projektowanego toru dojazdowego planowanym rozjazdem w ukfad
kolejowy Elektrocieptowni Gdynia S.A. bedzie m.in.

e przebudowa uktadu torowego Elektrocieptowni Gdynia S.A., polegajace m.in. na:
likwidacji czesci rozjazdow, likwidacji fragmentéw torow, budowie rozjazdéw, wymianie
istniejacej nawierzchni w torach jw., wymianie podsypki, zmianie potozenia toréw w
planie i profilu, budowie wykolejnic, przebudowie oswietlenia wynikajacej z przebudowy
ukiadu kolejowego,

e przebudowa istniejacego uktadu torowego PKP PLK S.A., polegajgca na skroceniu i
wydiuzeniu toréw, wymianie czesciowej istniejgcej nawierzchni i posypki ttuczniowej,
Zmianie potozenia torow w planie i profilu,

e przebudowa istniejacego rozjazdu, polegajaca na przesunigciu rozjazdu, wymianie
pojedynczych elementéw nawierzchni, uzupetnieniu podsypki ttuczniowej oraz jego
wyregulowaniu w planie i profilu, :

e przebudowa istniejgcych przejazdéw kolejowych do obiektu GPC wynikajgca z
przebudowy uktadéw kolejowych,

budowa urzadzenia SRK w projektowanym ukladzie kolejowym ZMPG S.A., Elektrocieptowni
Gdynia S.A., PKP PLK S.A. z podigczeniem ich pod obiekt GPC,

budowa placéw manewrowo — odstawczych wraz z odwodnieniem liniowym,

budowa drogi taczacej place manewrowo — odstawcze z ul. Logistyczna,

budowa drogi faczgcej ul. Logistyczng z ul. Kontenerowg,

budowa parkingéw dla samochodéw osobowych wzdtuz drog,

budowa o$wietlenia granicznego woko6t placéw manewrowo - odstawczych, drég, parkingéw dla
samochodow osobowych, ukiadow kolejowych,
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— przebudowa oswietlenia wzdtuz torow projektowane] bocznicy oraz w przebudowywanych torach
Elektrocieptowni Gdynia S.A.,

— przebudowa istniejacego przejazdu kolejowo ~ drogowego do GPC.

— budowa sieci elektroenergetycznej zasilania suwnic kolowych pracujgcymi nad projektowanymi
torami kolejowymi,

— budowa kanalizacji deszczowej odwadniajacej place manewrowo — odstawcze, drogi, parkingi dla
samochodéw osobowych oraz ukfad kolejowy,

— budowa sieci teletechnicznej obstugujgcej place manewrowo - odstawcze, drogi oraz ukiad
kolejowy,

- dostosowanie istniejgcej sieci C.O. do bezkolizyjnego przeciecia z projektowang linig kolejowa
poprzez umieszczenie sieci na estakadzie.

— modernizacja w komorze K-2 na istniejacym cieptociagu.

— prace zwigzane z przewodami przewodzacymi pare technologicznag,

— wzmocnienie kolektorow kanalizacji sanitamej @ 1000 i 1200, budowa oraz odtworzenie
fragmentéw ogrodzenia wraz z bramami wzdtuz projektowanej drogi pomiedzy ul. Logistyczna i
kontenerowa,

— budowa ogrodzenia wraz z bramami wok6t bocznicy i placéw manewrowo — odstawczych,

— budowa zbiornika retencyjnego wraz z niezbedng infrastruktura.

Faza dodatkowa

Dodatkowa faza przedmiotowego przedsiewziecia przewiduje budowe placéw sktadowych na
istniejacych polach refulacyjnych. taczna powierzchnia placow skiadowych bedzie wynosita 21 ha +/-
15%, w tym:

- plac potozony na pétnoc od ul. Logistycznej: 13 ha +/- 15%

- plac zlokalizowany na potudnie od ul. Logistycznej: 8 ha +/- 15%

Place sktadowe beda przeznaczone do magazynowania materialtbw wymagajacych badz
niewymagajacych zabezpieczenia przed wpltywami atmosferycznymi. Bedg to m.in. kontenery, drobnica
zjednostkowana (np. towary na paletach, w big bagach, w slingach lub w pakietach), elementy turbin
wiatrowych, tadunki masowe (np. kruszywa, zboza, pasze), tadunki niebezpieczne w kontenerach i
inne.

Obszar opracowania zawiera sie pomiedzy: torami tadunkowymi na ptycie zelbetowej na terenie
dzierzawionym przez BCT, estakada Eugeniusza Kwiatkowskiego od potudniowego wschodu, linig
kolejowa nr 201 od potudniowego zachodu, ul. Pucka od pétnocnego zachodu oraz ul. Admirata Jozefa
Unruga od pétnocnego wschodu. 3

Celem przedsiewziecia jest zwiekszenie mozliwpéci Iogigltycznych Portu Gdynia, zwigkszenie ruchu
kolejowego i bezpieczenstwa jego prowadzenia, a w efekcie poprawa konkurencyjnosci tego $rodka
transportu w obstudze tadunkowej portu. \
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