REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W GDANSKU
Gdarisk, dnia C3 listopada 2020 r.
RDOS-Gd-W00.420.40.2020.AJ.8
zpo

DECYZJA

Na podstawie
e art. 75 ust. 7 w zwigzku z art. 71 ust. 2 pkt 2 oraz art. 84 ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2020 r., poz.
283 ze zm.), dalej ustawa 00S,

e art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jedn.
Dz. U. z 2020r., poz. 256 ze zm.), dalej Kpa;

e §3ust 2pkt 1) wzwigzku z w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 34 oraz § 3 ust. 1 pkt 64 Rozporzgdzenia
Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839),

po rozpatrzeniu wniosku Inwestora: Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., znak DR-614/56/DM/20
z dnia 23.06.2020 r., dziatajgc w oparciu o opinie:

e Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Gdyni, znak SE.ZNS.80.4910.13.20
z dnia 13.07.2020 r. (wptyw 20.07.2020 r.);

o  Dyrektora Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, znak
GD.RZS.435.278.2020.MBC.1 z dnia 15.07.2020 r. (wptyw 20.07.2020 r.);

e Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdynia, znak INZ.8103.48.2020.AD z dnia 23.07.2020 r.

(wptyw 29.07.2020 r.);

orzekam

stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na s$rodowisko dla
przedsigewzigcia pn.: ,Przebudowa Nabrzezy w Porcie Gdynia - etap IV, zadanie 2-3”,
realizowanego na terenie dziatek: realizowanego na terenie dziatek: 593/1, 593/2, 595, 596, 598, 617,
619, 620, 621, 622, 727, 729, 766, 796, 797, 798, 2519, 2541, 2544, 2547, 2950, 2951, 2953, 2954,
2955, 2956, 2957, 2958, 2959, 2960, 2961, 3066, 3068, 3069, 3070, 3071, 3072, 3073, 3074, 3075,
3076, 3077, 3078, obreb ewidencyjny 0026 Srodmiescie, na terenie miasta Gdynia;
okresli¢ nastepujace warunki dotyczace realizacji i eksploatacji przedsiewziecia:
a) roboty budowlane prowadzi¢ z uwzglednieniem koniecznosci ochrony $rodowiska gruntowo -
wodnego przed zanieczyszczeniem, w tym:
— nie dopuszcza¢ do zanieczyszczenia wykopdw substancjami ropopochodnymi;
- nie dopuszcza¢ do rozlewéw paliw podczas transportu, a zanieczyszczenia gruntu
substancjami ropopochodnymi likwidowaé poprzez zdjecie zanieczyszczonej warstwy ziemi
i jej wywoz poza teren budowy, do utylizaciji;
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- miejsca przeznaczone do magazynowania substancii podatnych na migracje wodng
wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi;

- konserwacje i naprawe maszyn pracujgcych na placu budowy, prowadzi¢ na terenach
specjalnie do tego przygotowanych — na uszczelnionym podfozu;

b) zaplecze budowy zabezpieczy¢ przed przedostawaniem sie do gleby substancji szkodliwych oraz
wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji substancji ropopochodnych;

c) przywozone i przewozone grunty, materialy budowlane zabezpieczy¢ przed pyleniem poprzez
zapewnienie ich wilgotnosci, dla potrzeb transportowych wykorzystywac¢ istniejacg sie¢ drég
publicznych;

d) prace zwigzane z wycinkg drzew, pracami rozbiorkowymi i rozpoczeciem przebudowy nabrzeza
prowadzié¢ poza okresem legowym ptakow tj. poza okresem od 1 marca do 30 sierpnia. Dopuszcza
sie prowadzenie ich w ww. okresie pod nadzorem ornitologa, po stwierdzeniu braku na obszarze
inwestycji gniazd i udokumentowaniu tego faktu poprzez adnotacje w dokumentacji budowy;

e) wszystkie drzewa i krzewy, znajdujace sie w zasiegu oddziatywania inwestycji przeznaczone do
adaptacji, zabezpieczy¢ na czas budowy przed mechanicznym uszkodzeniem, np. poprzez
zastosowanie rur drenarskich/opon badz mat stomianych do okrycia pnia i odeskowanie, ktorego
wysoko$¢ w zaleznoéci od pokroju drzewa powinna wynosi¢ 1,5-2 m; w przypadku wystepowania
na drzewach plech chronionych gatunkow porostow odeskowanie zastgpic siatkami okalajgcymi
pien drzewa tak, aby nie uszkodzi¢ stanowisk porostow. Obtamane gatezie natychmiast przycinac
i miejsca uszkodzone zabezpiecza¢ srodkami zapobiegajgcymi rozwojowi patogenéw. Krzewy,
ktére maja by¢ zachowane wygrodzi¢, wykona¢ obudowe z desek do wysokosci okreslonej
indywidualnie dla kazdego krzewu;

WARUNKI DYREKTORA PANSTWOWEGO GOSPODARSTWA WODNEGO WODY POLSKIE:

a) wody opadowe z terenu planowanej inwestycji odprowadzac do istniejgcej kanalizacji deszczowej;

b) w czasie budowy planowanego przedsiewzigcia uzywac sprzet oraz maszyny i $rodki transportu w
dobrym stanie technicznym, w celu niedopuszczenia do niekontrolowanych wyciekdéw substancji
ropopochodnych z maszyn i urzgdzen;

c) plac budowy wyposazy¢ w sorbenty do likwidacji rozlewisk substancji ropopochodnych;

d) powstate w trakcie robét budowlanych odpady zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi
magazynowaé w miejscach zabezpieczonych przed przenikaniem substancji niebezpiecznych do
gruntu;

e) wszelkie naprawy pojazdow i maszyn, wymiane olejow napedowych, smaréw oraz cieczy
hydraulicznych zwigzanych z funkcjonowaniem oraz tankowanie sprzetu przeprowadzac¢ poza
placem budowy, na terenie statych baz wykonawcy lub w specjalistycznych punktach serwisowych,
na szczelnym stanowisku, izolowanym od podtoza;

f) ograniczy¢ rozprzestrzenianie si¢ potencjalnych zanieczyszczen poprzez rozstawianie zapor
ochronnych w czasie prowadzenia prac czerpalnych i zasypowych.

Uczynié charakterystyke przedsigewzigcia Zatacznikiem nr 1 do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

W dniu 25.06.2020 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku wptynat
wniosek Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., znak DR-614/56/DM/20 z dnia 23.06.2020 r,
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia jw.

Do wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej dotgczono:

1) Karte informacyjna przedsiewzigcia (3 egzemplarze + ptyta CDy;

2) Mape w skali zapewniajacej czytelno$¢ przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym
terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz z zaznaczonym przewidywanym
obszarem, na ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie, wraz z zapisem mapy w formie
elektronicznej;
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3) Wypisy i wyrysy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dla terenu objetego

przedsiewzieciem;
4) Potwierdzenie dokonania optaty za wydanie decyzji Srodowiskowe;.

Przedsigwzigcie objete ww. wnioskiem kwalifikowane jest zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) jako:

e § 3 ust. 2 pkt 1): ,polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub
zrealizowanego przedsiewzigcia wymienionego w § 2 ust. 1 i niespetniajgce kryteriéw, o ktérych
mowa w § 2 ust. 2 pkt 1" w zwiagzku z § 2 ust. 1 pkt 34— porty lub przystanie morskie w rozumieniu
art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1933 oraz z 2019 r. poz. 1716), do obsfugi statkéw o nosnosci wiekszej niz 1350 t,
z wylgczeniem przystani dla proméw i niespetniajace kryteriow, o ktérych mowa w § 2 ust. 2
pkt 1"

e §3ust. 1pkt64:,porty wrozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
Srodlgdowej lub $rodlgdowe drogi wodne, o ktérych mowa w tej ustawie, inne niz wymienione
w § 2 ust. 1 pkt 33, lub infrastruktura portowa zwigzana z tymi portami’;

W zwigzku z tym realizacja ww. przedsigwziecia wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Zgodnie z trescig art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy OOS, dla planowanych .przedsiewzieé mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko” jest wymagane uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z art. 72 ust. 1 ustawy 0o$ wydanie decyzji 0 $rodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje

przed uzyskaniem:
v decyzji o pozwoleniu na budowe, decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego oraz decyzji

0 pozwoleniu na wznowienie rob6t budowlanych — wydawanych na podstawie ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane;
v decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu — wydawanej na podstawie ustawy

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym;
v pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie urzgdzeri wodnych wydawanych na podstawie

ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne.

Organem witaéciwym do prowadzenia postepowania w przedmiotowej sprawie na podstawie
art. 75 ust. 7 ustawy oo$ jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku.

O ztozeniu wniosku i wszczeciu postepowania strony zostaty powiadomione pismem znak
RDOS-Gd-W00.420.40.2020.AJ.1. z dnia 29.06.2020 r. Informacje o powyzszym wniosku
umieszczono w publicznie dostepnym wykazie danych Ekoportal (http://www.ekoportal.pl) pod
numerem 504/2020, prowadzonym na podstawie art. 22 ww. ustawy QOS.

Zgodnie z art. 6 ustawy OOS wymogu uzgodnienia lub opiniowania nie stosuje sie, jezeli organ
prowadzacy postepowanie jest jednoczesnie organem uzgadniajgcym lub opiniujgcym. W niniejszej
sprawie nie majg zastosowania przepisy dotyczace opiniowania i uzgadniania przez RDOS.
W okolicznosciach niniejszej sprawy organami wtasciwymi w sprawie opiniowania sa: Panstwowy
Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni, Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Gdansku, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie oraz Dyrektor Urzedu Morskiego

w Gdyni.
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W dniu 29.06.2020 r. tut. organ, dziatajac na podstawie art. 64 ustawy 00S, pismem znak
RDOS-Gd-W00.420.40.2020.AJ.2. zwrocit sie do Panstwowego Granicznego Inspektora
Sanitarnego w Gdyni, Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie oraz Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z prosba o opinie
w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko planowanego
przedsiewziecia.

Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni w pismie znak SE.ZNS.80.4910.13.20 z dnia
13.07.2020 r. (data wptywu 20.07.2020 r.), wyrazit opinie ze, cyt.: ,po zapoznaniu sig¢ z przediozong
dokumentacja, stwierdza, iz nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziafywania na
Srodowisko”.

Dyrektor  Panstwowego _ Gospodarstwa Wodnego Wody  Polskie, w  pi$mie  znak
GD.RZ$.435.278.2020.MBC.1 z dnia 15.07.2020 r. (wptyw 20.07.2020 r.), wyrazit opini¢ ze, cyt.: ,nie
stwierdza potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla ww. przedsiewziecia”.
Jednoczesnie wskazat warunki i wymagania konieczne do uwzglednienia w decyzji Srodowiskowej.
Warunki wskazane przez organ opiniujacy, zostaly zawarte w pkt Il sentencji niniejszej decyzji.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, w piémie znak INZ.8103.48.2020.AD z dnia 23.07.2020 r. (wptyw
29.07.2020 r.), wyrazit opinie iz, cyt.: ,postanawiam zaopiniowac przedsiewzigcie objete wnioskiem
jako nie wymagajgce przeprowadzenie oceny oddziafywania na srodowisko”.

Analizujgc, czy przedsiewziecie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku uwzglednit tacznie kryteria, o ktérych mowa
w art. 63 ust. 1 ustawy 00S:

1. Rodzaj i charakterystyke przedsigwziecia, z uwzglednieniem:

a) skali przedsiewziecia i wielkoéci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji, a takze
istotnych rozwigzan charakteryzujgcych przedsiewzigcie,

b) powigzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegolnosci kumulowania sig oddziatywan
przedsiewzie¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktorych zostatla wydana decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych sig¢ na terenie, na ktorym planuje sie
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia lub ktorych
oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewzigcia w zakresie,
w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym
przedsiewzieciem,

c) réznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasobow naturalnych, w tym gleby, wody
i powierzchni ziemi,

d) emisji i wystepowania innych uciazliwosci,

e) ocenionego w oparciu o wiedze naukowg ryzyka wystapienia powaznych awarii lub katastrof
naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii,
w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu,

f) przewidywanych iloci i rodzaju wytwarzanych odpadow oraz ich wplywu na $rodowisko,
w przypadkach gdy planuje sig ich powstawanie,

g) zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji;

2. Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska,
w szczegolnosci  przy istniejgcym i planowanym  uzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania sie $rodowiska i odnawiania si¢ zasobow naturainych, walorow
przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego — uwzgledniajgce:

a) obszary wodno-btotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska
tegowe oraz ujscia rzek,
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b) obszary wybrzezy i srodowisko morskie,

c) obszary gorskie lub lesne,

d) obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujeé wod i obszary ochronne zbiornikéw wod
srédladowych,

e) obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin, grzybow
i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura
2000, oraz pozostate formy ochrony przyrody,

f) obszary, na ktérych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone Ilub istnigje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia,

g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

h) gestos$¢ zaludnienia,

i) obszary przylegajace do jezior,

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

k) wody i obowigzujgce dla nich cele $rodowiskowe;

3. Rodzaj, cechy i skale mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu do kryteriéw
wymienionych w pkt 1i 2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikajgce z:

a) zasiegu oddziatywania — obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktérg przedsiewziecie moze
oddziatywac,

b) transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na poszczegéine elementy
przyrodnicze,

c) charakteru, wielkosci, intensywnosci i ztozonosci oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia
istniejacej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu rozpoczecia oddziatywania,

d) prawdopodobienstwa oddziatywania,

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania,

f) powigzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegdinosci kumulowania sie oddziatywan
przedsigwzigC realizowanych i zrealizowanych, dla kidrych zostata wydana decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych sie na terenie, na ktérym planuje sie
realizacj¢ przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych
oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia —
w zakresie, w jakim ich oddziatywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan
z planowanym przedsiewzieciem,

g) mozliwosci ograniczenia oddziatywania,

i zwazyt co nastepuje:

Omawiane przedsiewziecie bedzie polegato na realizacji dwéch zadan:

1. Zadanie 2: Modernizacja Nabrzezy: Czeskiego, Rumunskiego, Stanéw Zjednoczonych i ramp ro-
ro wraz z zaladowieniem czesci Basenu V polegajaca na przesunieciu linii nabrzeza Czeskiego ok.
180 m i zaladowieniu fragmentu Basenu V o powierzchni ok. 20 tys. m?, rozbiérce rampy ro-ro B
i przebudowie rampy A i A", przebudowie czesci linii nabrzeza Rumurniskiego i Stanéw Zjednoczonych,
przebudowie istniejacego uktadu drogowo — kolejowego, wykonaniu prac pogtebiarskich w rejonie
nabrzeza Standw Zjednoczonych i Rumurskiego z obecnych 7,6-8 m do 10-15,5 m gtebokosci oraz
budowie i przebudowie niezbednej infrastruktury podziemnej (sanitarnej, energetycznej,
telekomunikacyjnej, itd.) w tym infrastruktury podziemnej do odbioru $ciekéw ze statkow oraz zasilania
statkow w energie elektryczng z Iadu.

2. Zadanie 3: Modernizacja Nabrzezy: Remontowego i Poinocnego wraz z zalgdowieniem czesci
Basenu Il - etap I; polegajgca na przesunieciu istniejgcych linii nabrzezy: Remontowego, Czotowego,
Zachodniego tgcznej dtugosci ok. 168 m w gtab akwenu Basenu Il o maksymalnie ok. 180 m
I zalgdowieniu czesci Basenu Il o powierzchni ok. 3 ha wraz z przebudows infrastruktury sanitarnej,
energetycznej, telekomunikacyjnej, w tym infrastruktury podziemnej do odbioru $ciekow ze statkow

oraz zasilania statkéw w energie elektryczna z ladu.
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Zadanie 2

W ramach omawianego zadania przedsiewziecia planuje sie przebudowe linii nabrzeza Czeskiego

zlokalizowanego we wschodniej czeéci Portu Gdynia w rejonie Basenu V, w sposob umozliwiajacy

przyjmowanie wiekszych jednostek ro-ro o diugosci ok. 240m i pozyskanie nowych powierzchni
sktadowych (na zalgdowionym obszarze) - przebudowa tego rejonu Portu Gdynia przyczyni si¢ do
wzrostu przetadunkéw w systemie ro-ro i wzmocnienia atrakcyjnosci portu:

e rozbidrka istniejacej rampy B o pow. ok. 1 470 m?,

o budowa nowej konstrukcji nabrzeza Czeskiego o dtugosci ok. 180 mb,

e budowa nowej konstrukcji nabrzeza Stanéw Zjednoczonych o dtugosci ok. 300 mb,

o przebudowa konstrukcji nabrzeza Rumunskiego na dt. 170 mb,

e przebudowa odcinkéw taczacych nowe konstrukcie z  istniejacymi  konstrukcjami
hydrotechnicznymi,

e przebudowa i budowa nowej infrastruktury podziemnej i nadziemnej znajdujacej sig¢ w rejonie nowej
linii nabrzeza, wraz z przystosowaniem sieci elektroenergetycznej do zasilania statkéw w energie
elektryczng z ladu,

e wykonanie co najmniej 6 punktow do zrzutu sciekow ze statkow,

o wykonanie robét zasypowych w celu zalagdowienia czeéci Basenu V o powierzchni 20 tys. m?2,
kruszywo w iloéci ok. 200 000 m® zostanie przywiezione z najblizszych zwirowi albo zostanie do
tego wykorzystany urobku z prac czerpalnych prowadzonych na terenie portu w ramach innych
dziatan inwestycyjnych,

e wykonanie prac pogtebiarskich o kubaturze ok. 200 000 m?® Urobek spetniajacy parametry
techniczne zostanie wykorzystany do zalagdowienia, pozostata cze$¢ bedzie zdeponowana
w morzu we wskazanym przez Urzad Morski w Gdyni miejscu,

e przebudowa ramp: A, A’,

e wykonanie nawierzchni manewrowo - sktadowych na nowym terenie,

« wykonanie odwodnienia terenu nabrzeza i nowo powstatego placu wraz z przebudowa istniejacych
wylotéw wod opadowych,

e przebudowie istniejgcego uktadu drogowo — kolejowego,

o wykonanie rozwigzan technicznych zabezpieczajgcych przed skutkami wahan poziomu wod
morskich do rzednej +2,5 m n.p.m.

Port Gdynia jako port uniwersalny na Battyku przetadowuje zaréwno towary masowe jak i drobnicowe.
Poza obstuga towaréw masowych zjednostkowanych czyli konteneréw na terenie Portu Gdynia
w rejonie Basenu V zlokalizowany jest specjalistyczny terminal ro-ro. Terminal ten jest jednym
z najwiekszych operatoréw na Baftyku w zakresie przetadunkow w technologii ro-ro (obstuga
tadunkéw tocznych, naczep) oraz przetadunku i magazynowaniu papieru i wyrobow papierniczych
obstugujacym state linie ro-rowe. W zawigzku z tym, nie ma mozliwosci realizacji omawianego zadania
przy jednoczesnym zamknieciu tego rejonu portu. Realizacja zadania 2 bedzie przebiega¢ etapowo
aby przez caty czas byta dostepna przynajmniej jedna rampa do obstugi statkéw ro-ro.

Etap I:

— demontaz rampy A’,

— pograzenie $cianki zamykajacej i wykonanie nawierzchni na palach,

— wykonanie tymczasowej rampy A'T z dalbami,

— poszerzenie rampy B — czgscC |;

Etap Il

- poszerzenie rampy B — cze$¢ II;

Etap IlI:

— zalgdowienie basenu V,

— przeniesienie i poszerzenie rampy A,

Etap IV:
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— likwidacja rampy B i tymczasowej rampy A'T,

— odtworzenie i poszerzenie rampy A/,

- wykonanie nowej linii cumowniczej na nabrzezu Stanéw Zjednoczonych,

- wykonanie nowej linii cumowniczej na nabrzezu Rumuriskim,

- wykonanie prac czerpalnych.

Do zalagdowienia cze$ci basenu V zaktada sie wykorzystanie urobku z planowanych w ramach tego
przedsiewziecia prac czerpalnych oraz by¢ moze urobku z innych prac pogtebiarskich prowadzonych
na akwenach portowych o ile pozwoli na to harmonogram ich prowadzenia. Pozostata cze$é materiatu
do zasypu zostanie przywieziona z najblizszych Zzwirowni. Poniewaz prace czerpalne beda
prowadzone w odlegtosci 50 m od konstrukcji nabrzezy to jedynym rodzajem pogtebiarki
dopuszczonej do pracy w takich warunkach jest pogtebiarka czerpakowa.

Na potrzeby realizacji Zadania 2 planowanego przedsiewziecia przewiduje sie wykorzystanie miedzy
innymi nastepujacego cigzkiego sprzetu budowlanego: kafary, gruszki do cementu, koparki,
zageszczarki,, pogtebiarki ssgco - Hoczace, samochody ciezarowe z naczepami, pogtebiarki

chwytakowe.

Zadanie 3

Projektowana przebudowa bedzie wigzata sie¢ z przesunigeciem istniejgcych linii nabrzezy:

Remontowego, Czotowego oraz Zachodniego maksymalnie o 180 m w gtgb akwenu i stworzenie

nowej jednej linii nabrzeza zamykajgcego cze$¢ basenu. Powstaty w ten sposob dodatkowy teren

bedzie miat powierzchnie okoto 30 000 m? Tereny te zostang czesciowo zagospodarowane pod
nieucigzliwg dziatalno$¢ portowa lub pod ,czysta” produkcje a czesciowo bedg stanowity rezerwe
terenu pod rozbudowe wezta komunikacyjnego na potrzeby rozwojowe Portu Gdynia. Przebudowane
nabrzeze bedzie miato konstrukcje skrzyniowg z dodatkowym zakotwieniem. W dalszej przysztosci
zostang wykorzystane jako zaplecze do obstugi statkéw pasazerskich przy Molu Rybackim. Cato$é
konstrukcji zwienczona zostanie oczepem wraz z wykonaniem ptyty nabrzeza i nawierzchni.

Realizacja nowych konstrukcji nabrzezy bedzie polegata na:

* rozbiorce istniejgcego pirsu péinocnego o tacznej diugosci okoto 190 m. Najpierw zdemontowana
zostanie nadbudowa pirsu przy pomocy mtotéw pneumatycznych na podwoziu koparki, nastepnie
przy pomocy kafarow bedg usuwane pale drewniane w czesci A pirsu i zelbetowe w czeséci B. Gruz
z prac rozbiérkowych na biezgco bedzie przewozony wywrotkami na zaplecze budowy
zlokalizowane w rejonie nabrzeza Remontowego. Tam nastgpi wstepna segregacja poprzez
wyodrebnienie elementéw stalowych z gruzu, ktéry po zmniejszeniu jego granulacji zostanie
wywieziony przez uprawniong firme do zagospodarowania lub wykorzystany jako element podsypki
pod projektowane nawierzchnie, o ile bedzie spetniat odpowiednie parametry techniczne ,

¢ przygotowaniu powierzchni dna pod ustawienie starouzytecznych skrzyn, ktore bedg tworzyty
konstrukcje pierwszej czesci przebudowanego nabrzeza Remontowego. W tym celu, dno zostanie
wyréwnane, nastepnie utozona zostanie geowtoknina i wykonana podsypka z ttucznia, co bedzie
stanowito stabilng powierzchnig do posadowienia skrzyn,

e przetransportowaniu starouzytecznych skrzyn z obecnej lokalizacji przy falochronie wyspowym do
docelowego miejsca wykorzystania w Basenie Il. W tym celu skrzynie zostang opréznione z zasypu
(piasku) aby staty sie ptywalne, a nastepnie przyholowane przy pomocy holownika z asystg drugiej
jednostki na uprzednio przygotowane miejsce posadowienia w nowej linii nabrzeza Remontowego;
transport starouzytecznych skrzyn zostanie zrealizowany zgodnie z opracowang przez
Wykonawce prac budowlanych ,Technologia transportu starouzytecznych skrzyn”;

e wykonaniu zasypu urobku z robét czerpalnych wykonywanych na terenie portu gdynskiego do
gtebokosci -1 m. Po zageszczeniu zgromadzonego urobku w procesie flotacji pozostatg cze$é
bedzie stanowito nawiezione od strony ladu odpowiednie kruszywo, stanowigce warstwe
konstrukcyjng pod projektowana nawierzchnie placu,

e wykonaniu oczepu przebudowanego nabrzeza oraz wykonanie rozbieralnej nawierzchni

nowopowstatego terenu;
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e wykonaniu niezbednej infrastruktury podziemnej oraz przytgczeniu jej do istniejacej sieci Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A.,

e wykonaniu odwodnienia terenu w sposob dostosowany do przysziego sposobu wykorzystania
nowopowstatego terenu i odprowadzenia wod opadowych poprzez przebudowany, istniejacy wylot
D3 oraz nowo projektowany do wod portowych w Basenie |l, w przypadku koniecznosci pograzenia
przy uzyciu kafarow kombinowanej $cianki oraz pali, stanowigcej konstrukcje nowo
projektowanego nabrzeza.

Na potrzeby realizacji Zadania 3 planowanego przedsiewzigcia przewiduje si¢ wykorzystanie miedzy

innymi nastepujacego ciezkiego sprzetu budowlanego: mitoty hydrauliczne, samochody cigzarowe

z naczepami, kruszarki, kafary, koparki, gruszki do cementu, zageszczarki, pogtebiarki ssaco —

tloczace, ponton z wiertnicg do wykonania kotwien skrzyn, palownica do DSM, dzwig.

Gtéwnym elementem obu zadan jest zalagdowienie czesci Basenu V i Il. Do tego celu zostanie
wykorzystany urobek pozyskany miedzy innymi w ramach przedsigwzigcia ,Pogtebianie toru
podejéciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia- etapy | i lll oraz przebudowa nabrzezy
w Porcie Gdynia- etapy Il i IlI”. Zalgdowienie polega¢ bedzie na przeprowadzeniu robot zasypowych
w celu poszerzenia nabrzeza.

Na potrzeby budowy zostanie zrealizowane zaplecze placu budowy (odrebne dla poszczegolnych
zadan), gdzie znajdzie sie miejsce do magazynowania materiatbw budowlanych, sprzetu
budowlanego, teren pod przygotowywanie zbrojenia, wezet sanitarny, zaplecze socjalne dla nadzoru
i pracownikéw budowy. Przed przystapieniem do robot budowlanych teren bedzie ogrodzony
i zabezpieczony przed dostepem osob trzecich. Plac budowy bedzie wyraznie oznaczony
i zaopatrzony w tablice informacyjna.

Faza eksploatacii.

Zadanie 2. W fazie eksploatacji przy przebudowanym nabrzezu Czeskim, przy rampach A i A’ bedg
cumowaty jednostki ro-ro zgodnie z obecnie wykorzystywang technologig obstugg statkow tego typu
w Porcie Gdynia. Statki bedg cumowane do nowych linii nabrzezy Rumunskiego i Stanow
Zjednoczonych w tradycyjny sposob tj. przycumowane do nabrzeza przy pomocy cum zaczepianych
o polery.

Zadanie 3. Powstaty w wyniku realizacji tego zadania teren zostanie wynajety w drodze przetargu pod
realizacja nieuciazliwej dziatalno$ci portowej np. jako teren magazynowo - manewrowy. Jednakze
ostateczny sposéb jego uzytkowania zostanie okreslony po wylonieniu dzierzawcy.

Szacuje sie, iz $rednie zuzycie mediow, paliwa, energii i surowcow naturalnych na etapie realizacji
przedsiewziecia wyniesie:
— nawode: ok. 1000 m?,
—  na surowce:
o ok. 400 000 m? piasku,
e 0k. 20 000 m® pospdtki — kruszbet,
e ok. 20 000 m?® zwiru;
— na materiaty:
¢ 0ok. 28 000 m? betonu,
e ok. 500 m?® kostki betonowe;j,
o ok. 500 mb stalowych elementéw konstrukcyjne $cianki szczelnej,
o ok. 10 m3 drewna,
- na paliwa: ok. 10 dm%h dla maszyn budowlanych i 20 dm*h dla pojazdéw budowlanych
i transportowych;
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- na energie elektryczng: zaktadajgc, ze na zapleczu budowy zostang wykorzystane 2 kontenery
socjalne, a czas realizacji bedzie 365 dni, kazdy po 10 godz., to zuzycie wyniesie ok. 73 000 kWh.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢ w najblizszych trzech latach wzrostu zuzycia wody i energii
w stosunku do stanu istniejgcego, gdyz przebudowa linii nabrzeza Czeskiego i Remontowego nie
wygeneruje dodatkowego zuzycia mediow, paliwa, energii i surowcow naturainych.

W pdzniejszym okresie moze doj$¢ do zwiekszenia zuzycia energii elektrycznej jezeli statki ro-ro beda
przystosowane do zasilania w energie elektryczng z ladu. Jednakze na chwile obecna, trudno te
zmiany oszacowac, gdyz potencjalni armatorzy takich jednostek nie posiadaja.

W ramach planowanego przedsigwzigcia nie rozwazano wariantéw lokalizacyjnych, gdyz inwestycja
bedzie obejmowata przebudowe istniejgce] infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. w celu
zwigkszenia konkurencyjno$ci Portu Gdynia poprzez dostosowanie jej do wymogéw obecnego rynku.

Dla kazdego z zadan rozpatrywano warianty techniczno — technologiczne.

Dla zadania 2 rozpatrywano trzy warianty. Gtownym czynnikiem determinujacym wybor wariantu do
realizacji byta analiza nawigacyjna dla poszczegdlnych wariantéw. Réznice w zakresie planowanych
prac pomiedzy wszystkimi analizowanymi wariantami sg nieznaczne. Z przeprowadzonej analizy
nawigacyjnej dla poszczegdlnych wariantéw wynika, iz sytuacja manewrowa jednostek zaréwno
w Wariancie A i B jest mocno ograniczona przez zawezenie basenu wystepujgce przy cumowaniu
dwoch duzych jednostek (jednego statku masowego i ro-ro). Dodatkowo istniejaca, skosna linia
nabrzeza Czeskiego utrudnia podejécie duzego statku ro-ro do przebudowanej (poszerzonej) rampy
A. Uklad taki zwieksza prawdopodobierstwo wystapienia kolizji morskiej, co moze mieé¢ negatywny
wptyw na $rodowisko w przypadku rozlewu substancji ropopochodnych do wéd portowych. Dopiero
zaproponowane w wariancie C docelowe usuniecie rampy B umozliwia znacznie tatwiejsze
manewrowanie jednostek w Basenie V.

Oddziatywania na srodowisko na etapie eksploatacji poszczegéinych wariantéw sg poréwnywalne
i zwigzane z odziatywaniami posrednimi wynikajgcymi z obstugi statkéw przy przebudowanej
infrastrukturze portowej. Oddziatywania te bedg zwigzane z emisjg hatasu i spalin z cumujacych
statkow, zuzyciem wody pitnej oraz zrzutem odpaddéw statkowych. Czes¢ z tych oddziatywan
generowana bedzie w wyniku funkcjonowania zatogi na statku np. odpady, woda. W tym przypadku,
nie ma znaczacej réznicy w liczebnosci zatogi w odniesieniu do wielkosci statku i zazwyczaj wynosi
od 10 do 15 ludzi. Jezeli chodzi o emisje hatasu i zanieczyszczen do powietrza w wyniku spalania
paliw przez statki, to istniejgca infrastruktura w rejonie Basenu V umozliwia obstuge czterech
mniejszych jednostek. Po przebudowie nabrzeza Czeskiego jednoczesnie bedzie moziiwa obstuga
Jedynie trzech statkéw, w zwigzku z powyzszym, zmiana ta nie wplynie na zmiane istniejacego klimatu
akustycznego i stanu aerosanitarnego. Stad uznano, Zze oddziatywania na etapie eksploatacji Zadania
2 nie ulegng duzej zmianie w stosunku do stanu istniejgcego, gdyz obecnie w tym rejonie mozliwa jest
obstuga czterech matych statkow. W zwiazku z powyzszym, ze wzgledéw bezpieczenstwa i
dogodnosci nawigacyjnej dla statkow do realizacji wybrano Wariant C.

W ramach zadania 3 rozpatrywano 3 warianty techniczne konstrukcji nowej linii cumownicze;.

Warianty A i B opierajg sie na wykorzystaniu starouzytecznych skrzyn do wykonania konstrukgji
nabrzeza Remontowego. Pomigdzy tymi wariantami jest jedynie niewielka réznica polegajaca na
rozwazaniu w wariancie B wykorzystania dodatkowo skrzyni jako elementéw redukujacych falowanie,
poprzez wykonanie w nich na pewnej wysokosci otworéw. Jednakze, jak wynika z Karty Informacyjnej
Przedsigwzigcia, przeprowadzona analiza falowania w tym rejonie wykazala, iz nie ma takiej
konieczno$ci. W zwigzku z powyzszym, wszystkie oddziatywania zwiazane z realizacjg, eksploatacja
i likwidacjg obu analizowanych rozwigzan sg identyczne. Natomiast wariant C zaktadajacy wykonanie
konstrukcji nabrzeza Remontowego jako $cianki szczelnej kombinowanej, jest innym rozwiazaniem
technicznym niz przedstawione powyzej w wariantach A i B. Wykonanie tego typu nabrzeza zwiazane
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bedzie z koniecznoscig pograzenia przy uzyciu kafaréw lub innych adekwatnych urzadzen elementow
konstrukcyjnych nowej linii nabrzeza, co na etapie realizacji przedsigwzigcia bedzie stanowito
ucigzliwos¢ akustyczng dla mieszkancéw sasiadujgcych terendw.

Decydujagcym aspektem w wyborze optymalnego rozwigzania bylty przede wszystkim wzgledy
ekonomiczne. W przypadku wariantu C konieczne jest 100% sfinansowanie elementow
konstrukcyjnych nabrzeza, a w przypadku wariantow A i B planowane jest wykorzystanie
starouzytecznych betonowych skrzyn odzyskanych w trakcie przebudowy innej infrastruktury
hydrotechnicznej w Porcie Gdynia i odstawionych na miejsce tymczasowego postoju w rejonie
falochronu.

Poniewaz w rejonie zaplecza nabrzeza Remontowego nie przewiduje sie ciezkich prac
przetadunkowych konstrukcja skrzyniowa nabrzeza, bedzie wystarczajaca, zatem do realizacji
wybrano wariant A.

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na obszarze dzielnicy Srédmiescie miasta
Gdyni, w granicach Portu Gdynia we wschodniej czesci terenow zarzadzanych przez Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A. Dziatki przeznaczone pod inwestycje: 593/1, 593/2, 595, 596, 598, 617,
619, 620, 621, 622, 727, 729, 766, 796, 797, 798, 2519, 2541, 2544, 2547, 2950, 2951, 2953, 2954,
2055, 2956, 2957, 2958, 2959, 2960, 2961, 3066, 3068, 3069, 3070, 3071, 3072, 3073, 3074, 3075,
3076, 3077, 3078, obreb ewidencyjny 0026 Srodmiescie, na terenie miasta Gdynia.

Dla terendéw przeznaczonych pod realizacje Zadania 2 omawianej inwestycji nie ustalono planu
zagospodarowania przestrzennego.

Obszar przeznaczony pod realizacje Zadania 3 omawianej inwestycji czgsciowo pofozony jest na
terenach, dla ktorych od 2015 r. opracowywany jest plan zagospodarowania przestrzennego (MPZP)
nr 1110 Weglowa i J. Waszyngtona i terenach dla ktérych w 2013 r. zostat ustalony MPZP nr 1103
Molo Rybackie.

Procedowany MPZP nr 1110 Weglowa i J. Waszyngtona przewiduje na swoim terenie realizacje
obiektéw zwiagzanych z obstuga jednostek morskich, dodatkowo zalgdowienie czesci Basenu Il nie
bedzie realizowane na terenach, dla ktérych procedowany jest ww. plan. W ramach przedsiewziecia
na obszarze MPZP nr 1110 nastapi dowigzanie projektowanych konstrukcji hydrotechnicznych do
istniejacych oraz realizacja przebudowy niezbednej infrastruktury podziemne;j.

Obszar przedsiewziecia ze wzgledu na swoje umiejscowienie nie nalezy do obszaréw
podlegajacych ochronie akustycznej. Najblizej potozonymi terenami podlegajacymi ochronie
akustycznej sg obszary zabudowy wielorodzinnej przy ul. Sw. Piotra i Waszyngtona, usytuowane ok.
150 m na zachod od Zadania 3, realizowanego w ramach planowanego przedsigwzigcia.

Przedmiotowa inwestycja potozona jest poza obszarami europejskiej sieci Natura 2000
najblizej potozonym obszarem jest:

e 0k.0,55 km na wschod od granicy przedsiewziecia Zatoka Pucka PLB220005,

¢ ok. 2,5 km na potudnie Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105,

e ok. 5,1 km na pdtnoc od granicy przedsiewziecia Zatoka Pucka i Potwysep Helski PLH220032,
Inne najblizej potozone obszary objete ochrong na podstawie przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r., poz. 55 ze zm.) to zlokalizowany ok. 2,6 km na
potudniowy wschéd rezerwat ,Kepa Reditowska”, zlokalizowany ok. 4,3 km na pofudniowy zachdd
Trojmiejski Park Krajobrazowy oraz zlokalizowany ok. 4,6 km na potudniowy zachdd rezerwat ,Kacze

tegi”.
W opinii tut. organu planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na ww. obszary Natura

2000. Z uwagi na charakter i zakres planowanej inwestycji nie spowoduje ona utraty powierzchni, ani
fragmentaciji siedlisk gatunkéw chronionych w granicach ww. obszaréw Natura 2000. Lokalizacja
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przedsigwzigcia wyklucza réwniez jego wptyw na warunki ekologiczne ostoi. Tym samym nie pogorszy
stanu ochrony siedlisk gatunkéw chronionych w granicach ww. obszaréw Natura 2000, nie zaburzy
integralnosci poszczegoélnych obszaréw Natura 2000, ani sieci Natura 2000 jako catosci. Tym samym
nie ma koniecznosci przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

W latach 2018-2020 przeprowadzono inwentaryzacje przyrodnicza we wschodniej czesci Portu
Gdynia na potrzeby przysztych planéw rozwojowych portu.
W Porcie Gdynia stwierdzono 20 z 84 gatunkéw ptakow (25%) odnotowanych w strefie brzegowej
Zatoki Puckiej. Sposrod gatunkow nielegowych stwierdzonych na terenie portu, 14 objetych jest
ochrong $cista, 2 ochrong czesciowa, a 4 nalezg do gatunkow townych. Ponadto 2 stwierdzone
gatunki wymienione sa w 1 Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej, 2 gatunki zostaty wymienione w Polskiej
Czerwonej Ksigdze Zwierzat, a dla dwoch gatunkéw okreslony zostat podwyzszony status zagrozenia
nadawany przez IUCN.
Na gatunki ptakéw zimujgce w rejonie planowanej inwestycji oraz w najblizszym sasiedztwie mozna
spodziewa¢ sie potencjalnych negatywnych oddziatywan posrednich wystepujacych na etapie
budowy. Podczas realizacji prac budowlanych mozliwe jest krétkotrwate i przemijajgce pogorszenie
warunkéw bytowania ptakéw takich jak: tj. bielaczek, kormoran, tabedz niemy, tyska, nuroges, perkoz
dwuczuby.
Potencjalne oddziatywania posrednie mogg nastgpi¢ poprzez:
— roboty czerpalne/refulacyjne powodujgce zmetnienie wody,
- wykonywanie umocnien poprzez wbijanie $cianek, ktéra to czynnosé powodowac bedzie ptoszenie
ptakow,
— zajecie czesci akwenu przez jednostki ptywajgce powodujgce ptoszenie ptakow.
W przypadku prowadzenia prac czerpalnych/refulacyjnych moze doj$¢ do usuwania/zasypywania
osadu z powierzchni dna, poprzez usuniecie z terenu inwestycji makrozoobentosu, co pogorszy
okresowo warunki zerowania lodowki. Organizmy mobilne (gtéwnie skorupiaki), czesto
oportunistyczne, ktére mogg przemiescic sie w trakcie prac hydrotechnicznych, dosy¢ szybko zasiedlg
sgsiednie rejony, w ktérym wystepuje dno piaszczyste lub piaszczysto — muliste.
Wprawdzie betonowe konstrukcje nabrzezy nie zastapig siedliska piaszczystego/ mulistego jednak na
nowo postawionych konstrukcjach pojawig si¢ organizmy preferujgce twarde dno. Twarde dno jest
siedliskiem wielu organizmoéw filtrujgcych tj. omutek battycki, ktory jest sktadnikiem diety kaczek
nurkujgcych np. lodéwki. Biorgc pod uwage charakter siedliska (baseny portowe) poddany aktualnie
podobnym oddziatywaniom (hatas, przeptywajace jednostki, i inne) mozliwe jest zaakceptowanie
przez ptaki dodatkowych bodzcoéw lub okresowa zmiana ich miejsc zerowania. Po zalagdowieniu czesci
Basendw Il i Basenu V nie przewiduje sie spadku liczebnosci ptakow w Porcie Gdynia, poniewaz nowe
konstrukcje hydrotechniczne bedg mogty stanowi¢ miejsce ich odpoczynku.
Nie przewiduje si¢ znaczacych oddziatywan bezposrednich ze strony planowanej inwestycji na ptak
i ich siedliska. Wprawdzie przedsiewziecie przewiduje posadowienie nowych budowli portowych, ktére
spowodujg dtugotrwate fizyczne przeksztatcenie niewielkiej powierzchni dna morza (czesciowe
zalgdowienie Basenu |l i Basenu V), ale wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji awifauny nielegowej
wykazuja, ze obszar w tym miejscu nie petni istotnej funkcji dla ptakow.
W zwigzku z powyzszym, w opinii tut. organu nie nastapi pogorszenie korzystnego statusu ochrony
(KSO) ptakéw i ich siedlisk oraz nie bedzie negatywnego wptywu na integralno$é obszaru Zatoka
Pucka PLB220005. Kluczowe struktury, procesy i funkcje oraz relacje pozostang zachowane na
obszarze Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005. Nie przewiduje sie wystgpienia zaktocen dla
zachowania spojnosci sieci Natura 2000. Nie zmniejszy sie liczba i jako$¢ gatunkéw i ich siedlisk oraz
ich rozmieszczenie. Realizacja przedsiewziecia nie spowoduje zakiocen w tgcznosci miedzy
poszczegolnymi obszarami w ramach sieci Natura 2000.
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Port Gdynia stanowi miejsce legéw dla jednego gatunku bedacego przedmiotem ochrony w obszarze
Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005, tj. mewy srebrzystej. W ubiegtych latach stwierdzano rowniez
legi m.in. rybitwy czubatej, rybitwy rzecznej oraz $mieszki i ohara.

Negatywne oddziatywanie na populacje ptakéw bedacych przedmiotem ochrony w obszarze Natura

2000 Zatoka Pucka PLB220005 moze wigzac sie z okreslonymi pracami:

— ewentualne prace rozbiérkowe budynkow/pirséw co moze spowodowaé ubytek siedlisk — rozbiorka
rampy ro-ro B w ramach Zadania 2 oraz pirsu pétnocnego w ramach Zadania 3;

— ewentualne prace obejmujgce modernizacje lub wymiane pokry¢ dachowych budynkéw, co moze
spowodowac pogorszenie warunkow siedliskowych — nie planuje sie¢ wymiany pokry¢ dachowych
w ramach Zadania 2 oraz Zadania 3,

— ewentualne prace na dachach, gdzie zlokalizowane sg gniazda ptakow, wymagajgce wejscia ludzi
w okresie od kwietnia do konca lipca, co moze spowodowac¢ porzucanie legow i ptoszenie
mitodocianych a finalnie ich $mier¢ (sptoszone skacza z dachu) — nie planuje si¢ prac na dachach
budynkéw w ramach Zadania 2 oraz Zadania 3.

W zwigzku z powyzszym, tut. organ natozyt na Inwestora warunek rozpoczecia prac rozbiérkowych

i prac budowlanych poza okresem legowym, tj. poza okresem od 1 marca do 30 sierpnia.

Na ladzie natomiast odnotowano siedliska mewy srebrzystej, gotebia miejskiego, oknowki, pliszki
siwej, kopciuszka oraz sroki.

Mewa srebrzysta jest gatunkiem najcenniejszym, biorgc pod uwage zaréwno niewielkg liczebnosc
w skali kraju, wysokie zasiedlenie na obszarach portowych oraz fakt, ze gatunek ten jest przedmiotem
ochrony obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka. W przypadku omawianego gatunku nalezy wzig¢ pod
uwage, ze ptaki te wykorzystujg stanowiska legowe zlokalizowane na infrastrukturze portowej (dachy
magazynow, pirsy, dzwigi) i ewentualne przeksztatcenie, badz ingerencja w uprzednio zajmowane
miejsca legowe nie bedzie stanowita istotnego ubytku potencjalnych siedlisk. Gatunek ten jest
niezwykle plastyczny, gniazduje na dachach w bezposrednim sgsiedztwie ciggéw komunikacyjnych
(zarbwno kolejowych jak i liniowych), zatem inwestycja w fazie funkcjonowania nie spowoduje
istotnego wptywu na ten gatunek.

Wyniki przeprowadzonych badan ichtiofauny wykazaty obecnos¢ w rejonie portu gatunkéw ryb
typowych dla Potudniowego Baftyku. Gatunkiem dominujgcym byta stornia, ktéra dominowata
zaréwno pod wzgledem liczebnosci jak i biomasy. Istotne znaczenie w potowach miaty rowniez dorsz,
sledz, szprot oraz okon. Podczas inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania gatunkéw ryb
chronionych prawem krajowym wyszczegolnionych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16
grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2183), gatunkow ryb z
Il zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory).

W potowach nie stwierdzono gatunkéw ryb stanowigcych przedmiot ochrony w obszarach, w ktorych
sasiedztwie znajduje sie planowana inwestycja: Zatoka Pucka i Potwysep Helski PLH220032 oraz
Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105.

Zrealizowanie inwestycji nie powinno w znaczacym stopniu wptynaé na zmniejszenie sig liczebnosci
i réznorodnoséci gatunkowej ichtiofauny.

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono 39 taksonow organizmow bezkregowych w tym
m.in. 6 taksonéw wieloszczetow, 19 taksonéw skorupiakéw, 2 gatunki slimakow i 5 gatunkéw matzy.
Podczas prowadzonej inwentaryzacii nie stwierdzono gatunkéw bezkregowcdw wodnych uznawanych
za rzadkie w tym rejonie. Spoérod gatunkow bezkregowcow chronionych w Polsce, zwigzanych
bezposrednio z Morzem Battyckim mozna wymieni¢ zmieraczka plazowego (Talitrus saltator), ktory
jest objety ochrong czesciowa. Organizmy z tego gatunku zwigzane s3 z linig brzegowa oraz kidzing
(szczatki organiczne, gtéwnie wodorosty) wyrzucong na brzeg morski. Ze wzgledu na specyfike
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wystepowania kidziny nie mozna spodziewac sie obecnosci tych organizméw w rejonie omawianej
inwestyciji.

Z uwagi na wysokie bogactwo gatunkowe oraz réznorodnos¢ biologiczng mozna stwierdzié, ze
ewentualna rekolonizacja naruszonego podczas planowanych prac hydrotechnicznych dna zajdzie
dos¢ szybko. Nie przewiduje sig istotnych i diugoterminowych zagrozen planowanej inwestycji na
siedlisko makrozoobentosu w obszarach PLH220105, PLB220005 i PLH220032.

Na ladzie, dominujgcym typem fitocenoz stwierdzonych na analizowanym terenie, sg zbiorowiska
ruderalne. W obrebie inwestyciji, przewazajgca czes$¢ powierzchni pozbawiona jest pokrywy roslinnej
z uwagi na przemystowe zagospodarowanie powierzchni. Na czesci znajdujg sie intensywnie
uzytkowane trawniki oraz nieliczny drzewostan. Flora obszaru planowanej inwestycji wykazuje maty
stopien naturalnosci. Stwierdzono tu znaczny udziat antropofitéw, co zwigzane jest przede wszystkim
z charakterem analizowanych terenéw, ktére wykazujg znaczny stopien przeksztatcenia przez
cztowieka.

W obrebie zinwentaryzowanych fitocenoz nie stwierdzono zbiorowisk cennych, naturalnych lub
zblizonych do naturalnych. Nie stwierdzono réwniez wystepowania siedlisk przyrodniczych
chronionych na mocy Dyrektywy Siedliskowej i zamieszczonych w zataczniku | Rozporzadzenia
Ministra srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkoéw
bedacych przedmiotem zainteresowania wspélnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000.

W rejonie Zadania 2 zinwentaryzowano 54 drzewa w tym:

— klon jawor (Acer pseudoplantatus) — 17 szt.,

— lipa drobnolistna (Tilia cordata) — 14 szt.,

- topola witoska (Populus nigra L. ‘ltalica’) — 8 szt.,

- brzoza brodawkowata (Betula pendula) — 6 szt.,

— bez czarny (Sambucus nigra) — 3 szt.,

— jarzgb szwedzki (Sorbus intermedia) — 3 szt.,

- kasztanowiec zwyczajny (Aesculus hippocastanum) — 2 szt.,

— wierzba iwa (Salix caprea) — 1 szt.

Nie przewiduje sie wycinki drzew i krzewow w ramach Zadania 2 oraz Zadania 3.

Na terenie planowanym pod inwestycje nie zinwentaryzowano gatunkéw grzybow, ktére podiegajg
ochronie prawnej ani ktore zostaly uwzglednione na aktualnej czerwonej liscie grzybéw
makroskopijnych.

Przeprowadzona inwentaryzacja nie wykazata obecnosci w badanym obszarze miejsc rozrodu
nietoperzy. Nie potwierdzono kolonii rozrodczych zaréwno w drzewach jak réwniez w budynkach. Nie
potwierdzono réwniez wystepowania naziemnych ssakoéw chronionych.

W przeprowadzone] inwentaryzacji, obejmujacej swoim zakresem oba zadania, nie stwierdzono

wystepowania ptazéw ani gadow.

Na podstawie danych z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
opublikowanym w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. poz. 1911 i 1958
stwierdzono iz przedsiewzigcie znajduje sie w regionie wodnym Dolnej Wisty. Planowane
przedsigwziecie znajduje sie w Jednolitej Czesci Wéd Podziemnych o kodzie PLGW240013. JCWPd
charakteryzuje sie dobrym stanem iloSciowym oraz chemicznym. JCWPd nie jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celéw $srodowiskowych. Cel $rodowiskowy dla JCWPd to utrzymanie dobrego stanu
ilosciowego oraz chemicznego.

Planowane przedsigwziecie znajduje sie réwniez w obszarze bezposredniej zlewni morza
TWDW1806, z ktérej wody odprowadzane sg do JCWP przejéciowej ,Zatoka Pucka Zewnetrzna”
o kodzie TWIIIWB3 i pow. 285,93 km?. Stan wod JCWP TWIIIWB3 Zatoki Puckiej Zewnetrznej
oceniono w aPGW jako umiarkowany - stan ekologiczny oraz stan chemiczny dobry. Stan ogdlny
oceniono jako zty, dodatkowo uznano jg za zagrozong nieosiggnieciem celow $rodowiskowych.
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Planowane przedsiewziecie nie znajduje sie na obszarze stref ochronnych ujec¢ wod ani na
obszarze ochronnym zbiornikoéw wéd srodigdowych.

Na podstawie danych z map =zagrozenia powodziowego | ryzyka powodziowego
(www.isok.gov.pl) opracowanych w ramach Projektu Planu Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym
wynika, ze planowana inwestycja znajduje sie na obszarze szczegolnego zagrozenia powodziowego
w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. z 2020
poz. 310 ze zm.).

Realizacja planowanego przedsiewziecia zgodnie z przedstawiong technologig zwigzana bedzie m.in.
z prowadzeniem prac pogtebiarskich. Prace czerpalne bedg prowadzone w odlegtosci 50 m od
konstrukcji nabrzezy pogtebiarkg czerpakowa. Prace pogtebiarskie oraz odktadanie czystego urobku
czerpalnego na klapowisku mogg wywota¢ lokalne i krotkookresowe zakiocenia $Srodowiska
morskiego w rejonie istniejgcego klapowiska, polegajace na zmianach: fizycznych, chemicznych
i biologicznych. W ramach przedmiotowych zadan nie wystapig zmiany chemiczne ze wzgledu na fakt,
ze osady denne, aby zostaty zdeponowane na klapowisku nie mogg zawiera¢ ponadnormatywnych
ilosci substancji powodujgcych, ze urobek jest zanieczyszczony. W przypadku zmian fizycznych
i biologicznych wplyw zatapianego urobku bedzie niewielki ze wzgledu na fakt, ze w dynamicznym
srodowisku wodnym i osadowym, Zyjace tam organizmy wykazujg naturalne przystosowanie do
niestabilnoéci ich biotopéw, a urobek bedzie rozpraszany na duzym obszarze w stosunkowo dtugim
odstepie czasu.

Szacunkowa wielko$¢ urobku moze wynies¢ ok. 20 tys. m®. Przed przystgpieniem do prac
pogtebiarskich zaplanowanych w ramach Zadania 2 z jednoczesnym wykorzystaniem tego urobku do
zalgdowienia nalezy wykonaé¢ badania osadéw dennych w tym rejonie. Prace czerpalne prowadzone
w rejonie planowanej inwestycji powodowac beda lokalny i krétkookresowy wzrost metnosci wody,
ktora po pewnym czasie wréci do stanu pierwotnego. Chwilowy wzrost metnosci wody nie wptynie
w istotny sposéb na zycie w toni wodnej i na dnie.

System gospodarowania $ciekami bytowymi na terenie budowy oparty bedzie na montowanych na
zapleczach budowy mobilnych toaletach, z ktérych zgromadzone $cieki bedg okresowo wywozone do
najblizszej oczyszczalni $ciekéw. Ewentualne wody z odwodnienia wykopow bedg trafia¢ do
istniejacej kanalizacji deszczowej, ktorej wyloty sa zlokalizowane w basenach portowych.
Eksploatacja samego nabrzeza na etapie eksploatacji nie bedzie generowata $ciekow. Posrednio
wytwarzanymi odpadami beda odpady powstate w czasie eksploatacji statkbw cumujacych przy
nabrzezach. Beda one odbierane i zagospodarowywane w sposéb obowigzujgcy na terenie Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A. zgodnie z Portowym planem gospodarowania odpadami oraz
pozostatosciami fadunkowymi ze statkéw w Porcie Gdynia. Reasumujgc, nowe konstrukcje nabrzezy
nie wptyng na ani na zmiane struktury jako$ciowej odpadéw i sciekéw odbieranych ze statkow, ani na
sposob ich zagospodarowania.

Realizacja planowanego przedsiewziecia nie bedzie wigza¢ sie z modyfikacjg charakterystyki
hydromorfologicznej jednolitych czeéci wod powierzchniowych, przebudowg ciekow mogacy
powodowaé zmiane lub zaburzenie warunkéw wodnych nie wywota takze zmian poziomu wéd
podziemnych w sposéb, ktéry powodowatby pogorszenie stanu jednolitych czesci wdd
powierzchniowych i podziemnych lub skutkowatby brakiem osiggniecia dobrego stanu wad.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wzrostu zuzycia wody w stosunku do stanu aktualnego,
poniewaz przebudowa linii nabrzeza pomocniczego nie wygeneruje dodatkowego zuzycia mediow,
paliwa, energii i surowcow naturalnych. Uporzadkowanie odbioru $ciekow — przebudowa niezbednej
infrastruktury podziemnej sanitarnej, w tym infrastruktury podziemnej do odbioru $ciekow ze statkow,
ograniczenie falowania - wptyng na poprawe bezpieczenstwa wod basenow portowych, a tym samym
Zatoki Puckiej.

Zakres planowanego przedsiewziecia, projektowane technologie wykonawcze oraz
zastosowane materialy nie stanowia zagrozenia dla stanu ilosciowego i chemicznego wod
podziemnych, a tym samym dla realizacji celow $rodowiskowych okreslonych dla jednolitej czesci wod
podziemnych PLGW200013 — w granicach, ktérej znajduje sie obszar lgdowy portu. Planowana ww.
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inwestycja nie generuje oddziatywan, ktére zmienityby funkcjonowanie ekosysteméw wodnych JCWP
Zatoka Pucka Zewnetrzna, a co za tym idzie zagrazato to osiggnieciu dobrego stanu ekologicznego
i chemicznego Zatoki Puckiej Zewnetrznej stanowigcego cele srodowiskowe tej JCWP. W zwigzku
z powyzszym planowane przedsigwziecie nie spowoduje pogorszenia stanu ekologicznego,
chemicznego i ilosciowego ww. jednolitej cze$ci wod powierzchniowych i podziemnych zaréwno na
etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji.

W zwigzku z powyzszym uwzgledniajgc charakter, skale i lokalizacje przedsiewziecia nie przewiduje
sie negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na stan jednolitych czesci wod oraz
na realizacje celéw Srodowiskowych, okreslonych dla nich w ,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty”, przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r.

(Dz.U. z 2016 poz. 1911 i 1958).

Ucigzliwe oddziatywanie przedsiewziecia na $rodowisko wystapi na etapie jego realizacji, bedzie miato
charakter krotkotrwaty, lokalny i ustapi po zakoriczeniu prac budowlanych.

Realizacja analizowanego przedsiewziecia zwigzana bedzie z emisjg hatasu do srodowiska. Zrédtem
hatasu beda gtéwnie maszyny i urzadzenia budowlane oraz ruch pojazdéw. Wszystkie istotne zrodia
hatasu na etapie budowy beda Zroédtami ruchomymi. Ich miejsce jak i doktadny czas pracy bedzie
zalezne od sytuacji wynikajacej z aktualnego stanu prac budowlanych i potrzeb transportowych. Prace
wykonywane na etapie realizacji inwestycji i zwigzana z nig emisja hatasu, beda sie charakteryzowac
duzg zmiennoscig zaréwno czasowa i przestrzenng, wynikajaca ze zmieniajgcego sie wraz
z postepem prac miejsca i rodzaju prac budowlanych. Oddzialywania te, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, nie podlegaja normowaniu. Ich przestrzenny zasieg mozna okresli¢ na okoto 100 m od
zgrupowania pracujgcych maszyn sprzetu budowlanego.

Faza budowy moze stanowic ucigzliwosci dla mieszkancédw najblizej potozonych terenéw chronionych
akustycznie (zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna), usytucwanych ok. 150 m od obszaru
najbardziej intensywnych prac przy Zadaniu 3. Przewiduje sie wiec, ze prace powodujace znaczng
emisje hatasu (prace rozbiérkowe, wznoszenie konstrukcji, prace kafara i kruszarki, szlifowanie,
transport materiatow budowlanych) bedg wykonywane w porze najmniej wrazliwej, tzn. w godzinach

7.00 - 22.00.

Zanieczyszczenia atmosfery powstate w trakcie prac budowlanych to gtéwnie gazy spalinowe
pracujgcych maszyn budowlanych - napedzanych silnikami diesla ciezarowek, dzwigoéw, koparek,
agregatow, sprezarek powietrza, pogtebiarek, itd. Charakter tych emisji bedzie niezorganizowany.

Z analizy zawartej w Karcie Informacyjnej Przedsiewziecia wynika iz, dla oddziatywania analizowanej
inwestycji w trakcie realizacji, w catym obszarze prac prowadzonych w ramach analizowanych Zadan,
spetnione bedg warunki wprowadzania zanieczyszczen do powietrza, okreslone w Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 10 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 16, poz. 87) oraz nie zostang przekroczone wartosci dopuszczalne
substancji w powietrzu, okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.
w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2012 r., poz. 1031). Oddziatywanie
planowanego przedsiewziecia na etapie realizacji ograniczy sie do terenu Portu.

W wyniku realizacji inwestycji powstawac beda odpady, kiére zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 2 stycznia 2020 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 10) w sprawie katalogu odpadéw
zidentyfikowano jako:

15 01 01 Opakowania z papieru i tektury

15 01 02 Opakowania z tworzyw sztucznych

15 01 03 Opakowania z drewna

15 01 04 Opakowania z metali

RDOS-Gd-W00.420.40.2020.AJ.8 Strona 15 z 25



15 01 10* Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych Ilub nimi
zanieczyszczone

15 02 02* Sorbenty, materialy filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych grupach), tkaniny do
wycierania (np. szmaty, $cierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi
(np. PCB)

15 02 03 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, $cierki) i ubrania ochronne
inne niz wymienione w 15 02 02

16 02 13* Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy5) inne niz wymienione w 16 02 09
do 16 02 12

16 02 14 Zuzyte urzgdzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow '

17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow ceramicznych i
elementdw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

17 01 82 Inne niewymienione odpady

17 02 01 Drewno

17 02 03 Tworzywa sztuczne

17 02 04* Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajace lub zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. drewniane podkfady kolejowe)

17 03 01* Mieszanki bitumiczne zawierajgce smote

17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01

17 04 01 Miedz, brgz, mosigdz

17 04 02 Aluminium

17 04 05 Zelazo i stal

17 04 10* Kable zawierajace rope naftowg, smote i inne substancje niebezpieczne

17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03

17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 0117 06 03

20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach

Podczas wykonywania prac budowlanych wytwarzane mogg by¢ odpady zaliczane do grupy 151 17
katalogu odpaddéw, czyli odpady opakowaniowe (m.in. z zaplecza budowy), sorbenty, odpady
z rozbiorki nabrzeza i budynku, budowy, demontazu nawierzchni drogowych i infrastruktury oraz
ziemia.

Przewidywana ilo$¢ najwazniejszych odpadow:

- gruz betonowy i odpady z betonu (17 01) — ok. 78 000 Mg,

— drewno (17 02 01) — ok. 700 Mg,

- tworzywa sztuczne (17 02 03) — ok. 15 Mg,

- podkiady kolejowe (17 02 04*) — ok. 50 Mg,

— mieszanki bitumiczne (17 03) — ok. 50 Mg,

- zelazoistal (17 04 05) — ok. 1 500 Mg,

— kable (17 04) — ok. 20 Mg,

— gleba i ziemia (17 05) — ok. 10 000 Mg.

Gruz powstaty w wyniku demontazu ramp i pirséw zostanie pokruszony i w przypadku spetniania
odpowiednich parametréw wykorzystany do: uzupetnienia zalgdowionej czesci basenu, podbudowy
nowych nawierzchni drogowych lub na zasypy pomiedzy budowanym nabrzezem a projektowang
nowg $ciang nabrzeza. Wszelkie zanieczyszczenia znajdujgce sie na dnie basenu zostang usunigte
po zakonczeniu prac budowlanych.

Wszystkie odpady powstajgce w trakcie realizacji przedsigwzigcia bedg zagospodarowane zgodnie
z obowigzujacymi przepisami prawa w tym zakresie, w szczegoélnosci zgodnie z wymogami ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Odpady beda magazynowane w sposéb adekwatny do ich
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ilosci i rodzaju - w oznakowanych pojemnikach (i szczelnych w przypadku odpadoéw
niebezpiecznych), kontenerach, hatdach lub Iluzem, w miejscach niekolidujgcych z pracami

budowlanymi.

System gospodarowania sciekami bytowymi na terenie budowy oparty bedzie na montowanych na
zapleczach budowy mobilnych toaletach, z ktérych zgromadzone $cieki bedg okresowo wywozone do
najblizszej oczyszczalni Sciekdw.

Ewentualne wody z odwodnienia wykopéw beda trafia¢ do istniejacej kanalizacji deszczowej, ktérej
wyloty sa zlokalizowane w basenach portowych.

Posrednim zrédtem hatasu czasie eksploataciji bedg statki cumujgce przy przebudowanym nabrzezu.
Jednakze, zgodnie z pomiarami hatasu wykonanymi w 2015 r., w Porcie Gdynia nie wystepuje
ponadnormatywna emisja w tym zakresie. Po realizacji planowanego przedsiewziecia sytuacja
w zakresie emisji hatasu praktycznie nie ulegnie zmianie — inwestycja ma na celu poprawe

bezpieczenstwa ruchu i postoju jednostek ptywajacych.
W trakcie eksploatacji nie przewiduje sie emisji wibracji z planowanego przedsiewziecia.

W trakcie eksploatacji nie przewiduje sie bezposredniej emisji do powietrza — planowane
przedsigwziecie polega na rozbudowie i przebudowie juz istniejgcej infrastruktury portowe;.
Infrastruktura ta, wraz z uktadem drogowo-kolejowym, stuzy¢ bedzie do obstugi statkow cumujgcych
przy nabrzezach, ktore bedag zrodlem emisji zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw
silnikowych, takich przede wszystkim jak: tlenki azotu i wegla i w mnigjszym stopniu: pytu (w tym pytu
zawieszonego PM2,5 i PM10) i dwutlenku siarki. Emisja ta w wyniku realizacji planowanego
przedsiewziecia nie ulegnie zmianie, poniewaz jest ona uzalezniona od ilosci i rodzaju towardow
przetadowywanych na nabrzezach, a te podyktowane sg gtéwnie kryteriami rynkowymi
(gospodarczymi).

Zarowno w Zadaniu 2 jak i Zadaniu 3 planowanego przedsiewziecia przewidywane sg prace
zaladowiajgce fragmenty akwendw portowych o tacznej powierzchni ok 50 000 m?, w efekcie czego
powstana nowe dziatki lgdowe.

W zwigzku z powyzszym realizacja planowanego przedsiewziecia pt. ,Przebudowa nabrzeza w Porcie
Gdynia, Etap IV, zadanie 2-3" bedzie miata w ptyw na powierzchnie ziemi i wprowadzi nowe elementy
do istniejgcego krajobrazu.

Zaladowienia ok. 20 tys. m? akwenu Basenu V wiaze sie z pozyskaniem dodatkowych terenow
sktadowo-manewrowych w rejonie terminalu ro-ro. To znaczy, ze nowo powstate tereny zostang
zagospodarowane w identyczny sposéb jak istniejace zaplecze Nabrzeza Czeskiego. W zwigzku
z czym, mozna stwierdzi¢, ze istniejacy obecnie charakterystyczny dla terminalu ro-ro krajobraz
w zaden sposob nie zostanie zburzony w wyniku realizacji Zadania 2 planowanego przedsiewziecia.
Inaczej ksztaltuje sie sytuacja z krajobrazem w rejonie Basenu |l. Tereny przeznaczone pod realizacja
Zadnia 3 planowanego przedsiewziecia stanowig tereny postoczniowe bardzo mocno
antropologicznie zdegradowane. Obszar ten zanieczyszczony jest odpadami opakowaniowymi,
starymi elementami stalowymi, pozostatosciami niezagospodarowanego scierniwa. Wigkszg czesé
terenu stanowi nieszczelna nawierzchnia z potamanych pityt drogowych. Krajobraz obecnie ma
charakter ruderalny, nieestetyczny i nieprzyjazny dla cziowieka, w zwigzku z czym, wykonanie
planowanego zalgdowienia Basenu Il, w celu pozyskania dodatkowych terenow sktadowo-
manewrowych, na nieucigzliwa dziatalno$¢ portowa oraz rezerwy pod przyszig rozbudowe wezla
komunikacyjnego w Porcie Gdynia wymusi przynajmniej cze$ciowe uporzgdkowanie tego terenu, co
podniesie jego walory krajobrazowe.

Planowana inwestycja na terenie Zadania 2 nie zmieni sposobu uzytkowania istniejacych nabrzezy
oraz odpadow powstatych w wyniku dziatalnosci prowadzonej na tym terenie przez OT Port Gdynia

RDOS-Gd-W00.420.40.2020.AJ.8 Strona 17z 25



Sp. z 0.0., w zwigzku z czym gospodarka odpadami na tym terenie nie ulegnie zmianie i bedzie za nig
odpowiadat operator terminalu.

W przypadku obszaru Basenu |l w zwigzku z zaprzestaniem prowadzenia dziatalnosci stoczniowej na
tym terenie zmianie ulegnie charakter powstajgcych odpadéw. Nie beda to juz to typowe odpady
stoczniowe, jak np. scierniwo, pozostatosci po farbach i innych chemikaliach itd., ale grupy odpadéw
typowe dla prowadzenia dziatalnosci przetadunkowej lub magazynowej tj. takie jak w przypadku
Zadania 2.

Na etapie eksploatacji przedmiotowego przedsiewziecia przewiduje sie powstawanie odpadow,
ktérych rodzaje zamieszczono w ponizszej tabeli i wytwarzane w zwigzku z prowadzong dziatalnosci
oraz przeprowadzanymi pracami konserwatorskimi i remontowymi. Bedg to odpady w nastepujgcych
ilosciach:

15 01 01 Opakowania z drewna — 1 Mg/rok,

15 01 02 Opakowania z tworzyw sztucznych — 2 Mg/rok,

15 01 07 Opakowania ze szkta 1 — Mg/rok,

16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy5) inne niz wymienione w 16 02 09
do 16 02 12 - 0,05 Mg/rok,

16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 - 0,05 Mg/rok,

16 02 15* Niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usuniete ze zuzytych urzadzen - 0,05 Mg/rok,
17 04 05 Zelazo i stal — 100 Mg/rok,

16 02 16 Elementy usuniete ze zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15 - 0,05 Mg/rok,

17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 — 15 Mg/rok,

20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach — 20 Mg/rok.

Powstate odpady zostang przekazane podmiotom, ktére posiadajg zezwolenie oraz wpis do rejestru
BDO, zezwalajgce na prowadzenie dziatalnosci w zakresie zbierania, transportu, odzysku lub
unieszkodliwiania odpadow, w szczegolnosci odpaddw niebezpiecznych.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji i zastosowane technologie nie przewiduje sie wystgpienia powaznej
awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej zaréwno na etapie realizacji jak i funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia. Na terenie planowanego przedsiewzigecia nie bedg wystepowaty
rodzaje i ilosci substancji, kwalifikujacych planowang inwestycje do zaktadu o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajoéw i ilosci znajdujgcych sie w zakfadzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakfadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz.U. z 2016 r., poz. 138).

Wszystkie obiekty beda zaprojektowane i wykonane zgodnie z wymogami prawa budowlanego,
uwzgledniajgcymi m.in. wymagania w zakresie stabilnosci konstrukcji, zapobiegajgce potencjalnej
katastrofie budowlanej i nie bedg one zrodtem potencjalnej katastrofy naturalne;.

Przedsiewziecie na etapie budowy i eksploatacji nie wptynie znaczgco negatywnie na pogtebianie
zmian klimatycznych. Ponadto nie przewiduje sie, aby klimat i jego zmiany miaty znaczgcy wplyw na
funkcjonowanie przedmiotowego przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie na etapie budowy:

e bedzie w znikomym (pomijalnym) stopniu oddziatywa¢ na klimat poprzez emisj¢ zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego na etapie budowy, oddziatywanie to bedzie okresowe, a emisja
zanieczyszczen nie bedzie znaczaca;

o wielko$¢ emisji na etapie budowy (okresowa emisja, ktérej zroédtem bedzie spalanie paliwa
w silnikach maszyn budowlanych i srodkow transportu) — w kontek$cie globalnego ocieplenia
i zmian klimatu majg znaczenie niewielkie;

¢ nie spowoduje naruszenia stosunkéw wodnych na analizowanym terenie ani w jego sgsiedztwie;
nie wpltynie réwniez negatywnie na osiggniecie celéw srodowiskowych dla wod powierzchniowych
i podziemnych, okreslonych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” — nie
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bedzie zrodtem sciekéw technologicznych zawierajgcych substancje wskaznikowe okreslone
w ww. celach a wody opadowe z terenu inwestycji bedg jakosciowo i iloéciowo zblizone do stanu

obecnego.

Z kolei na etapie eksploataciji:

¢ wielko$¢ emisji w kontekscie globalnego ocieplenia i zmian klimatu bedzie miata znaczenie
pomijalne;

e inwestycja nie wplynie negatywnie na osiagniecie celow Srodowiskowych dla wod
powierzchniowych i podziemnych, okreslonych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty” — nie bedzie Zzrodiem $ciekow zawierajgcych substancje wskaznikowe okreslone
w ww. celach;

« planowane powierzchnie biologicznie czynne, beda dziataniami skutkujgcymi pochtanianiem

gazow cieplarnianych.

Zgodnie z informacjami pozyskanymi od Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. na obszarze portu

planowane sg poza przedmiotowa, nizej podane inwestycje na lata 2021 — 2027:

1. Rozbiérka budynkéw i obiektow na terenie ZMPG S.A. przy ul. Waszyngtona w Gdyni.

2. Zwiekszenie przepustowosci uktadow torowych w granicach administracyjnych Portu Gdynia

zgodnie z wymogami sieci TEN-T.

Budowa nawierzchni manewrowo — sktadowych przy Nabrzezu Wegierskim w Porcie Gdynia.

Integracja portu z zapleczem, ze szczegélnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

Via Maris — droga Czerwona w Gdyni (od ul. Janka Wisniewskiego do Wezta Morska).

Rozwdj platformy muitimodalnej ,Dolina Logistyczna®.

Przygotowanie infrastruktury portowej do zasilania statkow z alternatywnych Zrodet — bunkrowanie

paliwem LNG oraz zasilanie energig elekiryczng z ladu.

8. Budowa Portu Zewnetrznege w Porcie Gdynia — budowa nowej infrastruktury na rozszerzonych
terenach portu — Etap I.

9. Przebudowa Nabrzeza Pomocniczego w Porcie Gdynia.

Pomimo, iz przedsiewziecie sasiaduje z innymi zaplanowanymi dziataniami inwestycyjnymi Portu

w Gdyni, to czas ich realizacji pokrywa sie tylko czesciowo, co wptywa w mnigjszym stopniu na

wystapienie kumulacji czynnikéw negatywnych. Czynniki skumulowane moggce mie¢ wplyw na

przyrode, réznorodno$é biologiczng i obszary chronione oraz ludzi i zwierzeta to gtownie hatas,

obecnos$é ciezkiego sprzetu a takze praca kafarow. Wiasciwa organizacja prac w poszczegolnych

projektach zminimalizuje pojawienie si¢ negatywnych oddziatywan skumulowanych.

NSO ORE

Po analizie dokumentacji niniejszej sprawy oraz po uzyskaniu opinii organoéw wspotdziatajgcych,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na srodowisko.

Regionalny  Dyrektor  Ochrony Srodowiska w Gdansku pismem znak RDOS-Gd-
W00.420.40.2020.AJ.5 z dnia 20.08.2020 r. dziatajgc na podstawie art. 10 Kpa zawiadomit strony
postepowania o zakoriczeniu zbierania dowodéw w sprawie oraz mozliwosci zapoznania sie
i wypowiedzenia co do zebranych dowodéw i materiatéw. W wyznaczonym terminie nie wplynety

zadne uwagi lub wnioski.

W toku postepowania Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku, uwzgledniajac kryteria
okreslone w art. 63 ust. 1 ustawy 00$, na podstawie informacji o planowanym przedsiewzigciu oraz

danych wtasnych organu ustalit, co nastepuje:
= 7 uwagi na specyfike inwestycji nie przewiduje sie, aby realizacja, czy eksploatacja przyczynity sie
do wystapienia znaczgcych awarii mogacych oddziatywac na zdrowie ludzi, bgdz srodowisko;
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= nie przewiduje si¢, aby realizacja przedsiewziecia powodowata skumulowanie negatywnych
oddziatywan z istniejgcymi lub planowanymi w sasiedztwie przedsiewzieciami;

= ewentualne oddziatywanie negatywne na Srodowisko wystepowaé bedzie na etapie realizacii
przedmiotowe] inwestycji; oddziatywania te beda jednak krétkotrwate i ograniczone do czasu
realizacji przedsiewziecia;

» ze wzgledu na odlegtosc od granic Polski, charakter inwestycji i zawezenie jej oddziatywania tylko
i wytgcznie do miejsca realizacji i czasu budowy, przedsiewziecie nie bedzie Zrédiem
transgranicznego oddziatywania na $srodowisko, pochodzacego z terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;

= planowane przedsiewziecie nie bedzie miato negatywnego wptywu na siedliska przyrodnicze oraz
gatunki roslin i zwierzagt podlegajgcych ochronie na obszarach Natura 2000, ani inne tereny
ochrony przyrodniczej, bgdZz o wysokich walorach krajobrazowych i kulturowych podlegajgce
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

= realizacja powyzszego przedsigwzigcia nie bedzie miata negatywnego wplywu na osiggniecie
celow srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty;

= planowane przedsiewziecie nie wptynie na pogtebienie zmian klimatu.

Realizacja inwestycji na podstawie niniejszej decyzji, a takze pézniejsza eksploatacja obiektow

powstatych w wyniku realizacji przedsiewziecia nie zwalnia inwestora z obowigzku, niezaleznie od

postanowien niniejszej decyziji:

* stosowania przepisow w sprawie warunkow technicznych ustanowionych na podstawie art. 7
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2020 r., poz. 1333);

= uzyskania wymaganych prawem zezwolen, opinii i uzgodnien;

= realizacji obowiazkéw wynikajacych wprost z przepisow prawa, w tym w szczeg6lnosci
obowigzkow dotyczacych prawidtowej eksploataciji instalacji, okreslonych przepisami ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jedn. Dz. U. z 2020 ., poz. 1219 ze zm.) oraz
gospodarki odpadami, okresionej przepisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (tekst
jedn. Dz. U. z 2020 r., poz. 797 ze zm.).Obowiazki takie, jako istniejace i wigzace z mocy prawa,
nie podlegajg powtdrnemu natozeniu i ujawnieniu w decyz;ji.

Zgodnie z art. 84 ustawy OOS w przypadku, gdy nie zostata przeprowadzona ocena oddziatywania

przedsigwzigcia na $rodowisko, w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wtasciwy organ

stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko.

W tym stanie nalezato orzec jak na wstepie.

Decyzja podlega ujawnieniu w publicznie dostepnym wykazie danych.

Tytutem wydania niniejszej decyzji uiszczono optate skarbowg w wysokoséci 205 zt (zatgcznik nr 1, cz.
|, poz. 45 ustawy z dnia 16 listopada 2006 roku o opfacie skarbowej (tekst jedn. Dz. U. 2020 r., poz.
1546).

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji przystuguje stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, w terminie 14 dnia od
daty jej otrzymania, zgodnie z art. 127 i 129 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia
odwotania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem doreczenia organowi
administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig
ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.
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Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie zastepuje zezwolenia wydanego w trybie art. 56
ustawy o ochronie przyrody. Na ewentualne zniszczenie siedlisk gatunkow, okazow gatunkow, gniazd
gatunkéw ich ptoszenie lub przenoszenie gatunkoéw znajdujgcych si¢ pod ochrong nalezy uzyskac
zezwolenie w trybie art. 56 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn.

Dz. U. z 2020r., poz. 55 ze zm.).

W przypadku zamierzenia odtozenia urobku czerpalnego w morzu, nalezy postepowac zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie trybu
wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku z pogtebiania dna oraz na zatapianie w morzu
odpadoéw lub innych substancji (Dz. U. 2006 or 22-poz. 166).

Z uwagi na budowe punktu odbioru sciekow éénitarhych ze statkdéw nalezy umiescic te informacije
w kolejnej aktualizacji ,Planu gospodaroﬁs(-ania odpadami i pozostato$ciami fadunkowymi ze statkéw
dla Portu Gdynia. ‘ ;

/I.

Otrzymuija:

@ Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., ul. Rotterdamska 9, 81-337 Gdynia

2. Strony postepowania poprzez zawiadomienie

3. aa

Do wiadomosci:

1. Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny, ul. Kontenerowa 69, 81-155 Gdynia

2. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, ul. Chrzanowskiego 10, 81-338 Gdynia,

3. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie, ul. ks. Franciszka Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdarisk
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

Zatgcznik Nr 1
do decyzji RDOS-Gd-W00.420.40.2020.AJ.8.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Omawiane przedsiewziecie bedzie polegato na realizacji dwoch zadan:

1. Zadanie 2: Modernizacja Nabrzezy: Czeskiego, Rumurnskiego, Stanéw Zjednoczonych i ramp ro-
ro wraz z zalagdowieniem czesci Basenu V polegajaca na przesunieciu linii nabrzeza Czeskiego ok.
180 m i zaladowieniu fragmentu Basenu V o powierzchni ok. 20 tys. m2, rozbidrce rampy ro-ro B
i przebudowie rampy A i A", przebudowie czesci linii nabrzeza Rumunskiego i Stanéw Zjednoczonych,
przebudowie istniejgcego uktadu drogowo — kolejowego, wykonaniu prac pogtebiarskich w rejonie
nabrzeza Stanow Zjednoczonych i Rumunskiego z obecnych 7,6-8 m do 10-15,5 m gtebokosci oraz
budowie i przebudowie niezbednej infrastruktury podziemnej (sanitarnej, energetycznej,
telekomunikacyjnej, itd.) w tym infrastruktury podziemnej do odbioru $ciekéw ze statkow oraz zasilania
statkow w energie elektryczng z Iadu.

2. Zadanie 3: Modernizacja Nabrzezy: Remontowego i Potnocnego wraz z zalagdowieniem czesci
Basenu Il - etap I; polegajgca na przesunigciu istniejacych linii nabrzezy: Remontowego, Czotowego,
Zachodniego fgcznej dtugosci ok. 168 m w gtgb akwenu Basenu Il o maksymainie ok. 180 m
i zalgdowieniu czesci Basenu Il o powierzchni ok. 3 ha wraz z przebudowg infrastruktury sanitarnej,
energetycznej, telekomunikacyjnej, w tym infrastruktury podziemnej do odbioru $ciekow ze statkow
oraz zasilania statkow w energig elektryczng z Igdu.

Zadanie 2

W ramach omawianego zadania przedsiewziecia planuje sie przebudowe linii nabrzeza Czeskiego

zlokalizowanego we wschodniej czesci Portu Gdynia w rejonie Basenu V, w sposéb umozliwiajacy

przyjmowanie wigkszych jednostek ro-ro o diugosci ok. 240m i pozyskanie nowych powierzchni
sktadowych (na zalgdowionym obszarze) - przebudowa tego rejonu Portu Gdynia przyczyni sie do
wzrostu przetadunkéw w systemie ro-ro i wzmocnienia atrakcyjnosci portu:

e rozbiorka istniejacej rampy B o pow. ok. 1 470 m?,

* budowa nowej konstrukcji nabrzeza Czeskiego o dtugosci ok. 180 mb,

e budowa nowej konstrukcji nabrzeza Stanow Zjednoczonych o dtugosci ok. 300 mb,

e przebudowa konstrukcji nabrzeza Rumunskiego na dt. 170 mb,

e przebudowa odcinkéw taczacych nowe konstrukcje z  istniejacymi konstrukcjami
hydrotechnicznymi,

* przebudowa i budowa nowej infrastruktury podziemnej i nadziemnej znajdujacej sie w rejonie nowej
linii nabrzeza, wraz z przystosowaniem sieci elektroenergetycznej do zasilania statkow w energie
elektryczna z ladu,

» wykonanie co najmniej 6 punktow do zrzutu $ciekow ze statkow,

» wykonanie robét zasypowych w celu zalgdowienia czesci Basenu V o powierzchni 20 tys. m?
kruszywo w ilosci ok. 200 000 m® zostanie przywiezione z najblizszych zwirowi albo zostanie do
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tego wykorzystany urobku z prac czerpalnych prowadzonych na terenie portu w ramach innych
dziatan inwestycyjnych,

o wykonanie prac pogiebiarskich o kubaturze ok. 200 000 m® Urobek spetniajgcy parametry
techniczne zostanie wykorzystany do zaladowienia, pozostata cze$¢ bedzie zdeponowana
w morzu we wskazanym przez Urzad Morski w Gdyni miejscu,

e przebudowa ramp: A, A’,

¢ wykonanie nawierzchni manewrowo - sktadowych na nowym terenie,

e wykonanie odwodnienia terenu nabrzeza i nowo powstatego placu wraz z przebudowg istniejacych
wylotéw waod opadowych,

¢ przebudowie istniejgcego uktadu drogowo — kolejowego,

¢ wykonanie rozwigzan technicznych zabezpieczajgcych przed skutkami wahan poziomu woéd
morskich do rzednej +2,5 m n.p.m.

Port Gdynia jako port uniwersalny na Battyku przetadowuje zaréwno towary masowe jak i drobnicowe.
Poza obstugg towaréw masowych zjednostkowanych czyli kontenerow na terenie Portu Gdynia
w rejonie Basenu V zlokalizowany jest specjalistyczny terminal ro-ro. Terminal ten jest jednym
z najwiekszych operatoréw na Baftyku w zakresie przetadunkéow w technologii ro-ro (obstuga
tadunkéw tocznych, naczep) oraz przetadunku i magazynowaniu papieru i wyrobow papierniczych
obstugujacym state linie ro-rowe. W zawigzku z tym, nie ma mozliwosci realizacji omawianego zadania
przy jednoczesnym zamknieciu tego rejonu portu. Realizacja zadania 2 bedzie przebiegac etapowo
aby przez caty czas byta dostepna przynajmniej jedna rampa do obstugi statkéw ro-ro.

Etap I:

- demontaz rampy A’,

— pograzenie $cianki zamykajgcej i wykonanie nawierzchni na palach,

— wykonanie tymczasowej rampy A'T z dalbami,

— poszerzenie rampy B — czesc¢ |,

Etap II:

— poszerzenie rampy B — cze$¢ II;

Etap Il

- zalgdowienie basenu V,

— przeniesienie i poszerzenie rampy A,

Etap IV:

— likwidacja rampy B i tymczasowej rampy A'T,

— odtworzenie i poszerzenie rampy A’,

— wykonanie nowej linii cumowniczej na nabrzezu Stanéw Zjednoczonych,

— wykonanie nowej linii cumowniczej na nabrzezu Rumurnskim,

- wykonanie prac czerpalnych.

Do zaladowienia czesci basenu V zaktada sie wykorzystanie urobku z planowanych w ramach tego
przedsiewzigcia prac czerpalnych oraz by¢ moze urobku z innych prac pogtebiarskich prowadzonych
na akwenach portowych o ile pozwoli na to harmonogram ich prowadzenia. Pozostata cze$¢ materiatu
do zasypu zostanie przywieziona z najblizszych zwirowni. Poniewaz prace czerpalne bed3
prowadzone w odlegtosci 50 m od konstrukcji nabrzezy to jedynym rodzajem pogtebiarki
dopuszczonej do pracy w takich warunkach jest pogtebiarka czerpakowa.

Na potrzeby realizacji Zadania 2 planowanego przedsiewziecia przewiduje sie wykorzystanie miedzy
innymi nastepujgcego ciezkiego sprzetu budowlanego: kafary, gruszki do cementu, koparki,
zageszczarki,, pogtebiarki ssaco - tloczgce, samochody cigzarowe z naczepami, pogtebiarki

chwytakowe.
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Zadanie 3

Projektowana przebudowa bedzie wigzata sie z przesunieciem istniejgcych linii nabrzezy:

Remontowego, Czotowego oraz Zachodniego maksymalnie o 180 m w gtab akwenu i stworzenie

nowej jednej linii nabrzeza zamykajgcego cze$¢ basenu. Powstaty w ten sposob dodatkowy teren

bedzie miat powierzchnig okoto 30 000 m?. Tereny te zostang czesciowo zagospodarowane pod
nieucigzliwg dziatalnos¢ portowa lub pod ,czystg” produkcje a czesciowo beda stanowity rezerwe
terenu pod rozbudowe wezta komunikacyjnego na potrzeby rozwojowe Portu Gdynia. Przebudowane
nabrzeze bedzie miato konstrukcje skrzyniowa z dodatkowym zakotwieniem. W dalszej przysztosci
zostang wykorzystane jako zaplecze do obstugi statkow pasazerskich przy Molu Rybackim. Cato$é
konstrukcji zwienczona zostanie oczepem wraz z wykonaniem plyty nabrzeza i nawierzchni.

Realizacja nowych konstrukcji nabrzezy bedzie polegata na:

e rozbiorce istniejgcego pirsu pétnocnego o tgcznej diugosci okoto 190 m. Najpierw zdemontowana
zostanie nadbudowa pirsu przy pomocy motéw pneumatycznych na podwoziu koparki, nastepnie
przy pomocy kafaréw bedg usuwane pale drewniane w czesci A pirsu i zelbetowe w czesci B. Gruz
z prac rozbiorkowych na biezaco bedzie przewozony wywrotkami na zaplecze budowy
zlokalizowane w rejonie nabrzeza Remontowego. Tam nastgpi wstepna segregacja poprzez
wyodrebnienie elementow stalowych z gruzu, ktéry po zmniejszeniu jego granulacji zostanie
wywieziony przez uprawniong firme do zagospodarowania lub wykorzystany jako element podsypki
pod projektowane nawierzchnie, o ile bedzie spetniat odpowiednie parametry techniczne ,

e przygotowaniu powierzchni dna pod ustawienie starouzytecznych skrzyn, ktére beda tworzyly
konstrukcje pierwszej czesci przebudowanego nabrzeza Remontowego. W tym celu, dno zostanie
wyréwnane, nastgpnie utozona zostanie geowtéknina i wykonana podsypka z ttucznia, co bedzie
stanowito stabilng powierzchnie do posadowienia skrzyn,

e przetransportowaniu starouzytecznych skrzyn z obecnej lokalizacji przy falochronie wyspowym do
docelowego miejsca wykorzystania w Basenie Il. W tym celu skrzynie zostang oproznione z zasypu
(piasku) aby staty sie ptywalne, a nastepnie przyholowane przy pomocy holownika z asystg drugiej
jednostki na uprzednio przygotowane miejsce posadowienia w nowej linii nabrzeza Remontowego:;
transport starouzytecznych skrzyri zostanie zrealizowany zgodnie z opracowang przez
Wykonawce prac budowlanych ,Technologig transportu starouzytecznych skrzyn”;

e wykonaniu zasypu urobku z robét czerpalnych wykonywanych na terenie portu gdynskiego do
gtebokosci -1 m. Po zageszczeniu zgromadzonego urobku w procesie flotacji pozostatg czesé
bedzie stanowito nawiezione od strony ladu odpowiednie kruszywo, stanowigce warstwe
konstrukcyjng pod projektowang nawierzchnie placu,

e wykonaniu oczepu przebudowanego nabrzeza oraz wykonanie rozbieralnej nawierzchni
nowopowstatego terenu;

e wykonaniu niezbednej infrastruktury podziemnej oraz przytaczeniu jej do istniejgcej sieci Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A.,

e wykonaniu odwodnienia terenu w sposob dostosowany do przysziego sposobu wykorzystania
nowopowstatego terenu i odprowadzenia wod opadowych poprzez przebudowany, istniejacy wylot
D3 oraz nowo projektowany do wod portowych w Basenie I, w przypadku koniecznosci pogrgzenia
przy uzyciu kafarow kombinowanej $cianki oraz pali, stanowigcej konstrukcie nowo
projektowanego nabrzeza.

Na potrzeby realizacji Zadania 3 planowanego przedsiewziecia przewiduje sie wykorzystanie miedzy

innymi nastepujgcego ciezkiego sprzetu budowlanego: mioty hydrauliczne, samochody ciezarowe

z naczepami, kruszarki, kafary, koparki, gruszki do cementu, zageszczarki, pogtebiarki ssgco —

ttoczace, ponton z wiertnicg do wykonania kotwien skrzyn, palownica do DSM, dzwig.

Gtownym elementem obu zadan jest zalgdowienie czes$ci Basenu V i Il. Do tego celu zostanie

wykorzystany urobek pozyskany miedzy innymi w ramach przedsiewziecia ,Pogtebianie toru
podejsciowego i akwenow wewnetrznych Portu Gdynia- etapy | i lll oraz przebudowa nabrzezy
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w Porcie Gdynia- etapy Il i llI”. Zalagdowienie polega¢ bedzie na przeprowadzeniu robot zasypowych
w celu poszerzenia nabrzeza.

Na potrzeby budowy zostanie zrealizowane zaplecze placu budowy (odrebne dla poszczegoinych
zadan), gdzie znajdzie sie miejsce do magazynowania materiatdbw budowlanych, sprzetu
budowlanego, teren pod przygotowywanie zbrojenia, wezet sanitarny, zaplecze socjalne dla nadzoru
i pracownikéw budowy. Przed przystgpieniem do robét budowlanych teren bedzie ogrodzony
i zabezpieczony przed dostepem oso6b trzecich. Plac budowy bedzie wyraznie oznaczony

i zaopatrzony w tablice informacyjna.

Faza eksploataciji.
Zadanie 2. W fazie eksploatacji przy przebudowanym nabrzezu Czeskim, przy rampach A i A’ beda

cumowaty jednostki ro-ro zgodnie z obecnie wykorzystywang technologig obstuga statkow tego typu
w Porcie Gdynia. Statki bedg cumowane do nowych linii nabrzezy Rumunskiego i Stanow
Zjednoczonych w tradycyjny sposob tj. przycumowane do nabrzeza przy pomocy cum zaczepianych
o polery.

Zadanie 3. Powstaty w wyniku realizacji tego zadania teren zostanie wynajety w drodze przetargu pod
realizacjg nieucigzliwej dziatalnosci portowej np. jako teren magazynowo - manewrowy. Jednakze
ostateczny sposob jego uzytkowania zostanie okreslony po wytonieniu dzierzawcy.

Planowane przedsiewziecie realizovlf/anewbedz_ie na obszarze dzielnicy Srédmiescie miasta
Gdyni, w granicach Portu Gdynia we wschodniej czesci terenéw zarzadzanych przez Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A. Dziafki przéinacione pod inwestycje: 593/1, 593/2, 595, 596, 598, 617,
619, 620, 621, 622, 727, 729, 766, 796, 797, 798, 2519, 2541, 2544, 2547, 2950, 2951, 2953, 2954,
2955, 2956, 2957, 2958, 2959, 2960, 2961, 3066, 3068, 3069, 3070, 3071, 3072, 3073, 3074, 3075,
3076, 3077, 3078, obreb ewidencyjny OQ\ZG Srédmiescie, na terenie miasta Gdynia.
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