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Gdynia, dnia 15.09.2021 r. 
SP – TK/VIII/227/1/2021 
 
 

ODPOWIEDZI NA PYTANIA DZIERŻAWCÓW 
 
 
Dotyczy: postępowania na dzierżawę terminalu kontenerowego w Porcie Gdynia,  

numer sprawy: SP – TK / VIII / 2021 
 
 
Zarząd Morskiego Portu Gdynia Spółka Akcyjna z siedzibą w Gdyni przy ul. Rotterdamskiej 9, działając 
jako Wydzierżawiający w postępowaniu na dzierżawę terminalu kontenerowego w Porcie Gdynia  
przekazuje treść zapytań Dzierżawców wraz z odpowiedziami: 
 
 
Pytanie nr 1: 
„Które składniki majątku Zarządu Morskiego Portu Gdynia S.A. objęte Postępowaniem stanowią 
infrastrukturę portową w rozumieniu art. 2 pkt 4) Ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r.  
o portach i przystaniach morskich (t. j. Dz. U. z 2021 r. poz. 491), a w szczególności stanowią 
ogólnodostępne obiekty, urządzenia i instalacje, związane z funkcjonowaniem portu, przeznaczone do 
wykonywania przez podmiot zarządzający portem zadań, o których mowa w art. 7 ust. 1 pkt 5  
w/w/ Ustawy”. 
Odpowiedź Wydzierżawiającego na pytanie nr 1: 
Zgodnie z art. 2 pkt 40 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich infrastrukturę 
portowa stanowią znajdujące się w granicach portu lub przystani morskiej akweny portowe  
oraz ogólnodostępne obiekty, urządzenia i instalacje, związane z funkcjonowaniem portu, 
przeznaczone do wykonywania przez podmiot zarządzający portem zadań, o których mowa  
w art. 7 ust. 1 pkt 5 tj. świadczeniem usług związanych z korzystaniem z infrastruktury portowej. 
Zgodnie z przywołaną definicją do infrastruktury portowej objętej postępowaniem zalicza się nabrzeża: 
Helskie I, Helskie II, Puckie, Bułgarskie, Oksywskie, place manewrowo – składowe, akwen wodny przy 
nabrzeżach, infrastrukturę kolejową w tym intermodalny terminal kolejowy, system sterowania 
ruchem kolejowym, infrastrukturę drogową, sieci energetyczne, wodno-kanalizacyjne, 
telekomunikacyjne, itp. 
 
Pytanie nr 2:  
„Które składniki majątku Zarządu Morskiego Portu Gdynia S.A. objęte Postępowaniem zostały 
wykonane/przebudowane/zmodernizowane z wykorzystaniem środków finansowych pochodzących 
z dofinansowania ze środków Unii Europejskiej” 
Odpowiedź Wydzierżawiającego na pytanie nr 2: 
Infrastruktura portowa objęta dofinansowaniem obejmuje: nabrzeża Bułgarskie i Puckie, 
infrastrukturę kolejową i drogową oraz związane z nimi sieci elektroenergetyczne,  
wodno- kanalizacyjne i ciepłownicze, akwen portowy (pogłębianie). 
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Pytanie nr 3: 
„Przekazanie informacji, czy w odniesieniu do któregokolwiek ze składników majątku  
Zarządu Morskiego Portu Gdynia S.A. objętego Postępowaniem, warunkiem przyznania 
dofinansowania ze środków Unii Europejskiej było zagwarantowanie ogólnodostępności 
dofinansowania obiektów, urządzeń i instalacji związanych z funkcjonowaniem Portu Gdynia”. 
Odpowiedź Wydzierżawiającego na pytanie nr 3: 
Ogólnodostępność jako cecha elementów infrastruktury portowej nie została zdefiniowana  
ani w ustawie o portach i przystaniach morskich ani w przepisach unijnych. Przyjmując potoczne 
rozumienie ogólnodostępności należy uznać, że termin ten oznacza dostępność dla wszystkich, którzy 
wyrazili wolę skorzystania z danego obiektu infrastruktury portowej. Elementy infrastruktury portowej 
wykorzystywane są przez operatorów portowych – co może skłaniać do tezy o ograniczeniu 
ogólnodostępności tych obiektów.  
 
Wydzierżawiający wyjaśnia, że w dokumentach przekazywanych do Centrum Unijnych Projektów 
Transportowych deklarował iż: 
Umowy na eksploatację nabrzeży modernizowanych w ramach projektu są udzielane na zasadach 
konkurencji, przejrzystości, niedyskryminacji i bezwarunkowo. Operatorzy są wybierani  
na podstawie otwartych publicznie postępowań na udzielenie swego rodzaju koncesji na działalność 
przez określoną liczbę lat. Terminale obsługują wszystkich klientów zainteresowanych danym rodzajem 
przeładunków. 
 
Przesłanka ogólnodostępności infrastruktury portowej jest więc spełniona także w przypadku 
wydzierżawienia jej innemu podmiotowi z zastrzeżeniem zastosowania przez Wydzierżawiającego 
otwartej, konkurencyjnej i niedyskryminacyjnej procedury wyboru operatora. 
 
Naczelny Sąd Administracyjny, w sprawie dotyczącej zwolnienia od podatku od nieruchomości 
infrastruktury portowej wyjaśnił, że pojęcie ogólnodostępności rozumiane jest jako możliwość 
korzystania z danego obiektu przez inne podmioty niż podmiot władający. Tym samym przyjął,  
że poprzez świadczenie usług przeładunku i magazynowania, dostępnych dla każdego podmiotu na 
rynku (zainteresowanego tego rodzaju usługami) zapewniona jest ogólnodostępność budowli 
infrastruktury portowej (II FSK 1209/17).  
Wydzierżawiający zapewnia możliwość korzystania z usług operatora terminalu każdemu 
zainteresowanemu podmiotowi poprzez zapisy Umowy  Współpracy Gospodarczej zawarte  
w § 4, zobowiązując dzierżawcę „do utrzymywania przez cały okres obowiązywania Umowy 
publicznego charakteru Terminalu, przez co rozumie się świadczenie usług przeładunkowych na rzecz 
każdego zainteresowanego podmiotu, z zastrzeżeniem:  
1) zaakceptowania przez zainteresowane podmioty cen oraz warunków płatności za świadczone przez 

Dzierżawcę usługi; 
2) terminowego regulowania przez nie należnych opłat; 
3) możliwości techniczno-eksploatacyjnych Dzierżawcy i względów bezpieczeństwa związanych  

z przeładunkiem. 
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Pytanie nr 4:  
„Udostępnienie treści Umowy o dofinansowanie nr POIS.07.02.00-00-025/13-00, dotyczącej projektu 
„Zagospodarowanie rejonu Nabrzeża Bułgarskiego w Porcie Gdynia”, POIS.07.02.00-00-025/13  
w ramach działania 7.2. Rozwój transportu morskiego priorytetu VII Transport przyjazny środowisku 
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko 2007-2013 zawartej dnia 30 grudnia 2013r.  
wraz z aneksem nr POIS.07.02.00-00-025/13-01 z dnia 27 sierpnia 2015 roku” 
Odpowiedź Wydzierżawiającego na pytanie nr 4: 
Zgodnie z art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 6 września 2001 r. o dostępie do informacji publicznej  
(t. j. Dz. U. z 2020 r. poz. 2176) z uwagi na tajemnicę przedsiębiorstwa Zarząd Morskiego Portu Gdynia 
S.A. odmawia udostępnienia Umowy o dofinansowanie POIS.07.02.00-00-025/13-00, dotyczącej 
projektu „Zagospodarowanie rejonu Nabrzeża Bułgarskiego w Porcie Gdynia”, POIS.07.02.00-00-
025/13 w ramach działania 7.2. Rozwój transportu morskiego priorytetu  
VII Transport przyjazny środowisku Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko  
2007-2013 zawartej dnia 30 grudnia 2013r. wraz z aneksem nr POIS.07.02.00-00-025/13-01  
z dnia 27 sierpnia 2015 roku. 
 
Odpowiedzi na pytania w postępowania na dzierżawę terminalu kontenerowego w Porcie Gdynia są 
dla Dzierżawców wiążące i stanowią integralną część Specyfikacji Postępowania. 
 
 

Podpisał 
Przewodniczący Komisji Przetargowej 

Janusz Mróz 


