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Załącznik nr 5 
 

Wytyczne dla opracowania projektu budowlanego, wykonawczego 
specyfikacji wykonania i odbioru robót, przedmiarów robót, 

kosztorysów inwestorskich dla przebudowy  nawierzchni  
kolejowo - drogowej w torach kolejowych nr 601, 602, 603, 604  
wraz z uzbrojeniem podziemnym i budową kanalizacji zasilania  

dla sieci średniego napięcia dla żurawi portowych na Holenderskim  
w Porcie Gdynia 

 
 
Obszar przebudowy: 
 

 pełny obszar pokazany w załączniku nr 6 ( pdf), 
 długość przebudowy – od rozjazdu nr 451 do końca odcinków hamownych torów  

nr 601, 602, 603, 604 ~ 595mb, 
 szerokość przebudowy – od oczepu do ściany zasobni i lokalnie pomiędzy 

zasobniami nr 2 i 3 do ul. Francuskiej. 
 

1. Prace przedprojektowe: 
 
 opracowanie mapy do celów projektowych, 
 pomierzenie wysokościowe wszystkich torów, rozjazdów w tym początku  

i końca), szyn poddźwigowych na przedmiotowym obszarze w układzie X,Y,Z  
co 5m (oba toki) na odcinku 50m przed zakresem i do końca odcinków 
hamownych i przedstawienie – jako oddzielny plik, 

 pomierzenie geodezyjne wszystkich typów nawierzchni drogowych w torach  
i rozjazdach oraz wszystkich dylatacji prostopadłych do osi torów, w układzie X,Y 
i przedstawienie – jako oddzielny plik, 

 pomierzenie geodezyjne wpustów kanalizacji deszczowej, studzienek 
żelbetowych nad wodociągiem od strony szyny poddźwigowej w układzie X,Y,Z  
i przedstawienie – jako oddzielny plik, 

 inwentaryzacja stanu nawierzchni kolejowej, drogowo-kolejowej, 
 wykonanie badań podłoża gruntowego, 
 opracowanie operatu wodnoprawnego, 
 uzyskanie decyzji środowiskowej, 
 uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy; 
 

2. Prace projektowe w zakresie branży kolejowo-drogowej: 
 
 przeprojektowanie istniejącej zniszczonej nawierzchni kolejowo-drogowej torów 

zabudowanych płytami CBP na nawierzchnię kolejowo-drogową na płycie 
żelbetowej z nadbudową betonową lub inną zaakceptowaną przez 
Zamawiającego, 

 likwidacja rozjazdów nr 466 i 467 wraz ze wstawką pomiędzy nimi i zastąpienie 
wolnych miejsc po rozjazdach torami o prostych odcinkach, 

 likwidacja rozjazdów nr 465 i 467 wraz ze wstawką pomiędzy nimi i zastąpienie 
wolnych miejsc po rozjazdach torami o prostych odcinkach, 

 likwidacja rozjazdów nr 469 i 470 wraz ze wstawką pomiędzy nimi i zastąpienie 
wolnych miejsc po rozjazdach torami o prostych odcinkach, 

 wymiana zniszczonego rozjazdu krzyżowego nr 451 S 49 – 1 : 9 – R = 190  
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na nowy wraz z przyległymi torami i wymianą podsypki tłuczniowej, 
 zaprojektowanie torów hamujących nr 601, 602, 603, 604 o długości 14mb każdy 

na płycie żelbetowej wraz z nadbudową betonową (lub inną zaakceptowaną przez 
Zamawiającego) umożliwiającą swobodny przesuw kozłów oporowych 
samohamujących oraz zaprojektowanie odwodnienia rowków – 4 punkty odbioru 
wody opadowej na jeden tor,  

 odtworzenie zniszczonej nawierzchni betonowej (nadbudowa betonowa  
gr. ~ 16cm) kolejowo-drogowej w torach i rozjazdach na płycie żelbetowej  
na nawierzchnię betonową lub inną zaakceptowaną przez Zamawiającego, 

 przeprojektowanie istniejącej zniszczonej nawierzchni z kostki betonowej 
wibroprasowanej ograniczonej krawężnikiem betonowym w międzytorzach  
na nawierzchnię betonową lub inną zaakceptowaną przez Zamawiającego, 

 odtworzenie zniszczonej nawierzchni betonowej w międzytorzu (gr. ~ 30cm  
na nawierzchnię betonową lub inną zaakceptowaną przez Zamawiającego, 

 zaprojektowanie brakujących wpustów kanalizacji deszczowej w międzytorzu  
i włączenie ich w istniejącą sieć wod-kan, 

 zaprojektowanie włączenia istniejących wpustów kanalizacji deszczowej  
(co czwartego a pozostałe do likwidacji) pomiędzy torem nr 601 a szyną 
poddźwigową odwodną do istniejącej kanalizacji deszczowej,  

 zaprojektowanie skrzynek torowych odwadniających w torach w rozstawie  
co ~ 25m i włączenie ich w istniejącą sieć wod-kan. Obecnie wody opadowe 
odbierane są poprzez odwodnienie wgłębne czyli dreny, 

 tory kolejowe należy zaprojektować na płycie żelbetowej C30/37 z dodatkiem 
zbrojenia rozproszonego stalowego min. 30kg/m3 na podbudowie z chudego 
betonu cementowego i kruszywa naturalnego, 

 nadbudowę betonową (lub inną zaakceptowaną przez Zamawiającego) w torach  
i rozjazdach należy zaprojektować z betonu C40/45 z dodatkiem zbrojenia 
rozproszonego stalowego min. 30kg/m3, 

 nawierzchnię betonową (lub inną zaakceptowaną przez Zamawiającego)  
w międzytorzu należy zaprojektować z betonu C40/45 z dodatkiem zbrojenia 
rozproszonego stalowego min. 30kg/m3 na podbudowie z chudego betonu 
cementowego i kruszywa naturalnego, 

 w torach należy zaprojektować dylatacje pełne i pozorne dyblowane  
w max. rozstawie co 3m. Dodatkowo w nadbudowie (w torach i rozjazdach  
na istniejącej płycie żelbetowej również) należy zaprojektować dylatacje pozorne 
powstałe przez nacięcie co 1,50m,  

 w torach należy zaprojektować dylatacje pełne, pozorne dyblowane  
w max. rozstawie co 3m, 

 pomiędzy torem/rozjazdem na płycie żelbetowej/międzytorzem betonowym  
i torem/rozjazdem na płycie żelbetowej/fundamentem belki poddźwigowej należy 
zaprojektować dylatacje pełne bez dybli stalowych, 

 wszystkie styki szynowe należy zaprojektować jako spawane elektrycznie  
lub termitowo, 

 wszystkie styki szynowe przystawek szynowych należy zaprojektować  
jako spawane elektrycznie, 

 w przebudowywanych międzytorzach przy rozjazdach należy zaprojektować 
odtworzenie ukresów z żywic epoksydowych, 

 wszystkie dylatacje oraz wypełnienie rowków pomiędzy szyną 
kolejową/przystawką szynową a nawierzchnią betonową nadbudowy betonowej 
należy zaprojektować z mas termoplastycznych dwuskładnikowych układanych 
na zimno, 

 należy dążyć do max. wykorzystania materiałów z rozbiórki takich jak: szyny  
i przystawki szynowe, 
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 przed wykonaniem projektu budowlanego należy opracować w trzech wariantach 
konstrukcję nawierzchni kolejowo – drogowej pomiędzy szynami poddźwigowymi 
to jest:  

 tor na płycie żelbetowej  z nadbudową betonową, międzytorza  
oraz „międzytorze” oś szyny poddźwigowej tor nr 601 i 604  betonowe 
z betonu C40/45 z dodatkiem zbrojenia rozproszonego stalowego min. 
30kg/m3, 

 tor na płycie żelbetowej  z nadbudową asfaltową, międzytorza  
oraz „międzytorze” oś szyny poddźwigowej tor nr 601 i 604  asfaltowe, 

 tor na prefabrykowanych elementach żelbetowych z wypełnieniem 
przestrzeni masami termoplastycznymi, międzytorza  
oraz „międzytorze” oś szyny poddźwigowej tor nr 601 i 604 betonowe  
z betonu C40/45 z dodatkiem zbrojenia rozproszonego stalowego  
min. 30kg/m3, 

 wariant mieszany uznany za najsłuszniejszy przez projektanta, 
Do wszystkich czterech wariantów należy: 

 podać koszt wykonania 1,00mb na szerokości od szyny poddźwigowej 
do szyny poddźwigowej, 

 podać zalety zaprojektowanej konstrukcji, 
 podać wady zaprojektowanej konstrukcji, 

Inwestor po dokonaniu analizy zaproponowanych wariantów sam dokona wyboru 
najlepszego rozwiązania lub zaproponuje połączenie różnych elementów 
nawierzchni kolejowo – drogowej co będzie stanowić wariant piąty.  
Po zaakceptowaniu konkretnego wariantu konstrukcji nawierzchni kolejowo – 
drogowej będzie można ją zastosować w projekcie, 

 w projekcie wykonawczym należy pokazać planszę z istniejącymi nawierzchniami, 
nawierzchniami przeznaczonymi do rozbiórki oraz pokazaniem długości 
poszczególnych torów, typu szyn, promieni łuków, typu rozjazdów; 

 
3.  Prace projektowe w zakresie branży wod-kan. 

 
 zaprojektować regulację wysokościową wszystkich studzienek, włazów 

rewizyjnych, skrzynek do zasuw tak aby licowały się z górą nowoprojektowanej 
nawierzchni. Wytrzymałość elementów żeliwnych winna wynosić co najmniej 
E600 (zgodnie z PN-EN 124-2:2015-07) dla włazów studziennych i na komorach, 
D400 (zgodnie z PN-EN 124-2:2015-07) dla kratek wpustowych wpustów 
deszczowych, 

 zaprojektować likwidację wszystkich studni chłonnych, 
 przeprojektować płyty stropowe wszystkich komór odwadniających punkty poboru 

wody z uwzględnieniem zamontowania szczelnych włazów rewizyjnych oraz 
nadbudową do projektowanej rzędnej nawierzchni (dodatkowy opis w punkcie nr 
4 – dotyczy branży konstrukcyjnej) oraz dostosowaniem wytrzymałościowym do 
klasy obciążeniowej E600 (zgodnie PN-EN 124-1:2015-07 oraz PN-EN 124-
2:2015-07), 

 zaprojektować kanalizację deszczową (z rur i kształtek z PVC-U  
o sztywności obwodowej SN 12, SDR34, szczelność min. 2,5 bar), 
odprowadzających wody opadowe z szyny poddźwigowej odwodnej  
oraz odlądowej do istniejących i projektowanych studzienek lub komór 
rewizyjnych na kanale deszczowym zlokalizowanym w międzytorzu 602/603, 

 zaprojektować odprowadzenie wód z komór odwadniających punkty poboru wody 
do studzienek lub komór rewizyjnych na kanale deszczowym zlokalizowanym w 
międzytorzu 602/603, 

 zaprojektować odprowadzenie wód opadowych z zaprojektowanych dodatkowych 
nowych wpustów deszczowych w istniejących międzytorzach oraz z 
zaprojektowanych nowych skrzynek odwadniających torowych  
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do studzienek lub komór rewizyjnych na kanale deszczowym zlokalizowanym w 
międzytorzu 602/603 (w porozumieniu z branżą kolejową), 

 nowoprojektowane studzienki, komory zaprojektować z betonu C35/45  
o wodoodporności W8 i mrozoodporności F150 (w porozumieniu z branżą 
konstrukcyjną) oraz dostosować ich zwieńczenia do klasy obciążeniowej E600 
(studnie w wersji wzmocnionej zgodnie z PN-EN 124-1:2015-07), 

 zaprojektować dwa punkty odbioru ścieków ze statków nr PZ14 i PZ 15 wraz z 
kolektorami, studnią rozprężną i włączyć je do istniejącej kanalizacji sanitarnej 
zgodnie z załącznikami nr 6. Prace projektowe należy obowiązkowo 
skoordynować z projektem pt. „Budowa infrastruktury portowej do odbioru 
ścieków sanitarnych ze statków”. Opracowywany przez B.P. BIOPRO Sp. z o.o. z 
Gdańska w/w projekt otrzyma w zapisie cyfrowym wybrany Oferent od 
Zamawiającego, 

 do odwodnienia rowka szyny zastosować odwodnienie boczne/w bocznej ściance 
rowka, 

 zaprojektować włączenia istniejących wpustów kanalizacji deszczowej  
(co czwartego a pozostałe do likwidacji) pomiędzy torem nr 601 a szyną 
poddźwigową odwodną do istniejącej kanalizacji deszczowej, 

 rozwiązać wszystkie kolizje pomiędzy projektowanymi kolektorami  
a istniejącą siecią wod – kan, 

 zaprojektować regulację wysokościową wszystkich wpustów kanalizacji 
deszczowej i studni z uwagi na przebudowę nawierzchni drogowej pomiędzy 
zasobniami a szyną poddźwigową, 

 wszelkie przekroczenia   elementów betonowych zaprojektować  
w przejściach systemowych producenta rur przewodowych (w porozumieniu  
z branżą konstrukcyjną), 

 uwaga - niniejszy projektowany układ kanalizacji wod-kan należy obowiązkowo  
skoordynować z projektem pt. „Projekt budowlany urządzeń podczyszczających 
oraz przebudowy odcinka kanalizacji deszczowej przed istniejącym wylotem nr 43 
na nabrzeżu Holenderskim”. Opracowywany przez B.P. Wela z Gdyni w/w projekt 
otrzyma w zapisie cyfrowym wybrany Oferent od Zamawiającego; 
 

 
4. Prace projektowe w zakresie branży hydrotechnicznej. 
 

 zaprojektować obudowy betonowe na fundamencie żelbetowym szyny 
poddźwigowej odwodnej tylko od strony torów kolejowych, szyny poddźwigowej 
odlądowej po obu stronach. Odprowadzenie wód opadowych z rowków szyn 
poddźwigowych (boczne) zaprojektować na belce poddźwigowej odwodnej tylko 
od strony torów kolejowych, odlądowej po obu stronach.  Krawędź betonową  
od strony szyny poddźwigowej należy wykonać z kątownika 100x100x10mm, 

 podnieść wysokości prefabrykowanych studni żelbetowych (do rzędnej szyny 
poddźwigowej) na połączeniu wodociągów z wymianą pokryw na żeliwne o klasie 
obciążeń D 400 (skucie góry istniejącej studni i odtworzenie jej w nowych 
rzędnych - dodatkowy opis w punkcie nr 3), 

 zaprojektować komorę o wymiarach 2,60 x 3,00 x 1,50 x dla zawijaka dla kabli 
średniego napięcia zasilających żurawie portowe pomiędzy żebrami  
z odprowadzeniem wód opadowych i morskich. Na płycie żelbetowej licząc  
od komory zaprojektować ciągi z prefabrykatów gumowych na szerokość trzech 
kabli średniego napięcia z przymocowaniem do płyty żelbetowej na długości 2 x 
246m. Kształt, szerokość, długość ustawienie prefabrykatów gumowych uzgodnić  
ze służbami eksploatacyjnymi Morskiego Terminalu Masowego Gdynia Sp. z o. o.,   
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 zaprojektować podwieszenie kanalizacji średniego napięcia pod żebrami  
lub poprzez wycięcie otworów w żebrach i podwieszenie pod płytą żelbetową 
opartą na starym i nowym oczepie oraz na żebrze - długości 150, 

 zaprojektować trzy komory na przejście kanalizacji elektroenergetycznej – 
dodatkowy opis w punkcie nr 5,   

 zaprojektować dwie komory żelbetowe o wymiarach 1,20 x 1,20 x 1,20m  
dla punktów odbioru ścieków pomiędzy żebrami w płycie żelbetowej pomiędzy 
żebrami opartej  na starym i nowym oczepie oraz na żebrze. W komorach 
zaprojektować klapy szczelne na obciążenie klasy C 250,  

 zaprojektować w fundamencie szynie poddźwigowej odwodnej i odlądowej otwory 
na przejście kanalizacji sanitarnej, zasilania średniego napięcia  
oraz odprowadzenia wód opadowych z projektowanych rowków w szynach 
poddźwigowych,  

 z uwagi na zły stan techniczny szyn poddźwigowych (odkształcenia w planie) 
zaprojektować nowe przytwierdzenie szyny poddźwigowej do fundamentu 
żelbetowego z wykonaniem nowych podlewek z mas betonowych niekurczliwych, 
blach ślizgowych, kotew, przytwierdzeń szyny do blach, podkładek gumowo 
stalowych z zachowaniem szyn z odzysku. Od obudowywanej szyny 
poddźwigowej zastosować rozwiązania systemowe długość łączna 2 x 493mb, 

 nowoprojektowane studzienki, komory zaprojektować z betonu C35/45  
o wodoodporności W8 i mrozoodporności F150 (w porozumieniu z branżą  
wod-kan), 

 we wszystkich elementach naruszających konstrukcje hydrotechniczną 
przewidzieć jej wzmocnienie,  

 wszelkie przekroczenia   elementów betonowych zaprojektować w przejściach 
systemowych producenta rur przewodowych (w porozumieniu z branżą wod-kan); 
 

5. Prace projektowe w zakresie branży elektroenergetycznej. 
 
 zaprojektować budowę nowych, przebudowę lub likwidację zbędnych sieci 

elektroenergetycznych SN 15 kV i nn 0,4 kV wraz z instalacjami i urządzeniami 
przynależnymi będącymi w kolizji z planowanym zagospodarowaniem terenu, 

 zaprojektować kanalizację kablową wielootworową wraz z niezbędną ilością  
studni kablowych, z niezbędną rezerwą otworów, zakończoną komorą 
energetyczną przy nab. Holenderskim. Nowa kanalizacja powinna  
być przedłużeniem kanalizacji kablowej wybudowanej w ramach budowy zasobni 
przy nab. Francuskim od stacji T-133. Kanalizacja ta została zakończona  
przy północnym narożniku istniejącej zasobni, przy nab. Holenderskim, 

 nośność komór energetycznych dostosować do projektowanej nawierzchni, 
wyposażyć je we włazy kablowe prostokątne o wymiarach, np. 700x1440 mm. 
Zastosować rury PVC o średnicy minimum 160 mm, grubościenne, o sztywności 
obwodowej minimum 10 kN/m2, 

 w środkowej części nab. Holenderskiego zaprojektować komorę energetyczną  
o odpowiedniej kubaturze, połączoną z projektowaną kanalizacją, wyposażoną  
w lej oporowy dla trzech kabli SN 15 kV, zasilających w przyszłości urządzenia 
nabrzeżowe oraz odpowiednią ilość miejsca do montażu skrzyń łączeniowych  
SN 15 kV. Wielkość włazów komory energetycznej winna uwzględniać montaż  
i demontaż na etapie eksploatacji urządzeń będących wyposażeniem niniejszej 
komory – dodatkowy opis w punkcie 4, 

 wybudować na całym nabrzeżu (strona odwodna) system ochronny kabli SN 15 kV 
typu flex (dostawa razem z urządzeniem przeładunkowym) połączony 
funkcjonalnie z komorą energetyczną  – dodatkowy opis w punkcie 4, 

 kanalizacja kablowa pozostanie pusta do czasu ustawienia urządzeń 
nabrzeżowych przez Terminal MTMG, 
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 zaprojektować niezbędną sieć uziemień i połączeń wyrównawczych 
uwzględniających projektowane elementy w tym modernizowane szyny 
poddźwigowe, 

 zaprojektować  podniesienie istniejących gniazd zasilających dźwigi pomiędzy 
zasobniami a szyną poddźwigową odlądową,  

 w czasie prowadzenia prac ziemnych mogą się pojawić niezinwentaryzowane sieci 
i urządzenia elektryczne, które należy traktować jako będące pod napięciem  
i zgłosić do Działu Utrzymania ZMPG S.A.; 

 
7. Prace projektowe w zakresie branży drogowej. 
 

 zaprojektować podniesienie nawierzchni drogowej pomiędzy zasobniami  
a szyną poddźwigową odlądową wraz z regulacją wysokościową wpustów 
kanalizacji deszczowej wraz z przebudową w niezbędnym zakresie nawierzchni 
drogowej pomiędzy zasobniami, 

 zaprojektować odtworzenie nawierzchni drogowej ul. Francuskiej  
po robotach wod – kan oraz elektroenergetycznych, 

 zaprojektować odtworzenie nawierzchni drogowej pomiędzy zasobniami krytą a nr 
1 i 2 a 3 po robotach wod – kan oraz elektroenergetycznych; 

 
8. Prace projektowe w zakresie branży teletechnicznej. 
 

 brak wytycznych dla przebudowy lub budowy sieci teletechnicznej; 
 
 Informacje ogólne dotyczą wszystkich branż. 

 projekt należy opracować w trybie pozwolenia na budowę, 
 projekt budowlany należy uzgodnić z Urzędem Morskim w Gdyni  

oraz z ZMPG S.A. a w tym z działami ZTR, ZTU, ZNN, ZHB, 
 należy zaprojektować etapowanie robót polegające na podzieleniu całości 

zadania na 4 etapy po ~ 150mb każdy. Każdy etap powinien posiadać połączenia 
tymczasowe kolejowo - drogowe umożliwiające przejazd składów na dalszy 
odcinek nawierzchni kolejowo – drogowej istniejący lub przebudowy. W każdym 
etapie możemy przebudowywać max. dwa tory wraz z międzytorzami. Każdy etap 
winien posiadać również odcinki przejściowe łączące projektowane i istniejące 
uzbrojenie podziemne (dotyczy wszystkich branż), 

 przedmiary należy podzielić na prace rozbiórkowe, ziemne, budowlane  
i dodatkowe roboty związane z budową połączeń tymczasowych. 


