Zalacznik nr 5

Wytyczne dla opracowania projektu budowlanego, wykonawczego
specyfikacji wykonania i odbioru robét, przedmiaréw robét,
kosztorysow inwestorskich dla przebudowy nawierzchni
kolejowo - drogowej w torach kolejowych nr 601, 602, 603, 604
wraz z uzbrojeniem podziemnym i budowg kanalizacji zasilania
dla sieci sredniego napiecia dla zurawi portowych na Holenderskim
w Porcie Gdynia

Obszar przebudowy:

e petny obszar pokazany w zatgczniku nr 6 ( pdf),

o dlugosc¢ przebudowy — od rozjazdu nr 451 do konca odcinkdéw hamownych toréw
nr 601, 602, 603, 604 ~ 595mb,

o szeroko$¢ przebudowy — od oczepu do sciany zasobni i lokalnie pomiedzy
zasobniami nr 2 i 3 do ul. Francuskie;j.

1. Prace przedprojektowe:

e opracowanie mapy do celow projektowych,

e pomierzenie wysokosciowe wszystkich torow, rozjazdow w tym poczatku
i konca), szyn poddzwigowych na przedmiotowym obszarze w uktadzie X,Y,Z
co 5m (oba toki) na odcinku 50m przed zakresem i do konca odcinkéw
hamownych i przedstawienie — jako oddzielny plik,

e pomierzenie geodezyjne wszystkich typow nawierzchni drogowych w torach
i rozjazdach oraz wszystkich dylatacji prostopadtych do osi toréw, w uktadzie XY
i przedstawienie — jako oddzielny plik,

e pomierzenie geodezyjne wpustédw kanalizacji deszczowej, studzienek

zelbetowych nad wodociggiem od strony szyny poddzwigowej w ukfadzie X,Y,Z

i przedstawienie — jako oddzielny plik,

inwentaryzacja stanu nawierzchni kolejowej, drogowo-kolejowej,

wykonanie badan podtoza gruntowego,

opracowanie operatu wodnoprawnego,

uzyskanie decyzji Srodowiskowej,

uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy;

2. Prace projektowe w zakresie branzy kolejowo-drogowej:

e przeprojektowanie istniejgcej zniszczonej nawierzchni kolejowo-drogowej torow
zabudowanych ptytami CBP na nawierzchnie kolejowo-drogowg na ptycie
zelbetowej 2z nadbudowg betonowg Ilub inng Zzaakceptowang przez
Zamawiajgcego,

o likwidacja rozjazdow nr 466 i 467 wraz ze wstawkg pomiedzy nimi i zastgpienie
wolnych miejsc po rozjazdach torami o prostych odcinkach,

o likwidacja rozjazdow nr 465 i 467 wraz ze wstawkg pomiedzy nimi i zastgpienie
wolnych miejsc po rozjazdach torami o prostych odcinkach,

o likwidacja rozjazdow nr 469 i 470 wraz ze wstawkg pomiedzy nimi i zastgpienie
wolnych miejsc po rozjazdach torami o prostych odcinkach,

e wymiana zniszczonego rozjazdu krzyzowego nr 451 S 49 — 1 : 9 — R = 190
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na nowy wraz z przylegtymi torami i wymiang podsypki ttuczniowej,
zaprojektowanie toréw hamujgcych nr 601, 602, 603, 604 o dtugosci 14mb kazdy
na ptycie zelbetowej wraz z nadbudowg betonowg (lub inng zaakceptowang przez
Zamawiajgcego) umozliwiajgcg swobodny przesuw kozidw  oporowych
samohamujgcych oraz zaprojektowanie odwodnienia rowkéw — 4 punkty odbioru
wody opadowej na jeden tor,

odtworzenie zniszczonej nawierzchni betonowej (nadbudowa betonowa
gr. ~ 16cm) kolejowo-drogowej w torach i rozjazdach na ptycie zelbetowej
na nawierzchnie betonowg lub inng zaakceptowang przez Zamawiajgcego,
przeprojektowanie istniejgcej zniszczonej nawierzchni z kostki betonowej
wibroprasowanej ograniczonej kraweznikiem betonowym w miedzytorzach
na nawierzchnie betonowa lub inng zaakceptowang przez Zamawiajgcego,
odtworzenie zniszczonej nawierzchni betonowej w miedzytorzu (gr. ~ 30cm
na nawierzchnie betonowg lub inng zaakceptowang przez Zamawiajgcego,
zaprojektowanie brakujgcych wpustéw kanalizacji deszczowej w miedzytorzu
i wigczenie ich w istniejgcg sie¢ wod-kan,

zaprojektowanie wigczenia istniejacych wpustéw kanalizacji deszczowej
(co czwartego a pozostate do likwidacji) pomiedzy torem nr 601 a szyng
poddzwigowg odwodng do istniejgcej kanalizacji deszczowej,

zaprojektowanie skrzynek torowych odwadniajgcych w torach w rozstawie
co ~ 25m i wigczenie ich w istniejgcg sie¢ wod-kan. Obecnie wody opadowe
odbierane sg poprzez odwodnienie wgtebne czyli dreny,

tory kolejowe nalezy zaprojektowaé na ptycie zelbetowej C30/37 z dodatkiem
zbrojenia rozproszonego stalowego min. 30kg/m® na podbudowie z chudego
betonu cementowego i kruszywa naturalnego,

nadbudowe betonowg (lub inng zaakceptowang przez Zamawiajgcego) w torach
i rozjazdach nalezy zaprojektowa¢ z betonu C40/45 z dodatkiem zbrojenia
rozproszonego stalowego min. 30kg/m?,

nawierzchnie betonowg (lub inng zaakceptowang przez Zamawiajgcego)
w miedzytorzu nalezy zaprojektowac z betonu C40/45 z dodatkiem zbrojenia
rozproszonego stalowego min. 30kg/m® na podbudowie z chudego betonu
cementowego i kruszywa naturalnego,

w torach nalezy zaprojektowa¢ dylatacje petne i pozorne dyblowane
w max. rozstawie co 3m. Dodatkowo w nadbudowie (w torach i rozjazdach
na istniejgcej ptycie zelbetowej réwniez) nalezy zaprojektowac dylatacje pozorne
powstate przez naciecie co 1,50m,

w torach nalezy =zaprojektowa¢ dylatacje petne, pozorne dyblowane
W max. rozstawie co 3m,

pomiedzy torem/rozjazdem na plycie zelbetowej/miedzytorzem betonowym
i torem/rozjazdem na ptycie zelbetowej/fundamentem belki poddZzwigowej nalezy
zaprojektowac dylatacje petne bez dybli stalowych,

wszystkie styki szynowe nalezy zaprojektowaé jako spawane elektrycznie
lub termitowo,

wszystkie styki szynowe przystawek szynowych nalezy zaprojektowac
jako spawane elektrycznie,

w przebudowywanych miedzytorzach przy rozjazdach nalezy zaprojektowac
odtworzenie ukresow z zywic epoksydowych,

wszystkie  dylatacie oraz = wypetienie rowkow  pomiedzy  szynag
kolejowa/przystawkg szynowg a nawierzchnig betonowg nadbudowy betonowej
nalezy zaprojektowa¢ z mas termoplastycznych dwusktadnikowych uktadanych
na zimno,

nalezy dazy¢ do max. wykorzystania materiatbw z rozbidrki takich jak: szyny
i przystawki szynowe,



przed wykonaniem projektu budowlanego nalezy opracowa¢ w trzech wariantach
konstrukcje nawierzchni kolejowo — drogowej pomiedzy szynami poddzwigowymi
to jest:
v’ tor na plycie zelbetowej z nadbudowg betonowa, miedzytorza
oraz ,miedzytorze” os szyny poddzwigowej tor nr 601 i 604 betonowe
z betonu C40/45 z dodatkiem zbrojenia rozproszonego stalowego min.
30kg/m?,
v’ tor na plycie zelbetowej z nadbudowg asfaltowg, miedzytorza
oraz ,miedzytorze” o$ szyny poddzwigowe;j tor nr 601 i 604 asfaltowe,
v' tor na prefabrykowanych elementach Zzelbetowych z wypetnieniem
przestrzeni masami termoplastycznymi, miedzytorza
oraz ,miedzytorze” 0$ szyny poddzwigowej tor nr 601 i 604 betonowe
z betonu C40/45 z dodatkiem zbrojenia rozproszonego stalowego
min. 30kg/m?,
v wariant mieszany uznany za najstuszniejszy przez projektanta,
Do wszystkich czterech wariantéw nalezy:
v' poda¢ koszt wykonania 1,00mb na szerokosci od szyny poddzwigowe;j
do szyny poddzwigowe;j,
v' podac zalety zaprojektowanej konstrukciji,
v' podac¢ wady zaprojektowanej konstrukgiji,
Inwestor po dokonaniu analizy zaproponowanych wariantéw sam dokona wyboru
najlepszego rozwigzania lub zaproponuje potagczenie réznych elementéow
nawierzchni kolejowo — drogowej co bedzie stanowi¢ wariant piaty.
Po zaakceptowaniu konkretnego wariantu konstrukcji nawierzchni kolejowo —
drogowej bedzie mozna jg zastosowac w projekcie,
w projekcie wykonawczym nalezy pokazac plansze z istniejgcymi nawierzchniami,
nawierzchniami przeznaczonymi do rozbiérki oraz pokazaniem dtugosci
poszczegdlnych toréw, typu szyn, promieni tukéw, typu rozjazddow;

3. Prace projektowe w zakresie branzy wod-kan.

zaprojektowa¢ regulacje wysokosciowg wszystkich studzienek, wtazow
rewizyjnych, skrzynek do zasuw tak aby licowaty sie z gérg nowoprojektowanej
nawierzchni. Wytrzymato$¢ elementow zeliwnych winna wynosi¢ co najmnigj
E600 (zgodnie z PN-EN 124-2:2015-07) dla wtazéw studziennych i na komorach,
D400 (zgodnie z PN-EN 124-2:2015-07) dla kratek wpustowych wpustéw
deszczowych,

zaprojektowac likwidacje wszystkich studni chtonnych,

przeprojektowac ptyty stropowe wszystkich komor odwadniajgcych punkty poboru
wody z uwzglednieniem zamontowania szczelnych wiazéw rewizyjnych oraz
nadbudowg do projektowanej rzednej nawierzchni (dodatkowy opis w punkcie nr
4 — dotyczy branzy konstrukcyjnej) oraz dostosowaniem wytrzymato$ciowym do
klasy obcigzeniowej E600 (zgodnie PN-EN 124-1:2015-07 oraz PN-EN 124-
2:2015-07),

zaprojektowa¢ kanalizacje deszczowg (z rur i ksztaltek z PVC-U
o sztywnosci obwodowej SN 12, SDR34, szczelnos¢ min. 2,5 bar),
odprowadzajgcych wody opadowe =z szyny poddzwigowej odwodnej
oraz odlgdowej do istniejgcych i projektowanych studzienek Ilub komér
rewizyjnych na kanale deszczowym zlokalizowanym w miedzytorzu 602/603,
zaprojektowac odprowadzenie wod z komér odwadniajgcych punkty poboru wody
do studzienek lub komér rewizyjnych na kanale deszczowym zlokalizowanym w
miedzytorzu 602/603,

zaprojektowa¢ odprowadzenie wod opadowych z zaprojektowanych dodatkowych
nowych wpustéow deszczowych w istniejgcych miedzytorzach oraz =z
zaprojektowanych nowych skrzynek odwadniajgcych torowych
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do studzienek lub komér rewizyjnych na kanale deszczowym zlokalizowanym w
miedzytorzu 602/603 (w porozumieniu z branzg kolejowg),

nowoprojektowane studzienki, komory zaprojektowa¢ z betonu C35/45
o wodoodpornosci W8 i mrozoodpornosci F150 (w porozumieniu z branzg
konstrukcyjng) oraz dostosowaé ich zwienczenia do klasy obcigzeniowej E600
(studnie w wersji wzmocnionej zgodnie z PN-EN 124-1:2015-07),

zaprojektowac¢ dwa punkty odbioru sciekow ze statkow nr PZ14 i PZ 15 wraz z
kolektorami, studnig rozprezng i wigczy¢ je do istniejgcej kanalizacji sanitarnej
zgodnie z zafgcznikami nr 6. Prace projektowe nalezy obowigzkowo
skoordynowa¢ z projektem pt. ,Budowa infrastruktury portowej do odbioru
Sciekoéw sanitarnych ze statkow”. Opracowywany przez B.P. BIOPRO Sp. z 0.0. z
Gdanska w/w projekt otrzyma w zapisie cyfrowym wybrany Oferent od
Zamawiajgcego,

do odwodnienia rowka szyny zastosowa¢ odwodnienie boczne/w bocznej $ciance
rowka,

zaprojektowa¢ wigczenia istniejgcych  wpustow  kanalizacji deszczowej
(co czwartego a pozostate do likwidacji) pomiedzy torem nr 601 a szyng
poddzwigowg odwodng do istniejgcej kanalizacji deszczowej,

rozwigza¢é  wszystkie  kolizje  pomiedzy  projektowanymi  kolektorami
a istniejgcy siecig wod — kan,

zaprojektowa¢ regulacje wysokos$ciowg wszystkich wpustow kanalizacii
deszczowej i studni z uwagi na przebudowe nawierzchni drogowej pomiedzy
zasobniami a szyng poddzwigowa,

wszelkie  przekroczenia elementéw  betonowych  zaprojektowaé
w przejsciach systemowych producenta rur przewodowych (w porozumieniu
z branzg konstrukcyjng),

uwaga - niniejszy projektowany uktad kanalizacji wod-kan nalezy obowigzkowo
skoordynowaé z projektem pt. ,Projekt budowlany urzgdzen podczyszczajgcych
oraz przebudowy odcinka kanalizacji deszczowej przed istniejgcym wylotem nr 43
na nabrzezu Holenderskim”. Opracowywany przez B.P. Wela z Gdyni w/w projekt
otrzyma w zapisie cyfrowym wybrany Oferent od Zamawiajgcego;

. Prace projektowe w zakresie branzy hydrotechnicznej.

zaprojektowa¢ obudowy betonowe na fundamencie Zzelbetowym szyny
poddzwigowej odwodnej tylko od strony toréw kolejowych, szyny poddzwigowej
odlgdowej po obu stronach. Odprowadzenie wod opadowych z rowkow szyn
poddzwigowych (boczne) zaprojektowaé na belce poddzwigowej odwodnej tylko
od strony toréw kolejowych, odlgdowej po obu stronach. Krawedz betonowg
od strony szyny poddzwigowej nalezy wykona¢ z kagtownika 100x100x10mm,
podnies¢ wysokosci prefabrykowanych studni zelbetowych (do rzednej szyny
poddzwigowej) na potgczeniu wodociggdéw z wymiang pokryw na zeliwne o klasie
obcigzen D 400 (skucie gory istniejgcej studni i odtworzenie jej w nowych
rzednych - dodatkowy opis w punkcie nr 3),

zaprojektowa¢ komore o wymiarach 2,60 x 3,00 x 1,50 x dla zawijaka dla kabli
Sredniego napiecia zasilajgcych zurawie portowe pomiedzy Zebrami
z odprowadzeniem woéd opadowych i morskich. Na plycie zelbetowej liczac
od komory zaprojektowaé ciggi z prefabrykatéw gumowych na szerokos¢ trzech
kabli sredniego napiecia z przymocowaniem do ptyty zelbetowej na dlugosci 2 x
246m. Ksztalt, szerokos¢, dtugosé ustawienie prefabrykatow gumowych uzgodnic
ze stuzbami eksploatacyjnymi Morskiego Terminalu Masowego Gdynia Sp. z o. o.,



zaprojektowa¢ podwieszenie kanalizacji $redniego napiecia pod zebrami
lub poprzez wyciecie otworow w Zebrach i podwieszenie pod ptytg Zelbetowg
opartg na starym i nowym oczepie oraz na zebrze - dlugosci 150,

zaprojektowac¢ trzy komory na przejScie kanalizacji elektroenergetycznej —
dodatkowy opis w punkcie nr 5,

zaprojektowa¢ dwie komory zelbetowe o wymiarach 1,20 x 1,20 x 1,20m
dla punktow odbioru sciekow pomiedzy zebrami w ptycie zelbetowej pomiedzy
zebrami opartej na starym i nowym oczepie oraz na zebrze. W komorach
zaprojektowac klapy szczelne na obcigzenie klasy C 250,

zaprojektowa¢ w fundamencie szynie poddzwigowej odwodnej i odlgdowej otwory
na przejscie kanalizacji  sanitarnej, zasilania  $redniego  napiecia
oraz odprowadzenia woéd opadowych z projektowanych rowkéw w szynach
poddzwigowych,

z uwagi na zly stan techniczny szyn poddzwigowych (odksztatcenia w planie)
zaprojektowa¢ nowe przytwierdzenie szyny poddzwigowej do fundamentu
zelbetowego z wykonaniem nowych podlewek z mas betonowych niekurczliwych,
blach slizgowych, kotew, przytwierdzeh szyny do blach, podktadek gumowo
stalowych z zachowaniem szyn z odzysku. Od obudowywanej szyny
poddzwigowej zastosowac rozwigzania systemowe dtugos¢ tgczna 2 x 493mb,
nowoprojektowane studzienki, komory zaprojektowaé z betonu C35/45
o wodoodpornosci W8 i mrozoodpornosci F150 (w porozumieniu z branzag
wod-kan),

we wszystkich elementach naruszajgcych konstrukcje hydrotechniczng
przewidzie¢ jej wzmocnienie,

wszelkie przekroczenia elementéw betonowych zaprojektowaé w przej$ciach
systemowych producenta rur przewodowych (w porozumieniu z branzg wod-kan);

. Prace projektowe w zakresie branzy elektroenergetycznej.

zaprojektowa¢ budowe nowych, przebudowe Ilub likwidacje zbednych sieci
elektroenergetycznych SN 15 kV i nn 0,4 kV wraz z instalacjami i urzadzeniami
przynaleznymi bedgcymi w kolizji z planowanym zagospodarowaniem terenu,
zaprojektowa¢ kanalizacje kablowag wielootworowg wraz z niezbedng iloscig
studni kablowych, z niezbedng rezerwg otworow, zakonczong komorg
energetyczng przy nab. Holenderskim. Nowa kanalizacja powinna
by¢ przedtuzeniem kanalizacji kablowej wybudowanej w ramach budowy zasobni
przy nab. Francuskim od stacji T-133. Kanalizacja ta zostata zakonczona
przy potnocnym narozniku istniejgcej zasobni, przy nab. Holenderskim,

nosnos¢ komér energetycznych dostosowaé do projektowanej nawierzchni,
wyposazyC je we wiazy kablowe prostokgtne o wymiarach, np. 700x1440 mm.
Zastosowac rury PVC o $rednicy minimum 160 mm, gruboscienne, o sztywnosci
obwodowej minimum 10 kN/m?,

w Srodkowej czesci nab. Holenderskiego zaprojektowa¢ komore energetyczng
o odpowiedniej kubaturze, potgczong z projektowang kanalizacjg, wyposazong
w lej oporowy dla trzech kabli SN 15 kV, zasilajgcych w przysztosci urzgdzenia
nabrzezowe oraz odpowiednig ilos¢ miejsca do montazu skrzyn tgczeniowych
SN 15 kV. Wielko$¢ wlazéw komory energetycznej winna uwzgledniaé montaz
i demontaz na etapie eksploatacji urzgdzeh bedacych wyposazeniem niniejszej
komory — dodatkowy opis w punkcie 4,

wybudowac na catym nabrzezu (strona odwodna) system ochronny kabli SN 15 kV
typu flex (dostawa razem =z urzadzeniem przetadunkowym) potgczony
funkcjonalnie z komorg energetyczng — dodatkowy opis w punkcie 4,

kanalizacja kablowa pozostanie pusta do czasu ustawienia urzadzen
nabrzezowych przez Terminal MTMG,



zaprojektowa¢ niezbedng sie¢ uziemien i potgczeh  wyréwnawczych
uwzgledniajgcych projektowane elementy w tym modernizowane szyny
poddzwigowe,

zaprojektowa¢ podniesienie istniejgcych gniazd zasilajgcych dzwigi pomiedzy
zasobniami a szyng poddzwigowg odlagdowa,

w czasie prowadzenia prac ziemnych mogg sie pojawi¢ niezinwentaryzowane sieci
i urzagdzenia elektryczne, ktére nalezy traktowac jako bedace pod napieciem
i zgtosi¢ do Dziatu Utrzymania ZMPG S.A;

7. Prace projektowe w zakresie branzy drogowej.

zaprojektowa¢ podniesienie nawierzchni drogowej pomiedzy zasobniami
a szyng poddzwigowg odlgdowg wraz z regulacjg wysokosciowg wpustow
kanalizacji deszczowej wraz z przebudowg w niezbednym zakresie nawierzchni
drogowej pomiedzy zasobniami,

zaprojektowac odtworzenie nawierzchni drogowej ul. Francuskiej
po robotach wod — kan oraz elektroenergetycznych,

zaprojektowac¢ odtworzenie nawierzchni drogowej pomiedzy zasobniami krytg a nr
112 a 3 po robotach wod — kan oraz elektroenergetycznych;

8. Prace projektowe w zakresie branzy teletechnicznej.

brak wytycznych dla przebudowy lub budowy sieci teletechnicznej;

Informacje ogdélne dotyczg wszystkich branz.

projekt nalezy opracowaé w trybie pozwolenia na budowe,

projekt budowlany nalezy uzgodni¢ z Urzedem Morskim w Gdyni
oraz z ZMPG S.A. a w tym z dziatami ZTR, ZTU, ZNN, ZHB,

nalezy zaprojektowa¢ etapowanie robdt polegajgce na podzieleniu catosci
zadania na 4 etapy po ~ 150mb kazdy. Kazdy etap powinien posiada¢ potgczenia
tymczasowe kolejowo - drogowe umozliwiajgce przejazd sktadow na dalszy
odcinek nawierzchni kolejowo — drogowej istniejgcy lub przebudowy. W kazdym
etapie mozemy przebudowywac¢ max. dwa tory wraz z miedzytorzami. Kazdy etap
winien posiadac¢ réwniez odcinki przejSciowe tgczgce projektowane i istniejgce
uzbrojenie podziemne (dotyczy wszystkich branz),

przedmiary nalezy podzieli¢ na prace rozbiérkowe, ziemne, budowlane
i dodatkowe roboty zwigzane z budowg potaczen tymczasowych.



