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ZAMKNIECIA NASTAWCZE

CZESC | — Zamkniecia nastawcze suwakowe

Budowa i dziatanie zamknie¢ nastawczych suwakowych
Zamkniecie suwakowe w rozjazdach zwyczajnych znajduje sie przy poczatku iglic (rys. .9).

Zamkniecie sktada sie z dwdch zespotéw zamkniec iglicowych (rys. 2, 5 i 6) oraz z suwaka
iglicowego, ktéry jednoczesnie jest Sciggiem iglicowym. W rozjazdach nowej konstrukcji typu S49
odstep iglicy odsunietej od opornicy wynosi: Z=160 + 5mm, a w rozjazdach typu S49 starszej
konstrukcji: Z = 150 £ 10 mm. Zamkniecie suwakowe w kazdym rodzaju rozjazdu rézni sie tylko
wymiarami suwaka iglicowego oraz potozeniem prowadnicy wzgledem opornicy. Kazdy zespot
zamkniec sktada sie z dwdch zasadniczych czesci:

1) prowadnicy (opdrki zamkniecia) przymocowanej do opornicy,
2) klamry przymocowanej do iglicy (rys. 2, 5i6).

Obydwa zespoty wspdtpracujg z jednym suwakiem iglicowym.
Prowadnice sg przytwierdzone do zewnetrznej strony opornic i stuzg do prowadzenia suwaka
iglicowego i klamry. Zewnetrzne obrzeza prowadnicy sg skosne do srodka i stuzg do zamkniecia
iglicy dosuniete;j.
Klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomocg sworzni, i przy ruchu suwaka iglicowego
odchylajg sie w bok. Odchylenie to wystepuje wtedy, gdy gtowica klamry naciskana skos$ng kra-
wedzig wyciecia suwaka iglicowego wchodzi w to wyciecie lub jest drugg skosng krawedzig wy-
ciecia i wypierana.
Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy napedu zwrot-
nicowego na iglice. Iglice przy tym nie przesuwajg sie jednoczesnie. Najpierw dosuwa sie tylko
iglica odsunieta. Gdy iglica ta zbliza sie do swojej opornicy, wigcza sie wtedy do ruchu iglica
dosunieta, ktéra oddala sie na ustalong odlegto$¢ od opornicy, gdy suwak iglicowy przebyt
catkowicie swa droge przesuwu, tj. 220 mm.

Zamkniecie suwakowe w rozjazdach krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 190 m (rys. 3)
sktada sie z dwoch zespotdw zamknie¢, z ktérych kazdy obejmuje: 2 prowadnice, 2 klamry z
przynaleznymi sworzniami, 1 suwak iglicowy z 2 srubami bezpieczenstwa, 2 drazki sprzegowe do
sztywnego potaczenia iglic.

Przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych typu S49 o promieniu tuku 190 m, z zamknieciami
suwakowymi przy iglicach wewnetrznych, wymagane s3 odmienne zamkniecia suwakowe ze
wzgledu na ograniczone mozliwosci konstrukcyjne. Iglice sSrodkowe wyposazone s3 w zamkniecia
suwakowe, natomiast iglice skrajne sg sztywno pofaczone z przynaleznymi iglicami tukowymi za
pomocg dodatkowych pretéw iglicowych. Przy takim zamknieciu suwak iglicowy jest krotszy od
suwakoéw innych rozjazdéw, a prowadnice s3 umocowane skosnie w stosunku do opornic, ze
wzgledu na uzycie prostego suwaka iglicowego.

Podczas przektadania zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz rownoczesnie i ich
zamkniecie za pomoca klamer. Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierania iglicy dosunietej,
powoduje zaskoczenie gtowicy klamrowej w jego skosne wyciecie i wspdlne przesuwanie gtowicy
wraz z iglicg do potozenia koicowego. Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia gtowicy
klamrowej poza prowadnice, nastepuje wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie jej o
skosne obrzeze prowadnicy. Moment ten jest poczatkiem zamykania iglicy dosunietej do
opornicy. Dalszy bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego pfaszczyzny zamykajacej,
zwanej ,,drogg oporowg klamry", po gtowicy klamry.
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Otwory sworzniowe sg wyposazone w tulejki mimosrodowe (rys. 1). Tulejki, mimosrodowe
pierscienie ze stali hartowanej lub tworzywa sztucznego, rozciete w grubszej czesci. Grubosé
pierscienia w cienszym miejscu wynosi 2,5 mm z przeciwlegtej zas strony, gdzie pierscien jest
rozciety 5,5 mm. Tulejki te umozliwiajg w prosty sposdb, w razie natychmiastowej potrzeby regu-
lacje luzu miedzy opornicg i iglicg, co dokonuje sie poprzez odpowiednie pokrecenie tulejki w

otworze iglicy.

Materiat:
stal hartowana lub
tworzywo sztuczne

7,

NN
N oo o

Z|

N

NN

16 |
R ////////////////// 6
T
14
15
opornica L
iglica L iglica P
1
) 13
1]
[Nl
6 i
i
[N}
[
_
B IS - L /]
|- & - - z ‘__1:_17 oo
1 = ,@j_‘:‘"'_—‘"" 18]
-] - 271 —"*_ﬂ{
H S [
! -+ 1T~ 1
" T Vi
h f "
| ot ° 1&- I
cl —] b
. h
:: 10 1
i i
i i
JJ__,J P~

(V) - droga oporowa  (Z) - skok iglicy

. Drazek suwakowy Dsb 14

. Klamra zamka Krb 3a
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9. Zawleczka @ 6,3 x60

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Zawleczka @ 5x25

Piytka zabezpieczajgca Pza 7
Sruba z nakretka Srb 6
Zawleczka @ 6,3 x35
Pierscien sprezysty Pds 21a
Zawleczka @ 4 x50

Osfona zamka Osb 7
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10. Suwak iglicowy ma na obu koncach ptaszczyzny oporowe lub skosne wyciecia z wystepami
dostosowanymi do zabierania gtowicy klamry. Na koricach suwaka iglicowego sg po dwa otwory.
Jeden z otwordw skrajnych stuzy do podtgczenia preta napednego do napedu zwrotnicy.

11. Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajace go przed wysunieciem z prowadnic.
Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci srub lub opdrek i znajduje sie wewnatrz rozjazdu
pomiedzy iglicami lub srub umieszczonych na zewnatrz rozjazdu. W starych typach rozjazdéw
stosowane sg opdrki (rys. 4) i Sruby, natomiast w rozjazdach nowych typdéw uzywa sie wytgcznie
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$rub (rys. 4 i 6). Srube wktada sie w otwér suwaka, gtdwke do goéry, a od dotu nakreca sie
nakretke, zabezpieczong przed odkreceniem nitem.

12. Przy montowaniu zamkniecia nalezy sprawdzi¢, czy sg wtasciwie zatozone i zabezpieczone $ruby
bezpieczenstwa i Sruby tgczace obie czesci drgzka suwakowego.
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13. Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego dzieli sie zasadniczo na trzy fazy, roztozone na
dtugosci skoku suwaka iglicowego, wynoszgcego normalnie 220 mm. Przykfad dziatania
zamkniecia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rys. 7 - 10, Iglica lewa |, — jest w potozeniu
zasadniczym, tj. dosunieta do opornicy O |, a iglica prawa | , — w tym potfozeniu jest odsunieta na
odlegto$¢ Z-150 mm (rys 5).
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14. Dziatanie zamkniecia nastawczego jest nastepujace :

1) W pierwszej fazie (rys. 7 i 8), tj. od 0 do 78 mm skoku suwaka nastepuje czesSciowo
dosuniecie iglicy prawej (I p) w kierunku opornicy (O ;) z odlegtosci 150 mm na odlegtos¢ 72
mm. W miedzyczasie przy ruchu suwaka od 59 mm do 78 mm (rys. 9 i 11) nastepuje
uchylenie zamkniecia iglicy lewej (I ) przez wejscie gtowicy klamrowej lewej klamry (K ) w
wyciecie suwaka iglicowego (S), wskutek nacisku przez skosny zgb tego suwaka.
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2)

Przy 78 mm skoku suwaka (S), iglica lewa (I ) jest juz przygotowana do odsuwania sie od swej
opornicy (Oy).

faza 2

~78 mm
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3)

4)

W drugiej fazie (rys. 9 i rys. 11), tj. od 78 mm do 142 mm skoku suwaka gtowice obu klamer
(K. iKp) przesuwajg sie rownoczesnie w kierunku opornicy prawej (Op), przy czym iglica lewa
(I ) odsuwa sie od opornicy (0O,), natomiast iglica prawa (I ) dosuwa sie juz catkowicie do
prawej opornicy (Op), koriczac tym samym swéj przesuw.

W trzeciej fazie (rys. 10), tj. od 142 mm do 220 mm skoku suwaka (S) iglica lewa (I,) odsuwa
sie o reszte swej odlegtosci od opornicy (O ), to jest znajduje sie w przepisowej od niej
odlegtosci 150 mm, przy czym w miedzyczasie przy ruchu suwaka (S) od 142 mm do 161 mm
nastepuje poczatek zamykania iglicy prawej (I » ) do opornicy (Op), wskutek wyparcia gtowicy
klamrowej przez skosne wyciecie w listwie suwakowej i oparcie tejze glowicy na skosnym
zewnetrznym obrzezu prowadnicy (P p).

W podobny sposéb przebiega dziatanie zamkniecia suwakowego w rozjazdach, w ktérych
iglica odsuwa sie od opornicy na odlegtos¢ 160 mm, przyktad na wykresie (rys. 12).

Zamek nastawczy suwakowy jest rozpruwalny w przypadku jazdy taboru z ostrza na
zwrotnice nie nastawiong do tej jazdy.
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15. Wskazowki dotyczgce wbudowania suwakowego zamkniecia nastawczego :

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jednej linii prostopadtej
do osi toru. Na poczatku iglic, szerokos¢ toru powinna odpowiadaé wymiarom witasciwym,
dla danego typu i rodzaju rozjazdu. Srodki obu prowadnic powinny znajdowac sie w réwnej
odlegtosci od stykéw przediglicowych szyn, a suwak iglicowy powinien sie porusza¢ po linii
prostopadtej do osi toru.

Przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnosci przytwierdza sie prowadnice po zewnetrznej
stronie opornic, za pomocg dwéch srub. Nastepnie wprowadza sie w prowadnice suwak
iglicowy w ten sposdb, aby jego wyciecia zwrdcone byty w kierunku ostrza iglicy.

Po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy za pomoca
sworzni. Uprzednio jednak otwor iglicy dla sworznia nalezy zaopatrzy¢ w mimosrodowa
tulejke stalowa lub z tworzywa sztucznego. Nastepnie nalezy dokrecié¢ sruby prowadnic.
Poniewaz prowadnice stuzg do prowadzenia suwaka z klamra, nalezy zwrdci¢ uwage na
prostopadte do osi toru i réwnolegte do stopki szyny przytwierdzenie ich do opornic, za
wyjatkiem rozjazdéw krzyzowych podwadjnych o promieniu tuku 190 mm.

Przy dosuwaniu iglicy do opornicy gtowica klamry przesuwa sie razem z suwakiem w
prowadnicy (rys. 13). W czasie koncowej fazy przesuwu suwaka nastepuje wypchniecie
gtowicy klamrowej w skosie wyciecia w suwaku i osadzenie jej na przylegtym obrzezu
prowadnicy (rys. 14).

Krawedzie gtowicy klamry powinny by¢ zaokraglone promieniem ~3 mm, ponadto powinna
by¢ odpowiednio obrobiona skosna ptaszczyzna oporowa od strony przylegania jej do
prowadnicy (rys. 14 i 15). Obrdbka powinna by¢ jednak tak wykonana, aby luz miedzy
suwakiem iglicowym a gtowicg wynosit nie wiecej niz 0,5 mm (rys. 14). Taki luz wystarcza w
zupetnosci do swobodnego prowadzenia gtowicy klamry przez suwak w prowadnicy, a
jednoczesnie catkowicie zabezpiecza zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy. W podobny
sposéb nalezy dopasowac drugg klamre.

Droga oporowa klamry ,U” powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka. Wielkos¢ tej
drogi ,,U”, mierzona od poczatku skosnego wyciecia suwaka do czota gtowicy klamrowej
wynosi : dla zwrotnic o odsunieciu iglicy od opornicy Z =150 mm : U = 56 mm, a dla zwrotnic
0 odsunieciu Z = 160 mm : U = 46 mm (oznacza to petne zamkniecie iglicy dosunietej do
opornicy).
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9)
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Rys. 15

W obu tych potozeniach mierzy sie droge oporowgq klamry przy iglicy dosunietej, a przy iglicy
odsunietej odlegtos¢ jej od opornicy, przy czym odlegtosc iglicy od opornicy powinna byé
prawidtowa i jednakowa dla obu potozen; réwniez powinna by¢ prawidtowa i jednakowa
droga oporowa klamry. Jezeli pomiary wykazaty, ze pomierzone odlegtosci sg prawidtowe,
mozna wtedy dopasowaé i pofaczy¢ pret napedny z suwakiem iglicowym i napednym
zwrotnicowym.

Gdyby pomiar przy iglicy odsunietej wykazat, ze odstep iglicy od opornicy jest wiekszy lub
mniejszy od normalnego o dtugos¢ w granicach do 10 mm, to dla wyrédwnania tej rdznicy
nalezy pret nastawczy skréci¢ albo wydtuzy¢ o potowe tej odlegtosci. Nastepnie nalezy
sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy jest po obu stronach jednakowy. Obustronnie,
jednakowa droga oporowa klamry i jednakowy odstep iglicy od opornicy uzaleznione sg od
dtugosci preta nastawczego, taczgcego suwak iglicowy z napedem zwrotnicowym i od drogi
preta nastawczego.

Po wbudowaniu zamkniecia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna sie lekko
przektadac. Jesli jednak przy przektadaniu wystepujg duze opory, ktérych powodem bywa
najczesciej to, ze poszczegdlne czesci sktadowe sg wzgledem siebie i opornicy przekrzywione
lub prowadnice nie sg przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to wszelkie
nieprawidtowosci nalezy usungé a uszkodzone czesci wymienic.
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5.

Utrzymanie zamknie¢ nastawczych suwakowych

Przy ogledzinach i badaniach technicznych rozjazdéw nalezy zwraca¢ uwage na prawidtowe
zmontowanie i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzac, czy dziatanie catego
zamkniecia przebiega prawidtowo.

Zamkniecie suwakowe nalezy smarowaé zaleznie od potrzeb, jednak nie rzadziej niz raz na
miesigc. Do smarowania nalezy uzywac oleju letniego, natomiast w okresie zimy oleju uni-
wersalnego lub ich odpowiednikéw.

Sworznie taczace klamry z iglicg nalezy raz do roku wyja¢ i nasmarowac. Nalezy przy tym
sprawdzi¢, czy ostep iglicy od opornicy, wynoszacy normalnie 150 mm (dla starszego typu
zamkniecia 160 mm), jest jednakowy po obydwu stronach zwrotnicy. W przypadku rdznicy, to
zamkniecie zwrotnicy nalezy wyregulowad.

W zamknieciach suwakowych nalezy sprawdza¢ prawidtowe przyleganie gtowicy klamry do pro-
wadnic. Sprawdzanie to wykonuje sie przez wlozenie pomiedzy gtowice a prowadnice drazka (rys.
16), ktorym odsuwa sie klamre od prowadnicy. Jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 3 mm, to
nalezy wowczas zamkniecie klamrowe doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz wyréwnac za
pomocyg tulejki mimosrodowej, a jesli to okaze sie niedostateczne, to przez podtozenie
odpowiedniej podktadki pod osade prowadnicy.

Rys. 16

Iglica dosunieta powinna nalezycie przylegac do opornicy. Dopuszczalny luz pomiarédw przylegajg-
cg iglicg i opornicg nie moze przekracza¢ 1 mm. Doktadnos$¢ przylegania sprawdza sie podobnie
jak przy zamknieciach hakowych, przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy a opornice blaszki o gru-
bosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna da¢ sie
wyciggnac.

Przy zamknieciach suwakowych nalezy zapobiega¢ petzaniu rozjazdéw poprzez wbudowanie
urzadzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach tgczgcych rozjazdy, poprzez
dokrecenie srub stopowych w rozjezdzie i w przylegtym torze.

Przy zastosowaniu zabezpieczenia iglicy odlegajgcej zamkiem trzpieniowym podczas préby
przetozenia winna by¢ zachowana minimalna droga oporowa 5 mm.
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Utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usungc¢ przez nieznaczne obrobienie tylnej

czesci gtowicy klamry w miejscu opierania sie jej o skosne obrzeze prowadnicy (rys. 14).

Zbijanie lub wycigganie klamry przez obrébke kowalska jest zabronione. Ponadto niedozwolone
jest réwniez pitowanie tukowatych bocznych powierzchni slizgowych gtowicy klamry, jak rowniez

listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich przesuwu prowadnicy.
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CZESC Il - Zamkniecia nastawcze hakowe
Budowa i dziatanie zamknie¢ nastawczych hakowych

1. Zamkniecie nastawcze hakowe znajduje sie przy poczatku iglic i umieszczone jest zazwyczaj
miedzy 2 i 3 podrozjazdnicg (rys. 18).

Fadrozazdnica

3\_% v, bapkasigicows b _%3 » (pérka
erst nastawczy © M. Hamig nastascie R He Hak
L =] O
Hed Ignes | - ~——{
I: _J;L Opy \ Opomica UDMEH j
LY I
P 3cing ichowy Rys. 18

2. Zamkniecie hakowe sktada sie z dwdch zespotéw zamknied iglicowych, z ktérych kazdy wbudowa-
ny jest przy iglicy, oraz ze $ciggu iglicowego P. Kazdy zespdt zamknied iglicowych (rys. 19) sktada
sie z haka H lub Hp oraz opdrki O lub Op.

Rys. 19

3. Hak przymocowany jest przegubowo jednym ramieniem do tapki iglicowej £ L lub t P,
przytwierdzonej do iglicy, a drugim ramieniem R L lub R P (zwanym nastawczym) potfgczony jest
ze Sciggiem iglicowvm ,,P”. Opdrka O L, O P przymocowana jest do opornicy Op Li Op P.

4. Na jednym koncu Sciggu iglicowego, w miejscu jego potgczenia z ramieniem napednym haka,
osadzone jest przegubowo ciegto ,n", ktdre tgczy zamkniecie nastawcze ze zwrotnikiem przy
recznym nastawianiu zwrotnic.

5. Haki majg przylge, ktéra ma za zadanie ograniczenie jego ruchu obrotowego.

6. Na rysunkach (20 + 23) przedstawione jest dziatanie zamkniecia hakowego w czasie
przestawiania zwrotnicy. W potozeniu normalnym (rys. 20) zwrotnica nastawiona jest na jazde w
kierunku prostym, iglica J » jest dosunieta do opornicy Op p, hak H » w potozeniu kocowym
obejmuje czotowg powierzchnie opdrki O ,. Iglica J | jest odsunieta, hak H opiera sie stopka o
boczng powierzchnie $lizgowa opdrki O | . W potozeniu tym iglica J » jest przytrzymana przy
opornicy, za pomocg haka Hp, natomiast iglica J _ jest odsunieta od opornicy.

7. Catkowity przesuw preta napedowego mierzony przy tapkach iglicowych wynosi 210 mm + zapas
do 10 mm i rozktada sie na 3 fazy ruchu iglic, z ktérych kazda wynosi ~ 70 mm.

1) W fazie pierwszej (rys. 21) iglica | , przesuwajgc do opornicy Op , , za pomocg $ciggu
iglicowego oraz ramienia R » wprawia w ruch obrotowy hak H , okoto osi tapki t ». Hak ten
schodzi z opdrki O , i otwiera iglice J . W czasie otwierania tej iglicy, $ciagg iglicowy wraz z
przegubami haka H i iglicg J | przesuwa sie w lewo ku swojej opornicy o 70 mm; hak H
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2)

3)

przesunat sie réwniez o tylez milimetrow wzdtuz powierzchni opérki O . Iglica J » nie ruszyta
sie z miejsca.
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W fazie drugiej (rys. 22) obie iglice wraz ze Sciggiem iglicowym réwnoczes$nie przesuwajg sie
w lewo o0 70 mm, przy czym iglica lewa catkowicie dosuwa sie do opornicy, iglica zas$ prawa
odsuwa sie od swojej opornicy o 70 mm. W tym czasie hak H , przesunat sie wzdtuz
powierzchni slizgowej oporki O p, hak H | przesunat sie wzdtuz opérki O |, zatrzymujac sie
swoim koncem przy krawedzi opérki.

W fazie trzeciej (rys. 23) hak H | wykonuje ruch obrotowy, obejmujgc opérke O |, przez co
zostaje zamknieta iglica lewa J . Iglica prawa J , odsuwa sie o dalsze 70 mm od opornicy Op »
tak, ze catkowita odlegtos¢ przesuwu od opornicy mierzona wzdtuz tapki wynosi 140 mm.
Sciag iglicowy w tym czasie przesunat sie 3 razy po 70 mm, czyli w sumie 210 mm. Wykres
przektadania iglic w poszczegdlnych fazach pokazany zostat na (rys. 19)
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5. Zamkniecie hakowe jest rozpruwalne, to znaczy, ze przy jezdzie po zwrotnicy nastawionej do
innej jazdy, zwrotnica moze by¢ przestawiona przez kota pojazdu podczas ruchu w kierunku
zbieznym (od krzyzownicy ku zwrotnicy) bez uszkodzenia konstrukcji zamkniecia nastawczego.
Jezeli wiec w potozeniu przedstawionym na (rys. 20) pojazd wjedzie na zwrotnice od strony
krzyzownicy z toru zwrotnego, to koto pojazdu najpierw naciska obrzezem iglice odsunietg J,
przesuwajg jg ku opornicy Ops. Iglica J, w pierwszej chwili nie moze odsungc sie od opornicy Opp i
pozostaje zamknieta przez hak Hp, dopdki Scigg iglicowy nie obréci haka Hp koto osi tapki. W
chwili, kiedy zamkniecie nastawcze zajmie potozenie wskazane na (rys. 21) rozpoczyna sie
przesuwanie obu iglic, az do catkowitego dosuniecia iglicy J, do swojej opornicy Op,.

6. Po ufozeniu rozjazdu nalezy sprawdzié, czy wszystkie czesci zamkniecia hakowego sg doktadnie
wykonane oraz czy rozjazd zostat nalezycie zmontowany, a mianowicie:

1) poczatki ostrzy iglic powinny leze¢ od stykow przediglicowych w odlegtosciach podanych
jak na (rys. 27)

2) szeroko$¢ toru na poczatku iglic powinna odpowiada¢ wymiarom wtasciwym podanym w
arkuszu badania technicznego rozjazdu (zatgcznik nr 7).

3) Scigg iglicowy powinien by¢ odpowiedniej dtugosci,

4) o$ oporki powinna przechodzi¢ przez srodek sworznia tapki iglicowej i powinna by¢
prostopadta do opornicy,

5) s$rodki walcowych krzywizn zewnetrznej powierzchni opdrki i wewnetrznej powierzchni haka
powinny leze¢ w jednym punkcie na osi opdrki i tapki,

6) haki powinny dobrze przylega¢ do opérki, nie wywierajgc jednak na nig wiekszego nacisku,
7) wszystkie sworznie powinny byé osadzone szczelnie.
Utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych

1. Utrzymanie zamkniecia nastawczego hakowego powinno byc¢ staranne. Nieprawidtowe dziatanie
tego zamkniecia powoduje przeszkody przy przestawianiu zwrotnicy oraz moze spowodowac
niedoktadne przytrzymywanie iglicy przy opornicy lub uszkodzenie samego zamkniecia, co jest
niebezpieczne dla ruchu kolejowego i moze by¢ przyczyng wykolejenia sie taboru.

2. lglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Doktadnosé przylegania sprawdza sie
przez zatozenie pomiedzy poczgtkiem ostrza iglicy a opornice blaszki o grubosci 1,0 mm (rys. 28),
ktdra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna dac¢ sie wyciggnac. Jezeli blaszka
daje sie wyciggnaé, to nalezy zbadaé, czy koniec iglicy nie jest odgiety lub iglica nie jest
zwichrowana oraz czy nie ma innej przyczyny nie przylegania iglicy. Stwierdzone niedoktadnosci
nalezy usungg.

Rys. 25 Rys. 26
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10.

11.

Haki powinny nalezycie przylegac do opérki, jak rdwniez dobrze $lizgaé sie po jej dolnej ptycie. W
razie przeszkdéd nalezy odpowiednio spitowaé powierzchnie styku opérki z szyjkg szyny, albo
zastosowac blaszang podktadke pomiedzy szyjka szyny i opdrka. Nie nalezy natomiast spitowywac
walcowanej powierzchni haka lub opdrki. Gdy hak z przylgg oprze sie o podpédrke, to luz
pomiedzy stopka haka i boczng powierzchnig slizgowa opdrki nie powinien by¢ wiekszy niz 3mm,
aby przy przestawianiu zwrotnicy jak najwieksza czes$¢ przesuwu preta napedowego byta
wyzyskana do zamkniecia zwrotnicy (rys. 25).

Jezeli ten luz jest wiekszy, to oznacza, ze hak robi za duzy kat obrotu lub iglica przesuneta sie
wzgledem opornicy. W tym przypadku, po stwierdzeniu, ze iglice s3 na witasciwym miejscu,
nalezy przylgi odpowiednio dopasowac. Stopka haka w stanie zamknietym (rys. 26) zasadniczo
powinna schodzi¢ sie z zewnetrzng krawedzig opdrki. Maksymalnie moze wystawaé¢ do 4 mm
poza nig, aby nie utrudniaé¢ rozpruwalnosci zamkniecia. Jezeli za$ zachodzi za daleko poza
krawedz opodrki, to przyczyng tego moze byé niewtasciwa szerokos$¢ toru przy iglicach,
przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za duza dtugos¢ sciggu iglicowego lub niewtfasciwe
ustawienie napedu zwrotnicowego. Nieprawidtowosci te nalezy usunac.

Luzne sworznie nalezy wymienic¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i uchwytach wyréwnaé
przez rozwiercenie. Sworznie t3czgce hak z iglicg i Sciggiem iglicowym powinny by¢
zanitowane. Dopuszcza sie zabezpieczenie zawleczkami. Aby zawleczki byly widoczne, fatwo
dostepne i umozliwiatyby obrét sworzni, s3 one przetkniete przez otwory w Sciggach lub
pretach napedowych.

Jezeli hak obejmuje nalezycie opdrke, to odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy, mierzona na osi
oparki hakowej, powinna wynosi¢ 140 + 10 mm, przy czym odlegtos$¢ ta w zadnym przypadku nie
moze by¢ mniejsza niz 120 mm i wieksza niz 170 mm. W obu bowiem koricowych potozeniach
zwrotnicy, potozenie iglicy dosunietej jest zawsze wyznaczone doktadnie, natomiast pofozenie
iglicy odsunietej jest w pewnych granicach zmienne, zaleznie drogi przesuwu preta nastawczego
przy przestawianiu zwrotnicy.

Hak potgczony z iglicg dosunietg powinien obejmowac walcowatg powierzchnie $lizgowa opdrki
hakowej zamkniecia nastawczego na dtugosci przynajmniej 60 mm.

Przy sprawdzaniu zamkniecia nastawczego nalezy najpierw sprawdzi¢ szerokosc¢ toru na poczatku
iglic wg metryki rozjazdu oraz zbadaé, czy poczatki ostrzy iglic lezg od stykow przediglicowych w
odlegtosciach podanych na rys 27. W przypadku stwierdzenia niedoktadnosci, nalezy je usungé.
Nastepnie nalezy sprawdzi¢, czy jest zachowana przepisowa odlegtos¢ iglicy odsunietej od
opornicy (140 + 10 mm) przy nalezytym potozeniu zamknietego haka w obu koncowych
potozeniach zwrotnicy. Jezeli w tym przypadku odlegtos¢ ta nie jest odpowiednia, nalezy
sprawdzi¢ dtugosc sciggu iglicowego.

Dtugos¢ ta przy rozjazdach zwyczajnych typu S42 przy skosie 1:9 mierzona pomiedzy osiami
sworzni powinna wynosi¢: 985 mm. Jezeli $cigg iglicowy jest za dtugi, to hak zachodzi za daleko
poza oporke, wskutek czego utrudnione jest otwarcie haka przy rozpruciu zwrotnicy. Jezeli za$
Sciag jest za krotki, to powstaje za duza odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy.

Wszystkie ruchome czesci zamkniecia nastawczego powinny byé doktadnie oczyszczone i dobrze
smarowane.

Stan osad iglic wptywa réwniez na prawidtowg prace zamknieé nastawczych i dlatego, gdy osady
te sg nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwaé sie wzgledem opornicy i zamkniecia
nastawcze hakowe mogg obejmowaé opdrke za duzo lub za mato, co utrudnia przestawianie
zwrotnicy. Niedoktadnosci wytarcia osady iglicowej nalezy usungé, a w przypadku wytarcia ponad
10 mm nalezy wymieni¢ osade lub iglice.

Nalezy usuwac przeszkody w dziataniu zamknie¢ hakowych, spowodowane petzaniem rozjazdu,
biorgc pod uwage poszczegdlne przypadki petzania rozjazdow.

Przy jezdzie jednokierunkowej na ostrze powstaje petzanie opornic i iglic w kierunku jazdy, wsku-
tek czego haki nasuwajg sie na najblizszg podrozjazdnice. Przy jezdzie jednokierunkowe]j z ostrza
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petzajg iglice i opornice réwniez w kierunku jazdy, przy czym haki mogg nasuwac sie na podkfadki
lub na wkrety, badz tez na $ruby przymocowujgce podktadki.

Przy jezdzie dwukierunkowej przez zwrotnice, petzanie szyn wptywa na zmiane wzajemnego
potozenia opdrki i osi sworznia tapki.

Jezeli powstaje petfzanie szyn przy iglicy dosunietej i zamknietej hakiem, to wéwczas moze nasta-
pi¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy. O$ obrotu haka przesunie sie wéwczas wzgledem osi
opdrki w kierunku poczatku rozjazdu lub w kierunku krzyzownicy, woéwczas hak zaciska sie na
opdrce, utrudniajac przestawianie zwrotnicy. Przy wiekszym przesunieciu wynoszgcym okoto 20
mm, hak zostaje tak silnie przycisniety do opdrki, ze przestawianie zwrotnicy moze stac sie
niemozliwe, a nawet wskutek naprezen w haku moze on pekng¢.

Jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy odsunietej, wéwczas rowniez moze nastgpi¢ przesuw
iglicy wzgledem opornicy i o$ obrotu haka przesunie sie wzgledem osi opdrki, wywotujac
utrudnienie przy zachodzeniu haka za opdrke w czasie przestawiania zwrotnicy.

Przy przesunieciu osi obrotu haka wzgledem osi opérki, w kierunku krzyzownicy hak bedzie docis-
kany do bocznej powierzchni opérki i przy przestawianiu zwrotnicy hak moze nie zejs¢é z tej po-
wierzchni, uniemozliwiajgc przestawienie zwrotnicy. Przy przesunieciu natomiast osi obrotu haka
wzgledem osi opdrki w kierunku poczatku rozjazdu hak bedzie oddalat sie od bocznej powierzchni
opdrki i przy przestawianiu zwrotnicy bedzie zaczepiat o walcowatg powierzchnie opérki. Po
przesunieciu o okofo 20 mm przestawianie zwrotnicy moze sta¢ sie bardzo utrudnione, przy
dalszych za$ przesunieciach uniemozliwione, a nawet hak moze zejs¢ zupetnie z dolnej ptytki
oporki.

Petzanie zwrotnicy spowodowane jest przewaznie petzaniem przylegtego toru. Dlatego tez, by
zamkniecie nastawcze utrzymaé w nalezytym stanie, nalezy zapobiegaé petzaniu rozjazdu przez
wbudowanie urzadzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach tgczacych rozjazdu,
tudziez silne dokrecenie $rub stopowych opornicy i przylegtego toru.

W celu stwierdzenia, czy nie wystepuje petzanie szyn nalezy sprawdzié, czy odlegtosci
podrozjazdnic w rozjazdach zwyczajnych typ 8a, S42 zgodne z podanymi normalnymi wymiarami
na (rys. 27).

Ponadto nalezy sprawdzic, czy styki przediglicowe lezg na prostej prostopadtej do osi toru. W
razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usungé.
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a) typrozjazdu: S42
skos1:9: a=130mm, b=500mm, c=730mm, d=620mm, e=645mm
b) typ rozjazdu: 8a nowej konstrukcji:
skos1:9: a=280mm, b=720mm, c=730mm, d=700mm, e=1038mm (iglice czopowe)
skos1:9: a=280mm, b=720mm, c=730mm, d=702mm, e=1038mm (iglice sprezyste)
c) typrozjazdu: 8a starej konstrukcji:
skos1:9: a=280mm, b=700mm, c=740mm, d=710mm, e=1038mm (iglice czopowe)
skos1:9: a=280mm, b=700mm, c=740mm, d=675mm, e=1038mm (iglice sprezyste)

. W zamknieciach hakowych nalezy sprawdzi¢ prawidtiowe przyleganie haka do oporki.
Sprawdzenie to wykonuje sie za pomocg odpowiedniego wygietego drazka. Drazek wktada sie
miedzy hak a opdrke w miejscu wskazanym na (rys. 28) i odsuwa sie w nim hak od opérki.

Jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 2 mm, nalezy wéwczas zamkniecie nastawcze doprowadzié
do nalezytego stanu przez wymiane zuzytego haka, opdrki lub sworznia, a jezeli s3 one
prawidtowe, nalezy wtozy¢ pomiedzy opornice i opdrke wktadki grubosci 1 mm (max 3 szt.) jak
na (rys. 28) lub zastosowac inne odpowiednie srodki.
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