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Podstawa opracowania przepisu wewnetrznego:
Art. 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
22020 r. poz. 1043 z pbézn. zm.)

Przepisy i normy prawne wykorzystane w przepisie do ustalenia warunkéw
miejscowych:

a. Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowalne
Rozporzadzenie Ministra witasciwego ds. transportu w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
d. Rozporzadzenia Ministra wtasciwego ds. transportu w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeistwem ruchu
kolejowego i warunkdéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe,

Uwaga: Do stosowania niniejszego przepisu wewnetrznego niezbedne sq powotane wyzZej
przepisy prawne, w przypadku powotan datowanych (posiadajgcych wskazane publikatory)
ma zastosowanie wytgcznie wydanie cytowane. W przypadku powotan niedatowanych
stosuje sie ostatnie wydanie przepisu prawnego powotanego (tgcznie ze zmianami).

Przepis przeznaczony jest do stosowania w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej
na obszarze bocznicy kolejowej zarzqdzanej przez ZMPG S.A.
Przepis wewnetrzny spetnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym w zakresie zapewnienia bezpieczeristwa ruchu kolejowego

data pieczqtka imienna, podpis

Edycja z dnia: 28 stycznia 2021 r.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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A. Informacje ogdlne

A.l. Stownik poje¢

1. W przepisie wewnetrznym stosuje sie nastepujgce terminy zdefiniowane w przepisach i
normach prawnych wymienionych na str. 2.:

a.

e.

automatyk sterowania ruchem kolejowym — cztonek personelu odpowiedzialny za
utrzymanie, naprawy i montaz urzadzen sterowania ruchem kolejowym, ktory spetnia
wymagania zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra wiasciwego ds. transportu w sprawie
wykazu stanowisk bezpos$rednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczernstwem
ruchu kolejowego

budowla kolejowa - cato$¢ techniczno-uzytkowg wraz z gruntem, na ktérym jest
usytuowana, oraz instalacjami i urzgdzeniami, stuzgcg do ruchu pojazdow
kolejowych, organizacji i sterowania tym ruchem, umozliwiajgcg dokonywanie
przewozéw o0séb lub rzeczy, a w szczegdlnosci: drogi szynowe normalnotorowe,
szerokotorowe i waskotorowe, koleje niekonwencjonalne, budowle ziemne, mosty,
wiadukty, przepusty, konstrukcje oporowe, rampy, perony, place tadunkowe,
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi w jednym poziomie, nadziemne i
podziemne przejscia dla pieszych, urzgdzenia zasilania elektrotrakcyjnego,
urzgdzenia zabezpieczenia isterowania ruchem, urzadzenia elektroenergetyki
nietrakcyjnej i urzadzenia techniczne oraz inne budowle usytuowane na obszarze
kolejowym stuzgce do prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania linii kolejowe;j,
infrastruktura kolejowa — elementy okreslone w zatgczniku nr 1 do ustawy o
transporcie kolejowym, pod warunkiem ze tworzg czesc linii kolejowej, bocznicy
kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub sg przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi
przewozu rzeczy, lub ich utrzymania.

linia kolejowa - wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa
przystosowana do prowadzenia ruchu pociggow

nawierzchnia — konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzenh
statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajgca sie z
toru, po ktdrym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementéw podporowych, elementéw
przytwierdzajgcych i fgczacych oraz podsypki

podtorze — budowla geotechniczna wykonana na gruncie rodzimym jako nasyp lub
przekop wraz z urzgdzeniami jg zabezpieczajgcymi

toromistrz — cztonek personelu odpowiedzialny za organizowanie, kierowanie i
nadzor nad robotami torowymi, ktéry spetnia wymagania zawarte w Rozporzgdzeniu
Ministra wifasciwego ds. transportu w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego

2. Na potrzeby niniejszego przepisu wewnetrznego zdefiniowano terminy:

a.

b.

diagnosta - czionek personelu odpowiedzialny za przeprowadzanie dziatan
diagnostycznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

kryteria — wielkoSci lub parametry graniczne bedgce podstawg oceny stanu
technicznego elementu infrastruktury lub urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;
obszar dziatania — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej
znajduje sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do
zarzgdzania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia S.A. (dalej réwniez: ZMPG S.A. lub w skrécie: ZMPG);

personel kolejowy — pracownicy ZMPG S.A. oraz przedsigbiorcow wykonujgcych na
jej rzecz prace w zawodach okreslonych w rozporzgdzeniu ministra wtasciwego ds.
transportu w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z
prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych — zatrudnieni w dowolnej
formie prawnej. Okreslenie to dotyczy rowniez personelu realizujgcego obowigzki
nadzoru i kontroli w zakresie zwigzanym z transportem kolejowym na terenie ZMPG
S.A.

ZMPG S.A. — Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. w Gdyni - zarzgdca infrastruktury
kolejowej.

prace utrzymaniowe - ogot prac wchodzgcych w skiad procesu utrzymania
infrastruktury kolejowej i urzagdzen sterowania ruchem kolejowym;

. urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (urzadzenia srk) — ogdét urzgdzen

przeznaczonych do sterowania, zarzgdzania i zabezpieczenia ruchu kolejowego;

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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h. utrzymanie - ogo6t dziatan przeglgdowych, diagnostycznych, konserwacyjnych
i remontowych (naprawczych) dokonywanych w celu osiggniecia dlugotrwatej
bezpiecznej eksploatacji elementu infrastruktury kolejowej lub urzadzenia srk;

i. uzytkownik — podmiot dziatajagcy w obrebie obszaru dziatania, bedacy jego
wtascicielem lub wladajgcym na podstawie innego tytutu prawnego;

j. zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg
kolejowg albo, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystgpit do
jej budowy w charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury mogg
wykonywaé rézne podmioty

3. Whykaz skrotéw stosowanych w niniejszym przepisie wewnetrznym:
a. SRK (srk) — sterowanie ruchem kolejowym,
b. DTR — dokumentacja techniczno-ruchowa.

A.2. Celizakres obowigzywania przepisu wewnetrznego

1. Przepis wewnetrzny ,Zasady i wymagania utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A. MPG-I” okresla procedure utrzymania obejmujgcg zasady
diagnostyki, konserwacji i napraw niezbedne dla zapewnienia bezpiecznych warunkéw
eksploatacji infrastruktury i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym bedgcych wiasnoscig
lub we wladaniu ZMPG S.A.

2. Zasady opisane w niniejszym przepisie obowigzuja:

a. personel zatrudniony przez wnioskodawce, ktory przyjgt i zatwierdzit niniejsze
przepisy do stosowania;

b. personel licencjonowanego przewoznika kolejowego wykonujgcego przewozy po
torach zlokalizowanych na infrastrukturze kolejowej ZMPG SA,

c. personel przedsiebiorstw wykonujgcych w oparciu o umowe lub zlecenie prace
zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej i urzadzen srk na obszarze
infrastruktury kolejowej ZMPG SA.

3. Podstawa opracowania przepisu wewnetrznego - Art. 19 ust. 3 pkt. 2 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z r. poz. z pézn. zm.)

4. Przepisy i normy prawne wykorzystane w przepisie do ustalenia warunkéw miejscowych:

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowalne,

Rozporzgdzenie Ministra wlasciwego do spraw transportu w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie,

Rozporzgdzeniu Ministra wiasciwego do spraw transportu w sprawie dopuszczania do

eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych,

Rozporzgdzenia Ministra wiasciwego ds. transportu w sprawie ogolnych warunkéw

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji,

j- Rozporzadzenie Ministra wiasciwego do spraw transportu w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie,

k. Rozporzagdzenia Ministra wiasciwego ds. transportu w sprawie wykazu stanowisk

bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i

warunkow, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz

prowadzacy pojazdy kolejowe,

> a@~o

Uwaga: Do stosowania niniejszego przepisu wewnetrznego niezbedne sg powofane
wyzej przepisy prawne, w przypadku powofan datowanych (posiadajgcych wskazane
publikatory) ma zastosowanie wytgcznie wydanie cytowane. W przypadku powotan
niedatowanych stosuje sie ostatnie wydanie przepisu prawnego powotanego (tgcznie ze
Zmianami).

5. Przepis wewnetrzny przeznaczony jest do stosowania w zakresie bezpiecznego
utrzymania infrastruktury kolejowej ZMPG S.A. i spetnia wymogi okreslone w ustawie z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r, poz.
1043 z pdézn. zm.) w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

6. Przepis nalezy réwniez stosowac¢ odpowiednio dla prowadzenia transportu na obszarze
uktadow torowych do tego przeznaczonych, wykonywanego pojazdami kolejowymi
poruszajgcymi sie na tym obszarze.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Podstawowe dane techniczno — eksploatacyjne obszaru dziatania

1. Podstawowe dane techniczno — eksploatacyjne dotyczgce infrastruktury kolejowej ZMPG SA
przedstawiono w tabeli ponizej.

Lp.

Dane techniczne

1.

Klasa techniczna toréw

5

Typ szyn

S42, 549, 49E1

Rodzaj podktaddéw

e drewniane z drewna miekkiego lub
twardego wszystkich typdw;
e strunobetonowe réznych typdéw

Ptyta zelbetowa

e wylewana gr. 25 cm

Typ przytwierdzen

e bezposrednie S42,
e posrednie typu K
e sprezyste typu SB

Podsypka

e ttuczen, zwir, kliniec

tuki poziome

Rmin =180 m, Ryax < 4000 m

Rozjazdy i skrzyzowania toréw

Rozjazdy typu S42, S49, 49E1:

e  zwyczajne

e podwdjne

e krzyzowe

e tukowe symetryczne

e skupiony jenostronny
Skrzyzowania toréw typu St S49

Iglice

e mechaniczne kluczsprezyste — ss
e czopowe

10.

Kozty oporowe

wykonane z szyn kolejowych

11.

Rodzaje urzadzen srk

e mechaniczne kluczowe
e przekaZznikowe

12.

Skrzyzowania w poziomie szyn

e kategoriiDiF

13.

Obiekty inzynieryjne

e kolejowe wagi wagonowe

Parametry techniczno - eksploatacyjne

Maksymalna predkos¢ ruchu kolejowego

e 15 km/godz

Dopuszczalny nacisk na szyne

e 221 kN (22,5 ton/o3)

Rodzaje trakcji

e spalinowa
e elektryczna

2. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla klasy 5 toréw eksploatowanych na obszarze dziatania
zestawiono w tabeli ponizej.

Typ Rozstaw Grubos¢ warstwy
Wariant Typ szyny Typ podktadu przytwierdzenia | podktadow podsypki
[mm] [mm]
5.1. PS-83 SB 700
210
5.2. INBK 7, INBK 8, PBS 1 K, SKL, SB 700
5.3. $49 (49E1) INBK 3, INBK 4 K, SKL 600 210
(nowe lub Rozstaw
5.4 regenerowane) Ptyta zelbetowa K przytwierdzed | = -eee-
700
IBillB
5.5. z drewna miekkiego i K 600 160
twardego
5.6. BB K 600 160
z drewna miekkiego
542 Rozstaw
5.7. Plyta zelbetowa K przytwierdzen | ceeeeeo
700

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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B. Utrzymanie infrastruktury kolejowej

B.1l. Podstawowe zasady utrzymania infrastruktury

1.

10.

11.

12.

13.

Proces utrzymania infrastruktury kolejowej na obszarze objetym niniejszym przepisem
polega na prowadzeniu prac diagnostycznych, konserwacyjnych i naprawczych zgodnie
z zasadami opisanymi w tym przepisie.

W celu bezpiecznej dilugotrwatej eksploatacji infrastruktury kolejowej konieczne jest
prowadzenie ciggtego procesu utrzymania.

Za wiasciwg konstrukcje, utrzymanie oraz eksploatacje infrastruktury odpowiedzialny jest jej
uzytkownik lub podmiot zarzadzajacy nig na podstawie umowy lub zlecenia.

Prace utrzymaniowe powinny by¢ wykonywane nalezycie przez osoby posiadajgce
odpowiednie kwalifikacje zawodowe zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra wtasciwego ds.
transportu w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Prace remontowe powinny by¢ wykonywane pod nadzorem oséb posiadajgcych stosowne
uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
w specjalnosci kolejowej.

Sprzet uzywany do wykonywania prac utrzymaniowych musi by¢ sprawny i musi spetniac¢
wszystkie wymogi wynikajgce z przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy.

Elementy infrastruktury zabudowane na obszarze dziatania muszg spetnia¢ wymogi
okreslone w rozporzadzeniu Ministra wtasciwego ds. transportu w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. oraz w
Whytycznych technicznych wykonania i odbioru (WTWIiO) bedgcych podstawg wydania
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu.

Jezeli w wyniku dziatan diagnostycznych stwierdzono niespetnienie kryteriow oceny
diagnostycznej ustalonych dla danego elementu wykonujgcy diagnostyke zaleca jedno lub
wiecej z ponizszych dziatan:

1) tymczasowg zmiane parametrow techniczno-eksploatacyjnych (predko$é Iub
dopuszczalny nacisk osi) obowigzujgcg do czasu przeprowadzenia naprawy elementu,

2) przeprowadzenie naprawy elementu majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa
uzytkowania danego elementu,

3) zmiane dziatan diagnostycznych i zabiegéw konserwacyjnych lub ich harmonogramu.
Wyniki przeprowadzonych dziatan utrzymaniowych odnotowuje sie w:

1) Dzienniku kontroli obchodéw torow

2) Ksigzce kontroli stanu torow

3) Dzienniku ogledzin rozjazdéw

4) Ksigzce kontroli stanu rozjazdéw i arkuszach czesci B.1. technicznego rozjazdow

za prowadzenie i przechowanie ktérych odpowiedzialny jest Kierownik podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie infrastruktury ZMPG S.A.

Petna dokumentacja techniczna infrastruktury kolejowej winna znajdowal sie Dziale
Utrzymania ZMPG S.A.

Stwierdzone usterki podczas obchodu toréw nalezy odnotowa¢ odpowiednio w Dzienniku
kontroli obchodéw i Ksigzce kontroli stanu toréw. Obchdd torow wykonany przez osobe
z uprawnieniami toromistrza za podpisem potwierdza uprawniony pracownik Dziatu
Utrzymania ZMPG S.A.

Podczas ogledzin rozjazdéw stwierdzone usterki w rozjazdach nalezy odnotowa¢ w
Dzienniku ogledzin rozjazdéw. Wyniki ogledzin wykonanych przez osobe uprawniong i
wpisane do Dziennika kontroli obchodéw i do Ksigzki kontroli stanu toréw przyjmuje
nastawniczy/zwrotniczy na posterunkach z obsadg miejscowg potwierdzajgc podpisem i
powiadamiajgc uprawnionego pracownika Dziatu Utrzymania ZMPG S.A.

Na obszarze bocznicy, gdzie nie ma posterunku ruchu, fakt ten potwierdza uprawniony
pracownik Dziatu Utrzymania ZMPG S.A. odpowiedzialny za transport kolejowy.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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14. Za zorganizowanie w razie potrzeby naprawy rozjazdow/torow celem usuniecia i
zaplanowania dziatan naprawczych odpowiada uprawniony pracownik Dziatu Utrzymania
ZMPG S.A.

15. Wyniki pomiaroéw rozjazdow podczas technicznego badania nalezy odnotowaé w Arkuszach
badania technicznego rozjazdéow a fakt badania technicznego rozjazdéw, odcinkéw
izolowanych lub licznikéw osi nalezy odpisa¢ w Dzienniku ogledzin rozjazdéw. Podczas
badania technicznego rozjazdéw nalezy dokona¢ badania ich uktadu geometrycznego.

16. Dziatania diagnostyczne sa wykonywane z czestotliwoscig ustalong przez zarzadce
infrastruktury kolejowej ZMPG S.A. i okreslong w Harmonogramie prac utrzymaniowych
infrastruktury kolejowej iurzadzen sterowania ruchem kolejowym, sporzadzanym
przez Dziat Utrzymania ZMPG S.A. i akceptowanym przez Kierownik podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie infrastruktury ZMPG S.A.

17. W zakresie okreslonym w umowie Harmonogramie prac utrzymaniowych infrastruktury
kolejowej iurzadzen sterowania ruchem kolejowym moze sporzgdzaé podmiot
realizujgcy prace utrzymaniowe. Harmonogram ten wymaga réwniez akceptacji przez
Kierownika podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie infrastruktury ZMPG S.A.

18.Wyniki przeprowadzonych dziatan utrzymaniowych archiwizuje sie w Ksigzce kontroli
stanu infrastruktury i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, za prowadzenie
i przechowanie ktérej odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik w Dziale Utrzymania
ZMPG S.A.

Procedura utrzymania infrastruktury

1. Na utrzymanie infrastruktury kolejowej sktada sie utrzymanie jej poszczegoinych elementéw:
1) nawierzchni kolejowej
2) podtorza kolejowego
3) przejazddéw kolejowych
4) obiektéow inzynieryjnych i budowli

2. Proces utrzymania sktada sie z trzech grup czynnosci:

1) diagnostyka,
2) konserwacja,
3) naprawa wraz z odbiorem robdt.

3. Diagnostyka obejmuje ogledziny, pomiary i badania na podstawie ktérych podejmuje sie
decyzje utrzymaniowe. Diagnostyka obejmuje réwniez analize, ocene oraz interpretacje
wynikéw, opracowanie wnioskow i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych oraz
rejestracje i archiwizacje wynikow badan i pomiaréw. Metody badan diagnostycznych
powinny bezposrednio lub posrednio pozwalaé na ustalenie: dopuszczalnej predkosci,
naciskow osi taboru kolejowego oraz skrajni budowli

4. Konserwacja infrastruktury kolejowej obejmuje roboty majgce na celu utrzymanie
sprawnosci technicznej i zapobieganie degradacji

5. Naprawa infrastruktury kolejowej dzieli si¢ na:
1) Naprawe biezaca — polega na usuwaniu usterek i wykonywanie drobnych robét.
2) Naprawe giowna — roboty majgce na celu przywrdcenie sprawnosci technicznej
nawierzchni okreslonej parametrami techniczno—eksploatacyjnymi.

Zasady wykonywania napraw infrastruktury bocznicy

O kazdych pracach w torach, nie wymagajgcych ich zamkniecia, toromistrz lub inny uprawniony
pracownik personelu utrzymania infrastruktury bocznicy powiadamia z podaniem lokalizacji
robot, upowaznionego pracownika punktu za lub wyladunkowego oraz kierownika zmianowego
operatora bocznicy, ktéory ma obowigzek powiadomi¢ personel odpowiedzialnych za
prowadzenie ruchu w rejonie prowadzonych prac w torze.

O potrzebie wykonywania prac wymagajacych zamkniecia toru nalezy dokonaé¢ uzgodnienia tego
zamkniecia, z wyjatkiem zamkniecia awaryjnego, ktére zagraza bezpieczenstwu ruchu.
Uzgodnienia zamkniecia toru dokonuje toromistrz zespotu robét torowych z upowaznionym
pracownikiem punktu za lub wytadunkowego i kierownikiem zmianowym operatora bocznicy.
Podczas wykonywania prac torowych w torach bocznicowych, przy czesciowym zamknieciu toru
lub rozjazdu, nalezy:

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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. miejsce przeprowadzanych robét lub usytuowania przeszkody osygnalizowac¢ tarczami

drogowymi D1 ,STOJ”,

. po zakonczeniu robot kierujgcy robotami torowymi zobowigzany jest sprawdzi¢ stan toru w

miejscu rob6t oraz stan uporzadkowania terenu (skrajni toréw) i po stwierdzeniu
zakonczenia prac na gruncie, dokona¢ zgtoszenia zakohczenia tychze prac upowaznionemu
pracownikowi punktu za lub wytadunkowego oraz kierownikowi zmianowemu operatora
bocznicy, po czym usung¢ osygnalizowanie miejsca robot.

4. Podczas wykonywania rob6t wymagajgcych catkowitego zamkniecia toru lub rozjazdu, nalezy:

a.

b.
C.

g.

uzgodni¢ zamkniecie toru lub rozjazdu z upowaznionym pracownikiem punktu za
lub wytadunkowego i kierownikiem zmianowym operatora bocznicy;

ustawié w ukresach remontowanego toru tarcze zatrzymania ruchu D1 ,STOJ”,

zwrotnice prowadzace na tor zamkniety powinny byé przetozone i zabezpieczone w taki
sposob, by wykluczy¢ mozliwosé samowolnego wjazdu na remontowany tor,

. zezwolenia wjazdu na tor zamkniety udzielic moze wytgcznie kierujgcy robotami torowymi na

tym torze (dotyczy to wjazdu maszyn drogowych i drezyn motorowych, woézkéw lub
lokomotyw manewrowych z wagonami potrzebnymi do wykonywania prac torowych),

nadzor nad ruchem w torze zamknietym uzywanych maszyn torowych, drezyn motorowych,
wozkow i lokomotyw manewrowych z wagonami sprawuje kierujgcy pracami remontowymi,
po zakonczeniu robot kierujgcy pracami remontowymi osobiscie sprawdza stan toru oraz
jego skrajni, poleca usunigcie tarcz zatrzymania ruchu D1 ,STOJ”, po czym zgtasza
sprawnos¢ techniczng toru do ruchu upowaznionemu pracownikowi punktu za
lub wytadunkowego oraz kierownikowi zmianowemu operatora bocznicy i w razie potrzeby,
podaje warunki zachowania ostroznosci jazdy po otwartym torze (zmniejszenie predkosci
jazdy, wystepowanie przeszkdd, zachowanie bezpieczenstwa osobistego pracownikow itp.),
kierujgcy pracami remontowymi osobiscie odpisuje otwarcie toru lub rozjazdu do ruchu w
Dzienniku ogledzin rozjazdéw.

5. Prowadzenie ruchu maszyn drogowych po uktadzie torowym bocznicy kolejowej odbywa sie z
zachowaniem ponizszych zasad:

a.

b.

f.

samojezdne maszyny drogowe traktowane sg jako pojazdy pomocnicze, ktdérymi kieruje
kierowca pojazdu (operator maszyny drogowej),

ciggniete lokomotywag manewrowg maszyny drogowe i platformy robocze nalezy traktowac,
jako sktady manewrowe, ktérymi kieruje ustawiacz,

kierujacy pojazdami okreslonymi w pkt. a i b musi mie¢ wymagane uprawnienia i Sciste
egzaminy kolejowe,

. ruch pojazdéw drogowych na torach uktadu bocznicy odbywa sie z przestrzeganiem zasad

prowadzenia ruchu; ruch pojazdéw na torze zamknietym, podczas wykonywania prac
odbywa sie wedtug wskazah kierujgcego pracami remontowymi,

. maszyn drogowych nie wolno faczy¢ z innym taborem kolejowym. Wyjagtkowo, w przypadku

awarii napedu, mozna je potgczy¢ z lokomotywg manewrowg (przy pomocy urzgdzenia
sztywnego, wykluczajgcego mozliwos¢ samoczynnego rozprzegniecia sie), celem
Sciggniecia jej z toru; za nalezyte sprzegniecie pojazdu z lokomotywg manewrowg
odpowiedzialny jest kierujgcy operator maszyny drogowej,

dla jazd maszyn drogowych po ukladzie torowym bocznicy ustala sie analogiczne
predkosci jazdy, jak dla jazd manewrowych.

6. Jezeli konieczno$¢ wykonania robot powoduje utrudnienia w wykonywaniu manewréw dla
obstugi punktéw tadunkowych, wskazane jest opracowanie Regulaminu Tymczasowego
prowadzenia manewrdw, z ktérego treScig nalezy zapoznaé wszystkich przewoznikdw

upowaznionych do wjazdu na bocznice.

C. Nawierzchnia kolejowa

C.1. Charakterystyka nawierzchni kolejowej

1.

Podstawowe elementy skladowe nawierzchni kolejowej stanowig:
szyny kolejowe,

systemy przytwierdzen,

podktady kolejowe,

podrozjazdnice,

rozjazdy kolejowe,

skrzyzowania toréw kolejowych,

~ooooTp

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.

9



Zasady i wymagania utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.
MPG-I

g. kozty oporowe
h. podsypka.

2. Elementy wymienione w ppkt.1. z wyjatkiem koztébw oporowych i podsypki, muszg by¢

dopuszczone do eksploatacji na warunkach okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra
wtasciwego ds. transportu w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw
budowli, urzadzen i pojazdow kolejowych.

3. Konstrukcja nawierzchni oraz uktad geometryczny toréw musi by¢é zgodny z wymaganiami

zawartymi w Rozporzgdzeniu Ministra wtasciwego ds. transportu w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie.

4. Elementy konstrukcji nawierzchni kolejowej zawiera Zatgcznik nr 2.

C.1l.1.

C.1.2

Uklad geometryczny toru

Nominalna szerokos¢ toréw na infrastrukturze kolejowej ZMPG S.A. wynosi 1435 mm. Ta
szerokos$¢ toru obowigzuje na tukach réwnych i wiekszych od 250 m oraz na odcinkach
prostych toru. Szerokos¢ toru nie moze by¢ mniejsza od 1425 mm a najwieksza 1470 mm.

Tory powinny posiadac przekroje porzeczne nawierzchni i podtorza zgodne z przekrojami
przedstawionymi w Zatgczniku nr 1 do niniejszego przepisu.

Tory sg potozone w odcinkach prostych toru potgczonych tukami bez krzywych przejsciowych.

W tukach o promieniach 180 m < R < 250 m szerokos¢ toru nalezy dodatkowo powiekszyé o
nastepujgce wartosci:

= 250m>R>200m —=210mm
= 200m>R>180m —>15mm
= 180m>R>160m > 20 mm

Skrajnia budowli

Skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania wolnej
przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych, na zewnatrz ktdrej powinny znajdowac sie
wszelkie budowle, urzgdzenia i przedmioty potozone przy torze.

Wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki szyny, a w
kierunku poziomym - od osi toru.. O$ toru to linia przebiegajgca po $rodku toru pomiedzy
obu tokami szynowymi (réwnolegle do kazdego z nich).

Podane na rysunku ponizej wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych odcinkach toru
oraz w fukach o promieniu wiekszym niz 4000 m i odnoszg sie do prostokatnego ukfadu
wspotrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi toru.

Na infrastrukturze kolejowej ZMPG S.A. obowigzuje skrajnia budowli — wymiary skrajni
budowli wg normy PN-EN15273-3+A1:2017-03 Kolejnictwo-Skrajnie,

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Rysunek 1. Skrajnia budowli dla toru szerokosci 1435 mm na odcinkach prostych oraz tukach o R>4000 m

R- promien tuku w [m]

D- maksymalna wartosc¢ przechytki jaka wystepuje na tuku w [mm)]
H; wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm)]

5. W halach obstugi pojazdow kolejowych skrajnia budowli powinna byé opisana w regulaminie
pracy danej bocznicy kolejowej. Wszystkie miejsca gdzie nastepuje naruszenie skrajni muszg
by¢ wyraznie oznakowane na przemian pasami zttymi i czarnymi skoénie pod katem 45° o
szerokosci 5 cm'.

6. Dla skrajni budowli na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m dodaje sie wartosci Ab, oraz
Abgy zgodnie z zasadami przedstawionymi w Tabeli nr 1.

Tabela nr 1
W kierunku W kierunku
Zakres
zewnetrznym [mm] wewnetrznym [mm]
Poszerzenie
60000 50 000
Aby wywotane 150 <R<250 — 225 — 185
promieniem ftuku R
.| Dla wszystkich D - H;
Aby | Wptyw przechytki orzechytek - 1200
gdzie:

W przypadkach watpliwosci interpretacyjnych w przedmiocie skrajnie budowli nalezy odnies¢ sie do
obowigzujgcej normy PN-EN 15273-3 Kolejnictwo-Skrajnie-Czes$¢ 3: Skrajnie budowli

C.1.3. Szyny

1. Na obszarze dziatania eksploatowane sg szyny typu: S42, S49, UIC60, 49E1 oraz 60E1

2. Podstawowe dane techniczne szyn podano w tabeli ponizej:

a. Charakterystyka

Typ szyny

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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S42 S49 49E1
Masa 1 m szyny [kg] 42,48 49,43 49,39
Wysokos¢ szyny [mm] 140 149 149
Szerokosé stopki[mm] 125 125 125
Wysokos¢ gtowki [mm] 42 51 51
Szerokosé gtowki [mm] 68 67 67

3. Przekroje poprzeczne szyn przedstawiono w Zataczniku nr 2.

C.1.4. Podktady i inne elementy konstrukcyjne nawierzchni

1. Na obszarze dziatania eksploatowane sg podkfady:

a. Drewniane z drewna miekkiego;

b. Strunobetonowe typu INBK-3,INBK-4, INBK-7, INBK-8, PBS 1 i PS-83;
c. Plyta zelbetonowa wylewana;

d. Plyta zelbetowa typu KARO.

2. Podstawowe dane techniczne podkfadu drewnianego przedstawiono w tabeli ponizej:

Charakterystyka Rodzaj podkiadu
belkowy obty
Masa [kg] 60-80 60-80
Dtugos$c¢ podktadu [mm] 2600 2600
Wysokos$¢ podktadu [mm] 150 150
Szerokos¢ podkiadu na gérze [mm] 160 160
Szerokos¢ podstawy podkiadu [mm] 240 240

3. Podstawowe dane techniczne podktadu strunobetonowego przedstawiono w tabeli ponizej:
Charakterystyka Rodzaj podkiadu
INBK-3 INBK-4 | INBK-7 | INBK-8 | PBS 1 PS-83
Masa [kg] 226 210 250 240 250 235
[Er):]‘:ﬁ]?sc podktadu 2500 2300 | 2500 | 2500 | 2500 | 2500
m’ﬁfkos‘c podkiadu 202 192 200 195 193 156
Szerokos¢ podstawy 265 286 300 286 300 300
podktadu [mm]

4. Podstawowe dane o nawierzchni wykonanej w postaci ptyty zelbetonowe;:

1) Piyta zelbetowa wylewana z betonu B25 grubosci 25 cm;

2) Podlewka z masy ADDIMENT V6-55-3 - grubo$¢ 2,5 cm (pod podkfadkami typu BL);
3) Beton asfaltowy warstwa wigzgca — grubos¢ 15 cm;

4) Beton asfaltowy warstwa Scieralna — grubosé 5 cm.

C.1.5. Przytwierdzenia

1. Na obszarze dziatania eksploatowane sg przytwierdzenia bezposrednie, posrednie typu K i
sprezyste SB (SB-3 i SB-4).

2. Na obszarze dziatania eksploatowane sg ztgcza szynowe:
a. podparte na podztagczowych podwojnych podktadach drewnianych z potgczeniem szyn
tubkami i czterema Srubami tubkowymi,
b. wiszgce przy nominalnym rozstawie podkladéw z potgczeniem szyn
wzmochionymi i sze$cioma srubami tubkowymi.

tubkami

C.1.6. Podsypka

1. Na obszarze dziatania podsypka wykonana jest podstawowo z ttucznia lub pospodtki.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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C.1.8.

Zasady i wymagania utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.
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. Zasadnicza grubos¢ warstwy podsypki powinna wynosi¢ 0,21 m przy zastosowaniu podktadéw

betonowych oraz 0,16 m przy zastosowaniu podktadéw drewnianych.

Kozty oporowe

Kozty oporowe powinny by¢ ustawione na koncu toru nie potgczonego z innym torem.

Na infrastrukturze dopuszcza sie stosowanie: koztéw stalowych szynowych lub wykonanych
ksztattownikéw, koztdéw betonowych lub koztéw samohamujgcych.

Tor przed koztem oporowym szynowym winien by¢ zasypany na dtugosci minimum 15m i na
wysokos$¢ 100 mm nad gtéwka szyny, zwany dalej ,poduszkg piaskowq”.

Jezeli tor prowadzi w kierunku urwiska, rzeki lub innej trwatej przeszkody (np. ulicy) to
odlegtos¢ kozta oporowego od tej przeszkody powinna wynosi¢ 150mm do 300 mm a
~poduszka piaskowa” winna mie¢ dlugos¢ co najmniej 30 m przed koztem oporowym.

Jezeli z powodu warunkow terenowych nie mozna uzyskaé odlegtosci okreslonych w ust. 4 to
odlegtos¢ kozta oporowego od tej przeszkody powinna wynosi¢ co najmniej 50 m a ,poduszka
piaskowa” winna mie¢ dtugo$¢ co najmniej 30 m i wysokos¢ min 500 mm.

Do wykonania ,poduszki piaskowej” przed koztem oporowym mozna stosowac kliniec, zwir lub
piasek.
Do koztéw samohamujgcych i betonowych nie stosuje sie zasad opisanych w pkt 3 i 4.

Kazdy tor nieprzejezdny powinien by¢ zakohczony koztem oporowym. Na poczatku zasypki z
piasku nalezy ustawi¢ sygnat Z1. Tor nieprzejezdny powinien by¢ zabezpieczony wg
regulaminu pracy bocznicy kolejowej. Niemniej jednak powinien by¢ zabezpieczony
atestowanymi odbojnikami a przy torze powinien by¢ ustawiony sygnat Z1. Predko$¢ jazdy na
takim torze nalezy ograniczy¢ do 3 km/h.

W przypadku najechania taboru na koziot oporowy, nalezy go niezwtocznie doprowadzi¢ do
stanu pierwotnego; belka ochronna i podktady uszkodzone powinny byé wymienione.

Charakterystyke standardowego kozia oporowego przedstawiono w Zatgczniku nr 4.

Rozjazdy i skrzyzowania torow

. Na obszarze infrastruktury ZMPG S.A. eksploatowane sg rozjazdy z iglicami szynowo -

sprezystymi nastepujgcych rodzajow:

a. rozjazd zwyczajny

b. rozjazd podwdjny jednostronny i dwustronny
c. rozjazd krzyzowy pojedynczy

d. rozjazd krzyzowy podwajny.

2. Na obszarze infrastruktury ZMPG S.A. s3 eksploatowane skrzyzowania toréw typu S49.

3. Nainfrastruktury ZMPG S.A. nie sg eksploatowane sploty torow.

Na infrastruktury ZMPG S.A. zlokalizowane sg rozjazdy zabudowane na ptycie Zzelbetowej z
zabudowang przestrzenig pomiedzy szynami, ktére nie sg wyposazone w zwrotnik z
przeciwwaga i wskaznikiem zwrotnicowym. Przestawianie iglic w zwrotnicach najazdowych
dokonuje sie przy pomocy drgzka przestawczego wktadanego przez otwér pokrywy w
dzwignie napedu.

Przy ukfadaniu rozjazdéw nalezy stosowac¢ rodzaje i grubosci warstw podsypki okreslone w
standardach konstrukcyjnych nawierzchni dla 5 klasy toréw. Gdrna powierzchnia warstwy
podsypki na dtugosci zwrotnicy powinna by¢ 0,05 m ponizej gornej powierzchni podrozjazdnic.

Wszystkie rozjazdy powinny by¢ ponumerowane zgodnie z planem schematycznym bocznicy.
Numery rozjazdoéw nalezy nanies¢ na wskaznikach zwrotnicowych, koziotkach zwrotnicowych
lub umiesci¢ na osobnych tabliczkach. W rozjazdach nastawianych recznie przeciwwagi
powinny by¢ pomalowane %2 na kolor biaty i 72 na kolor czarny. Kolor biaty powinien by¢ u
gory, gdy jazda taboru odbywac sie bedzie po kierunku zasadniczym a kolor czarny gdy jazda
taboru odbywac sie bedzie po kierunku zwrotnym. Ponadto na "% przeciwwagi koloru biatego
powinny byé namalowane dwa rownolegte paski koloru czerwonego o szerokosci 10 mm
oznaczajgcego, ze droge przebiegu uktada zwrotniczy.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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. Rozjazdy powinny by¢ zaopatrzone we wskazniki zwrotnicowe, z wyjatkiem rozjazdoéw nie

wymagajgcych tych wskaznikéw, wykazanych w regulaminie pracy bocznic kolejowych
zarzadzanych przez ZMPG S.A.

Na infrastrukturze kolejowej ZMPG S.A. sg eksploatowane skrzyzowania torow typu S49.

Na infrastrukturze kolejowej ZMPG S.A. nie sg eksploatowane sploty toréw.

10.Zasady pomiardw i lokalizacji rozjazdéw:

1) dtugos$¢ konstrukcyjna rozjazdéw zwyczajnych liczy sie od zigcza przediglicowego do
ztgcza szynowego za krzyzownica,

2) dtugosé budowlang rozjazdu okresla sie wg schematu utozenia doboru podrozjazdnic,

3) strony rozjazdu zwyczajnego (lewa/prawa) okre$la sie stajgc twarzg do ostrza iglic po
stronie lewej jest strona lewa po stronie prawej jest strona prawa.

4) w rozjezdzie krzyzowym podwéjnym stajgc twarzg do ostrza iglic po lewej stronie sg
wymiary rozjazdu zasadnicze [c,c; osada iglic pierwsze mocowanie] po stronie prawej sg
wymiary [c,,C; 0sada iglic pierwsze ich mocowanie].

5) punkt matematyczny rozjazdu krzyzowego podwdjnego znajduje sie na przecieciu sie osi
toréw kierunkéw prostych.

6) w rozjezdzie zwyczajnym punkt matematyczny znajduje sie na przecieciu osi toréw
kierunku zasadniczego i zwrotnego.

C.2. Diagnostyka nawierzchni kolejowej

1.

C.2.1.

Celem diagnostyki nawierzchni kolejowej jest ocena jej stanu technicznego oraz okreslenie
dziatan niezbednych dla zachowania jej zdolnosci eksploatacyjnej przy pierwotnie zatozonych
parametrach.

Dziatania diagnostyczne nawierzchni kolejowej obejmujg diagnostyke uktadu geometrycznego
toréw oraz diagnostyke wszystkich elementéw sktadowych nawierzchni.

Dziatania diagnostyczne nawierzchni kolejowej powinien prowadzi¢ personel posiadajgcy
uprawnienia toromistrza lub odpowiednie uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowej w
rozumieniu ustawy Prawo Budowlane.

. Podstawowe dziatania diagnostyczne sg wykonywane podczas obchodéw i ogledzin,

natomiast pomiary i badania szczegdtowe przeprowadza sie podczas okresowych kontroli
stanu toréw i rozjazdéw.

Wyniki przeprowadzonych prac diagnostycznych sg przekazywane zarzgdzajgcemu obszarem
dziatania lub osobie przez niego wyznaczone.

Obchody toréw i ogledziny rozjazdéw

Obchéd normalny toréw wraz z ogledzinami rozjazdéw zasadniczo powinien wykonywac
toromistrz. Jezeli obchodu toru nie moze dokonaé toromistrz moze go wykona¢ wyznaczony
pracownik z kwalifikacjami dréznika obchodowego.

Pracownik dokonujgcy obchodu toréw i ogledzin rozjazdoéw powinien by¢ zaopatrzony w
przybory sygnatowe tj. chorggiewka koloru pomaranczowego, trgbke sygnatowg, klucz
tubkowy oraz winien by¢ ubrany w kamizelke ostrzegawcza koloru pomaranczowego.

Fakt dokonania obchodu toréw oraz ogledzin rozjazdéw winien by¢ zarejestrowany w
Dzienniku kontroli obchoddéw i Ksigzce kontroli stanu toréw.

Zasadniczym $rodkiem tgcznosci dla pracownika wykonujgcego obchdd jest radiotelefon.

Podczas dokonywania obchodu toréw nalezy zwraca¢ uwage nie tylko na konstrukcje
nawierzchni, ale tez na inne budowle i urzgdzenia zainstalowane w torze lub obok toru (np.
stupki hektometrowe, liczniki osi, shp i in.). Nalezy dba¢ o bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
ujawnia¢ i natychmiast usuwac¢ powstate usterki w nawierzchni oraz zapobiegac ich tworzeniu
sie. Stwierdzone usterki nalezy odnotowa¢ w Dzienniku obchodoéw toréw i Ksigzce kontroli
stanu toréw oraz potwierdzi¢ za podpisem.

Podczas obchodu toréw nalezy zwraca¢ uwage na :

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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stopien zuzycia lub uszkodzen nawierzchni, czy nie ma oznak kradziezy lub umysinych
odkrecen,

odksztafcenia toru, osiadanie toru, pekniecia szyn,

stan obsypania podsypka czét podkladéw, czy nie ma sladéw deformac;ji toréw, rozjazdow
w profilu i w planie,

stan elementéw tgczacych i przytwierdzajgcych szyny,

stan spoin, zgrzewodw (rysy, pekniecia),

czy nie ma oznak uszkodzenia sieci trakcyjnej, stan tgcznikdw szynowych podtuznych i
poprzecznych sieci powrotnej,

stan i czytelno$¢ zastosowanego oznakowania i sygnatéw,

stan nawierzchni na przejazdach,

powstawanie oznak wskazujgcych na pogarszanie sie stanu podtorza.

7. Podczas ogledzin rozjazdéw nalezy zwracac na :

1)

2)
3)

4)
5)
6)
7
8)

9)
10)

stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w czystosci i porzadku, a zwlaszcza
wolnej przestrzeni miedzy iglicag a opornicg oraz w ztobkach krzyzownic i opornic,
pekniecia, wyszczerbienia, wyboksowania elementdéw rozjazdu,

stan iglic i ich umocowanie w osadzie, opornic, krzyzownic ze szczegdlnym
uwzglednieniem dziobdéw, szyn tgczgcych,

stan podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub inne uszkodzenia), stan
wiasciwego podbicia i obsypania podsypka,

stan Sciggdéw iglicowych pretéw nastawczych, opodrek iglic, rozpoérek, sworzni, ztgczek,
zawleczek, nitéw, przytwierdzen czesci rozjazdowych do podrozjazdnic, stan potgczen
Srubowych oraz prawidtowe zatozenie pokryw na zamknigcia nastawcze,

stan smarowania zwrotnic,

prawidtowos¢ przylegania iglic do opornic,

dokfadnos¢ przymocowania i dziatania zamknie¢ i urzadzeh nastawczych oraz urzadzenh
stabilizujgcych potozenie iglic,

stan tgcznikow szynowych podtuznych i poprzecznych oraz odcinkéw izolowanych,

stan wskaznikéw zwrotnicowych oraz wtasciwe ich ustawienie w stosunku do potozenia
zwrotnicy.

8. Jezeli usuniecie usterki zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu kolejowego w danej chwili jest

nie
1)
2)

3)
4)

9. Po

mozliwe, to nalezy:

zatrzymac zblizajgcy sie pojazd kolejowy sygnatami ,St6j”,

0 przeszkodzie w ruchu kolejowym (manewrach) nalezy bezzwtocznie powiadomic
kierujgcego ruchem kolejowym w danym okregu nastawczym/rejonie
manewrowym/nabrzezu (dyzurnego ruchu, zwrotniczego, ustawiacza Kierujgcego
manewrami, Dyspozytora Portu,

przeszkode osygnalizowa¢ sygnatami D1,

przeszkodzie powiadomi¢ pracownika odpowiedzialnego za transport kolejowy podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie infrastruktury i prowadzenie przewozéw oraz w Dziale
Utrzymania ZMPG S.A.

dokonaniu naprawy toru i potwierdzeniu prawidtowosci jej wykonania przez osobe z

odpowiednimi uprawnieniami:

1)

2)

w rejonie, w ktérym zlokalizowane sg posterunki ruchu, otwarcia toru dokonuje dyzurny
ruchu, nastawniczy lub zwrotniczy na podstawie pisemnego zawiadomienia o usunigci
usterki lub naprawie toru/rozjazdu wydanego przez toromistrza lub inspektora ds. torowych,
ktéry nadzorowat naprawe;

w rejonie bez posterunku ruchu otwarcia toru dokonuje uprawniony pracownik podmiotu
utrzymujgcego infrastrukture ZMPG S.A. lub upowazniony pracownik Dziatu Utrzymania
ZMPG S.A. na podstawie pisemnego zawiadomienia o usunieci usterki lub naprawie
toru/rozjazdu wydanego przez toromistrza lub inspektora ds. torowych, ktéry nadzorowat
naprawe.

10. Fakt dokonania naprawy i przydatnosci do ruchu pojazdéw kolejowych toru/rozjazdu powinien
by¢ odnotowany w Dzienniku ogledzin rozjazdéw na posterunku ruchu w obrebie ktérego
dokonano naprawy.

11. Stwierdzone podczas obchodu torow usterki w rozjazdach osoba wykonujgca ogledziny
rozjazdéw powinna odnotowa¢ w Dzienniku ogledzin rozjazdoéw oraz zgtosi¢ upowaznionemu

pra

cownikowi Dziatu Utrzymania ZMPG S.A., odpowiedzialnemu za transport kolejowy, celem

zaplanowania dziatah naprawczych. Zapis w Dzienniku ogledzin rozjazdéw, w rejonach z

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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posterunkami ruchu z obsadg miejscowg, przyjmuje do wiadomosci pracownik obstugujgcy
rozjazdy (dyzurny ruchu, nastawniczy), stwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem.

W rejonach z posterunkami ruchu z obsadg miejscowg ogledzin rozjazdéw dokonuje
pracownik posterunku raz dziennie, zasadniczo w porze rannej. Zakres ogledzin jak w ust. 7.
Fakt dokonania ogledzin i stwierdzone usterki winny by¢ odnotowane w Dzienniku ogledzin
rozjazdow.

13. W rejonach bez obsady miejscowej ogledzin rozjazdéw dokonuje wyznaczony pracownik
podmiotu utrzymujgcego infrastrukture ZMPG S.A. lub kierownik manewréw raz dziennie.

14. Wyniki obchoddéw toréw notuje sie w Dzienniku kontroli obchodéw toréw i Ksigzce kontroli
stanu toru a wyniki ogledzin rozjazdéw w Dzienniku ogledzin rozjazdéw.

C.2.2. Diagnostyka uktadu geometrycznego toréw

1. Celem diagnostyki uktadu geometrycznego toru jest sprawdzenie czy mierzone wielkoSci
geometryczne mieszczg sie w odchytkach ustalonych dla danego parametru.

2. Dziatania diagnostyczne ukfadu geometrycznego torow obejmujg pomiary:

a. szerokosci toru,

b. réznic wysokosci tokdéw szynowych (przechytki),
c. strzatek krzywizn,

d. luzéw w stykach,

e. obliczenie wichrowatosci torow,

f. pomiar zuzycia szyn,

g. pomiar nierownosci poziomych tokéw szynowych,
h. pomiar nieréwnosci pionowych tokdw szynowych.

3. Pomiary bezposrednie podstawowych parametrow geometrii toru (szerokos¢, przechytka)
wykonuje si¢ za pomocg wézkéw pomiarowych i/lub toromierzy z poziomnica.

4. Do wykonywania pomiaréw bezposrednich nalezy uzywac sprawdzonego sprzetu (toromierzy,
toromierzy elektronicznych, elektronicznych profilomierzy do szyn, strzatkomierzy, poziomnic,
przenosnic, szablondw itp.) zapewniajgcych doktadno$¢ pomiaru do 1 mm. Pomiary
szerokosci toru i przechytki toromierzem dokonuje sie co 5 m na prostej, co 2,5 m w torze na
tuku o promieniu mniejszym od 300 m.

5. Dopuszczalne odchyiki od warto$ci nominalnych dla predkosci wystepujgcych na bocznicach
kolejowych w przypadku dokonywania pomiaréw toromierzem elektronicznym lub drezyng
pomiarowg przedstawione sg w tabeli ponizej.

Predkosé Odchytki szerokosci Wichrowatos¢ | Nieréwnosci | Nieréwnosci | Gradient
[km/h] b - Zwezen nabazie 5m poziome pionowe [mm]
oszerzenia ezenia [mm] [mm] [mm]
[mm] [mm]
20 35 10 30 53 50 4
30 30 9 25 44 40 3
40 25 9 23 35 35 3

6. Dopuszczalne odchyiki od warto$ci nominalnych w przypadku dokonywania pomiaréw recznie

przedstawione sg w tabeli ponizej.
A o A — Réznice w Réznice w
B Rozplca w Roznlca’w. Réznice Réznice luzu w poziomie od poziomie od
Predkos¢ nomlnalr'le! wyso!(os.u §tr_za!ek na |stykach natym |, -, . regulacji Zznakéw
[km/h] szerokosci po!ozenla cigciwie 10 m | samym ziaczu [mm] regulacji
toru [mm] |tokéw [mm] [mm] [mm] [mm]
20 +35,-10 25 25 5 35 35
30 +30,-9 25 20 5 30 30
40 +25,-9 25 18 5 20 20

7. W przypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych kryteriow nalezy podja¢ dziatania
naprawcze albo tor/rozjazd wytgczy¢ z eksploatacii

C.2.3.

Diagnostyka szyn

1. Celem dziatan diagnostycznych szyn jest sprawdzenie czy stan ich powierzchni i struktura nie
zagrazajg bezpieczenstwu i spokojnoéci ruchu kolejowego.

2. Dziatania diagnostyczne szyn obejmuja:
a. ocene wizualng,

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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b. pomiar zuzycia pionowego, bocznego, kata zuzycia gtéwki szyny,
c. pomiar liczby peknieé¢ (badanie defektoskopowe).

3. Pomierzone wartosci nie moga przekraczac kryteriow przedstawionych w tabeli ponizej:

Klasa D_opL_JszgzaIne quu_szczalne K_qt nach_ylenla _ Dopuszczalna
torow | Zuzycie pionowe zuzycie boczne powierzchni bocznej liczba peknieé
[mm] [mm] gltoéwki szyny peknie
5 16 19 55° 10
tory 25 do doIneJ kr’?“”edz' 55° nie okresla sie
boczne gtéwki

4. W przypadku wystepowania jednoczesnie zuzycia bocznego i pionowego dopuszczalne
zuzycie pionowe szyny powinno by¢ zmniejszone o potowe rzeczywistego zuzycia bocznego.

5. W szynach przektadanych dopuszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszy¢ o potowe sumy
obustronnych rzeczywistych zuzy¢ bocznych.

6. Zasada wyznaczania kata zuzycia gtowki szyny:

Smim

L

Wyznaczanie kata zuzycia gtowki szyny

7. W przypadku stwierdzenia znaczacych uszkodzen szyny lub zuzycia jej
przekraczajgcego dopuszczalne kryteria nalezy podja¢ dziatania naprawcze.

powierzchni

8. Jezeli w szynie wystepujg sptywy szyn wieksze niz 2 mm szyny nalezy wymienié lub sptywy
natychmiast usungé.

C.2.4. Diagnostyka podktadéw

1. Celem diagnostyki podkfadow jest sprawdzenie czy wszystkie podktady zapewniajg
odpowiednie punktowe podparcie dla tokéw szynowych.

2. Dziatania diagnostyczne podktadéw obejmuja:
a. ocene wizualna,
b. pomiar rozstawu podktaddéw.

3. Podczas oceny wizualnej podktadéw drewnianych nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na
pekniecia podtuzne oraz wciecia podktadek w podktad (gtebokos¢, rownomiernosc).

4. Podczas oceny wizualnej podktadéw betonowych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na
pekniecia i ztamania w czesci podszynowej, pekniecia wioskowate na catej powierzchni oraz
wykruszenia betonu.

5. Kryteria oceny stanu podktadéw przedstawiono w tabeli ponizej:

Stan Kryteria kwalifikacji

podkitadéw Podkiady drewniane Podktady betonowe

Wciecia podkifadek na gtebokosc¢
do 6 mm. Peknigecia podtuzne
rozwarte nie wieksze niz 10 mm.
Zukosowanie (skoszenie) nie
wigksze niz 50 mm.

Brak peknie¢ i ztaman w czesci podszynowe;.
Pojedyncze wloskowate pekniecia w czesci
srodkowej w ilosci do 5 podkfaddw na szynie 30 m
(do 4 podktadéw na szynie 25 m).

Zuzycie mate

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Stan Kryteria kwalifikacji
podkiadéw Podktady drewniane Podkiady betonowe
Weciecia podktadek 6 — 12 mm.
Peknigcia podiuzne rozwarte nie Brak peknie¢ i zZtaman w czesci podszynowej
Zuzycie wiecej niz 15 mm. Wgniecenia i pexnie I 5¢l podszy J-
. . ; . Wioskowate pekniecia bez wykruszeh betonu w
przecietne zarysowania powierzchni do 20

mm. Zukosowanie do 130 mm
(przy braku peknie¢ i wcie¢ do
160 mm).

czesci srodkowej w ilosci do 10 podktaddw na szynie
30 m (do 8 podktaddéw na szynie 25 m).

Zuzycie duze

Wociecia podktadek na petng
gtebokos¢ i wiecej. Peknigcia
podtuzne rozwarte ponad 15
mm. Uszkodzenia powierzchni
ponad 20 mm. Slady murszu.
Widoczna korozja hiologiczna
drewna.. Zukosowanie jak
wyzej.

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia
betonu w ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4
podktadéw na szynie 25 m) lub z wykruszeniem w
ilosci do 2 podktadéw na szynach 30 mi 25 m.
Wioskowate pekniecia w czesci srodkowej z
wykruszeniem betonu w ilosci do 15 podkiadow na
szynie 30 m (do 12 podktaddw na szynie 25 m).
Pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem
betonu w iloci do 3 podktaddéw na szynach 30 m i
25 m. Ztamania w ilosci do 2 podktadéw na szynach
30 mi 25 m. Ztuszczenia powierzchni betonu na
kazdym podktadzie. Odstoniecia zbrojenia.

Zuzycie bardzo
duze

Wkrety daja sie wyjac palcami.
Pekniecia rozwarte na 30 mm i
wiecej. Widoczne peknigcia
poprzeczne (ztamania).
Sprochniate podktady. Korozja
biologiczna zmniejszajaca pole
przekroju podkfadu (skruszenia
zmurszatych czesci podktadu)

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszen
betonu w ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4
podktadéw na szynie 25 m ) lub z wykruszeniem na
ponad 2 podktadach na szynach 30 mi 25 m.
Pekniecia w czesci srodkowej bez wykruszenia
betonu w ilosci ponad 15 podktadéw na szynie 30 m
(ponad 12 podktadéw na szynie 25 m) lub z
wykruszeniem betonu na ponad 3 podktadach na
szynach 30 m i 25 m. Ztamania 3 i wigcej podktadéw
na szynach 30 m i 25 m. Korozja biologiczna
zmniejszajgca pole przekroju podktadu (skruszenia
betonu). Uszkodzenia betonu w czesci przydyblowe;j
do 5 podktadéw na szynie 30 m.

6. Zalecana trwatos¢ graniczna podktadow dla 5 klasy toréw kolejowych przedstawiona jest w
tabeli ponizej:

Rodzaj podktadow Trwatos$¢ w latach
Drewniane sosnowe 21
Drewniane bukowe 25
Drewniane debowe 33
Betonowe 40

7. Dla podktadow betonowych, podtozy z taw wylewanych zelbetowych nalezy oceni¢ takze czy
wystepujg inne uszkodzenia kwalifikujgce je do wymiany:

pekniecia catkowite (ztamania) w strefie sSrodkowej lub podszynowej,
zerwane zbrojenie nosne,

a.
b.
c.
d.

urwane wkrety,

zniszczone dyble drewniane lub z tworzywa sztucznego (nie utrzymujgce wkreta).

8. Kryteria oceny stanu podktadéw i taw wylewanych zelbetowych przedstawiono w ponizzej
tabeli:

Rodzaj wady

Opis charakterystycznych cech wady

Pekniecie czeSciowe betonu w strefie
podszynowej

Widoczne okiem nieuzbrojonym na 2 lub 3
powierzchniach podktadu, przy czym zniszczenie nie
przekracza 50% powierzchni przekroju.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Pekniecia catkowite (ztamania) w strefie
podszynowej

Zniszczenie przekracza 50% powierzchni przekroju
podktadu.

Pekniecia catkowite (ztamania) w strefie
srodkowej

Zniszczenie przekracza 50% powierzchni przekroju
podktadu

Zerwane zbrojenie no$ne podkfadu

Zerwane struny nosne (kable, prety) przy znacznych
ubytkach betonu.

Odpryski betonu w strefie podszynowe;j
w miejscu zamocowania podkfadki lub
kotwy

Wykruszenia i odpryski mechaniczne, odstaniajgce
zbrojenie i nie zapewniajace petnego podparcia
podktadce.

Urwany wkret/kotwa

Dolna cze$¢ wkreta pozostaje w podktadzie.

Zniszczenie dybla drewnianego lub dybla
z tworzywa sztucznego

Zniszczony dybel na skutek procesu gnicia lub dziatan
mechanicznych nie trzyma wtasciwie wkreta.

9. W przypadku stwierdzenia bardzo duzego zuzycia podkfadéw Ilub (dla podktadéw
betonowych) wystgpienia uszkodzen przedstawionych nalezy podjgé dziatania naprawcze.

10. W przypadku braku przytwierdzenia i podparcia szyn oraz zwartej konstrukcji toru/rozjazdu
nalezy podjg¢ natychmiastowg naprawe toru/rozjazdu albo tor rozjazd wylgczy¢ z

eksploataciji.

C.2.5. Diagnostyka przytwierdzen

1. Celem diagnostyki przytwierdzen jest sprawdzenie czy przytwierdzenia szyn do podktadow
oraz potgczenia sasiednich szyn sg utrzymane w odpowiednim stanie technicznym.

2. Dziatania diagnostyczne przytwierdzeh obejmuja:

a. pomiar liczby i czestotliwosci wystepowania
sprezystych,

b. pomiar liczby peknietych lub odksztatconych podktadek i tapek sprezystych,
c. pomiar liczby wysunietych lub brakujgcych przektadek podszynowych.

3. Kryteria kwalifikacji przytwierdzen do usunigcia z toru przestawiono w tabeli ponizej.

luznych $rub, wkretow lub pierscieni

Element

Kryteria kwalifikacji

Lubki

- pekniete

- pogiete

- 0 zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5,0 mm

- z otworem odksztatconym lub o $rednicy wiekszej niz 3,0 mm od $rednicy
nominalnej

Sruby tubkowe

- zgiete lub skrzywione

- nie dajgce sie dokreci¢ lub odkrecic,

- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,

- 0 zmniejszonej ponad 3,0 mm Srednicy trzpienia w czesci nienagwintowane;j
- z peknietg nakretkg

Podktadki

- ztamane lub pekniete

- z oderwanym lub naderwanym zebrem

- z zebrem wyrobionym ponad 3,0 mm

- z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm

- z powierzchnig przylegania tapki wytartg ponad 2,5 mm
- z powierzchnig gérng wytartg ponad 2,0 mm

- ze zmniejszong gruboscig o ponad 25 %

Sruby stopowe

- skrzywione lub zgiete
- nie dajgce sie dokreci¢ lub odkrecic
- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce

- pogiete i potamane

tapki - z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm
- z otworem odksztatconym ponad 2,0 mm
- zZtamane, skrzywione lub zgiete
Wkrety -z trzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm
- z gwintem skorodowanym ponad 1 ,5 mm
- z odksztatcong gtowkg
Pierscienie - pekniete
sprezyste - nie sprezynujgce
tapki sprezyste | - pekniete

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Element Kryteria kwalifikacji

- nie sprezynujgce

4,

C.2.6.
1.

W przypadku stwierdzenia uszkodzenh przytwierdzen kwalifikujgcych je do wymiany nalezy
podja¢ dziatania naprawcze.

Diagnostyka podsypki

Celem diagnostyki podsypki jest okreslenie czy jej stan zapewnia witasciwe podparcie dla
rusztu torowego i odpowiednie odprowadzenie wody.

. Dziatania diagnostyczne podsypki obejmuja:

Ustalenie grubosci warstwy podsypki pod podktadami,
Pomiar szerokosci pryzmy podsypki pod podktadami,
Ocena wypetnienia okienek pomiedzy podktadami,

Ocena stanu zageszczenia podsypki,

Ustalenie czestotliwosci wystepowania wychlapéw,

Ocena stopnia zanieczyszczenia/zachwaszczenia podsypki.

-0 o0 o ®

Kryteria oceny stanu podsypki przedstawiono w tabeli ponizej:

Stan podsypki Kryteria kwalifikacji

Brak wychlapow. Rzadko widoczne chwasty. Petne obsypanie czot podktadéow w
Dobry pionie i poziomie. Niezauwazalne obsuwanie sig¢ podsypki od cz6t podktadow.
Okienka zapetnione. Podsypka zageszczona i ustabilizowana. Brak objawow
pustych miejsc pod podktadami. Kruszywo tylko frakcji thuczniowe;.

Pojedyncze wychlapy - nie wiecej niz na 2 sgsiednich podktadach w ilosci nie
wiekszej niz do 15% podktadéw. Silne zachwaszczenie. Pojedyncze podkiady z
odstonietymi czotami do 2/3 wysokosci.

Przecietny

Zty Wychlapy obejmujgce 3 do 5 podktadow —razem w ilosci do 30% podktadow. Duze
zachwaszczenie. Braki podsypki w okienkach do wysokosci 2/3 podkiadow.

Wychlapy obejmujgce wigcej niz 5 podktadow — razem w ilosci wigkszej niz 30%
Bardzo zty podkfadéw. Puste okienka. Odstoniete catkowicie czota podktadéw na dtugosci
wiekszej niz 4 m. Zawarto$¢ kruszyw frakcji niettuczniowych powyzej 50%, w
szczegolnosci dotyczy to frakcji ponizej 1 mm.

4.

C.2.7.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w utrzymaniu podsypki kolejowej nalezy podjgc
dziatania naprawcze.

. Przy naprawie gtéwnej i modernizacji podsypki gorna warstwa torowiska powinna byc¢

zageszczona do warto$ci modutu wtérnego odksztatcenia: E , , = min.60 MN/m?.

Diagnostyka rozjazdow

Celem dziatan diagnostycznych rozjazdow jest zapewnienie bezpiecznego ruchu
przejezdzajgcych przez nie pojazddéw kolejowych oraz zapewnienia niezawodno$ci dziatania
urzgdzeh nastawczych.

Dziatania diagnostyczne rozjazdéw obejmuja:

ocena wizualna stanu technicznego wszystkich czesci i uktadu geometrycznego rozjazdow,
pomiar uktadu geometrycznego rozjazdu,

ocena prawidtowosci dziatania czesci ruchomych,

sprawdzenie stanu czesci tragcych, podrozjazdnic i podsypki,

sprawdzenie stanu krzyzownic i kierownic

sprawdzenie prawidtowos$ci dokrecenia $rub i wkretéw,

sprawdzenie dziatania zamknieé nastawczych.

@~pooow

Ocena wizualna dokonywana jest podczas ogledzin rozjazdéw i obejmuje:

a. 0golny stan rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w porzadku i czystosci, a szczegdlnie
ztobkéw w krzyzownicy i kierownicach oraz wolnych przestrzeni miedzy iglicami i
opornicami.

b. stan dzioboéw krzyzownic, iglic, ze szczegolnym uwzglednieniem, czy nie majg pekniec i
wyszczerbien zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pojazdow kolejowych.

c. stan przylegania iglic do opornic.

d. stan iglic i ich umocowanie w osadzie, opornic, krzyzownic ze szczegdlnym
uwzglednieniem dziobdw, szyn tgczgcych,

e. stan i wkasciwe dziatanie zamknie¢ nastawczych.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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stan zamocowania pretow nastawczych $ciggdéw iglicowych, sworzni, nitow i zawleczek.
stan dokrecenia Srub i wkretéw.

stan nasmarowania czesci trgcych i ruchomych zwrotnic.

stan podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub inne uszkodzenia) i czy sg
one obsypania podsypka.

stan oraz wtasciwe dziatanie wskaznikdw zwrotnicowych oraz wiasciwe ich ustawienie w
stosunku do potozenia zwrotnicy rozjazdu.

4. Czynnosci, wymienione w podpunktach lit. ¢, e, j nalezy w razie potrzeby wykonywa¢ przy
przekfadaniu zwrotnic przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci

5. Badanie iglic obejmuje w szczegdlnosci ocene:

7.

czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszkodzone w inny
sposob oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg w jednym poziomie,

czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego,

przyleganie iglic do opornic - czy luz w ostrzu iglicy nie przekracza 1,0 mm,

przyleganie iglic do opdrek iglicowych - czy luz nie przekracza 2 mm,

przyleganie iglic do ptyt Slizgowych - luz miedzy stopka iglicy a powierzchnig slizgowag nie
moze przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych,

stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podkfadek i tozysk w
ptytach: w przypadku wystgpienia watpliwosci co do wtasciwego zamocowania iglicy w
osadzie czopowej nalezy zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy celem doktadnego sprawdzenia
osady.

stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych, odchylenie od
potozenia srodkowego czopa przeciwpetznego,

czy iglice nie wykazujg nadmiernych oporéw przy przestawianiu,

czy iglice nie majg ruchéw w kierunku pionowym w osadach czopowych i na ptytach
slizgowych,

czy wielko$¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich potozeniach jest jednakowe i
miesci sie w granicach dopuszczalnych toleranciji,

czy odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy (w miejscu przejscia od petnego profilu
iglicowego do czesci obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm.

Badanie stanu i wlasciwego dziatania zamknie¢ nastawczych obejmuje w szczegdlnosci:

prawidtowos¢ przylegania gtowicy klamry do opérki zamknigcia (prowadnicy) w
zamknigciach suwakowych (luz nie powinien by¢ wiekszy niz 3 mm),

prawidtowo$¢ przylegania haka do opérki w zamknieciach hakowych,
czy sg zachowane wymagane drogi oporowe w zamknieciach suwakowych,

czy stopka haka w potozeniu zamknigetym nie wystaje poza krawedz opérki wiecej niz 4
mm i obejmuje opdrke na dtugosci nie mniejszej niz 60 mm w zamknieciach hakowych,

czy w zamknieciach hakowych sworznie tgczace hak z iglicg i sciggiem iglicowym, a w
zamknigeciach suwakowych sworznie ftaczgce klamre =z iglica sg zabezpieczone
zawleczkami (zaleca sie nitowanie) oraz czy wszystkie sworznie bezpieczenstwa sg
zanitowane i czy nie wystepujg nadmierne luzy w potgczeniach sworzniowych,

czy odlegtosé iglicy odsunietej od opornicy jest jednakowa po obu stronach zwrotnicy i jest
zachowana jej przepisowa wielkos¢ (140, 150 lub 160 mm w zalezno$ci od rodzaju
zamkniecia),

czy styki przediglicowe lezg na jednej prostej prostopadiej do osi toru, a odlegtosci
poczatku iglic od styku przediglicowego sg prawidtowe,

czy dlugosci sciggéw iglicowych, drgzkéow suwakowych i pretdw nastawczych sg
prawidtowe

Badanie stanu krzyzownic obejmuje w szczegdlnosci:

stan dzioba i szyn skrzydtowych oraz wielko$¢ ich zuzycia w migejscach
charakterystycznych (poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podiuznego).
Pomiar zuzycia krzyzownicy wykonuje sie za pomocg linialu i suwmiarki z

gtebokosciomierzem lub klina pomiarowego. Pomiary powinny by¢ wykonywane takze w
miejscach widocznego najwiekszego zuzycia krzyzownicy,

stan wktadek i Srub w krzyzownicy,

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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do koziotkéw i ptyt zebrowych,

MPG-I

metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,

podrozjazdnic i podkfadek oraz stan przekfadek,

stan wktadek i srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan kierownic
szerokos¢ i glebokos¢ ztobkoéw w krzyzownicy i przy kierownicach, oraz wielkos¢ sptywow
prawidiowe potozenie na podkfadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy i kierownic do

prostoliniowos¢é wzajemnego potozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn skrzydtowych.

. Dopuszczalne zuzycie pionowe, boczne czesci rozjazdowych, kata nachylenia powierzchni

bocznej gtéwki szyny oraz dopuszczalne zuzycie kierownic przedstawiono w tabeli ponize;.

Dopuszczalne zuzycie D | Kat hvileni Dopuszczalne
pionowe iglic, opornic, szyn opuszczaine at nachylenia . ne zuzycie
. ' ' zuzycie powierzchni : .
Typ rozjazdu skrzydtowych, szyn b - L kierownic w
N oczne czesci bocznej gtoéwki . .
taczacych, dziobow ; krzyzownicach
t . rozjazdowych [mm] szyny
krzyzownic [mm] [mm]
Rozjazd typu 12 10 35° 10
Rozjazdy typu o
49E1 (S49) 12 8 35 10

9. W przypadku wystepowania jednoczesnie zuzycia bocznego i pionowego dopuszczalne
zuzycie pionowe czesci rozjazdowych powinno by¢ zmniejszone o potowe rzeczywistego
zuzycia bocznego.

10.Dopuszczalne odchytki wymiardow geometrycznych dla wszystkich rodzajow rozjazdéw
przedstawiono w tabeli ponizej.

Odchylki dopuszczalne w rozjazdach w torze zasadniczym [mm]

a, ai,
ap, as

b, by,
b2, b3

c,C2 d, dz,
da, de

dg, d1o

k, k1

[SEN T h-hs i—inn

f—fs m, mi

Waru
-nek

+8/-4 | +8/-4

+8/-4 +8/-4 +8/-4

+8/-4 | +7/-4 | +7/-4

21389 | +5/-2

e-h-i
<1357

Odchylki dopuszczalne w rozjazdach w torze zwrotnym [mm]

Promien rozjazdu [m]

C1,C3

di, ds, ds, d7,dg, d1a

190, 205, 230,

245, 265

+14/-3

300

+10/-3

500

+9/-3

Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie R-190 na cieciwie =10 m

Dopuszczalne strzatki f [mnm] w punkcie o odcietej x [m]

x=2,5

x=5,0

X=7,5

fmax=53,6

fmin:45 y 1

fra=714 |

fmin=60,1

fnx=536 |

fmin:45, 1

Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie R-300 na cieciwie =14 m

Dopuszczalne strzatki f [mnm] w punkcie o odcietej x [m]

x=3,5

x=7,0

x=10,

5

frax=67,0

fmin=55|3

fn=89,4 |

fmin=73,7

fnax=67,0 |

fmin=55|3

Dopuszczalne wartosci strzalek w rozjezdzie R-500 na cigciwie =18 m

Dopuszczalne strzatki f [nm] w punkcie o odcietej x [m]

x=3,0

x=6,0

x=9,0 x=1

2,0

x=15,0

fmax=48,6
fmin=41,3

fmax=77,8
fmin=66,1

frax=87,5
fmin=74,3

fmax=77,8
fmin=66,1

fmax=48,6
fmin=41,3

Odchylki dopuszczalne réznicy wysokosci tokow
szynowych (przechytki) [mm]

+12/-12

Odchylki dopuszczalne wichrowatosci [mm]

17

Szerokos¢ ztobka [mm]

min. 38
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C.3. Konserwacja i naprawa nawierzchni kolejowej

1. Celem konserwaciji jest zachowanie zdolnosci eksploatacyjnych nawierzchni kolejowej przy
pierwotnie zatozonych parametrach.

2. Celem napraw jest przywrdcenie petnej lub czesciowej przydatnosci do eksploatacji utraconej
w wyniku zuzycia lub nagtego zdarzenia.

3. Naprawy nawierzchni kolejowej sa wykonywane w zakresie zgodnym z zaleceniami po
przeprowadzonych dziataniach diagnostycznych.

4. W przypadku koniecznosci przeprowadzenia znaczacych napraw, nalezy je prowadzi¢ w trybie
opisanym w ustawie Prawo Budowlane.

C.3.1. Regulacja ukladu geometrycznego toru

1. Regulacji uktadu geometrycznego toru dokonuje sie, gdy w wyniku przeprowadzonych dziatan
diagnostycznych stwierdzono przekroczenie dopuszczalnych odchytek od wartosci
nominalnych.

2. Podczas regulacji uktadu geometrycznego toru nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
doktadnos¢ pomiaréw geodezyjnych.

3. Regulacja uktadu geometrycznego toru ma charakter naprawy biezgcej toru.

C3.1l.1 Regulacja szerokosci toru

1. Celem regulacji szerokosci toru jest przywrdcenie nominalnej szerokosci toru.

2. Regulacja polega na zmianie potozenia toku szynowego na podkfadzie lub poprzez
przesuniecie podktaddow.

3. Regulacja moze by¢ wykonywana recznie lub w sposdb zmechanizowany.

4. Regulacje szerokosci toru uznaje sie za zakonczong gdy zgodnie z nowymi pomiarami
szerokos¢ toru spetnia kryteria przedstawione w punkcie C.2.2.

C3.1.2 Regulacja potozenia toru w ptaszczyznie pionowej i poziomej

1. Celem regulacji potozenia toru w ptaszczyznie pionowej jest usuniecie podiuznych
nieréwnosci pionowych.

2. Celem regulacji potozenia toru w ptaszczyznie poziomej jest poprzeczne przesuniecie tokow
szynowych w taki sposob, aby nasungé o$ toru do potozenia pierwotnego.

3. Regulacja potozenia toru jest wykonywana poprzez podniesienie i poprzeczne przesuniecie
szyn wraz z podktadami a nastepnie utrwalenie potozenia poprzez nagarniecie i zageszczenie
podsypki pod podktadami.

4. Regulacja jest wykonywana recznie lub przy uzyciu podbijarki torowe;.

5. Regulacje toru uznaje sie za zakonczong gdy zgodnie z nowymi pomiarami potozenie toru
w ptaszczyznach poziomej i pionowej spetnia kryteria przedstawione w punkcie C.2.2.

C.3.13 Usuwanie dotkow (wybojow)

1. Jezeli odchylenia od ustalonego normami potozenia obu tokéw szyn na tukach i na prostych
(dotki) oraz przekroczone dopuszczalne wartosci wichrowatosci toru, nalezy przystapi¢ do ich
usuwania.

2. Roboty przy usuwaniu pojedynczych dotkéw i wichrowatosci nalezy wykonywaé jednym z
nastepujgcych sposobdow :

e podbicie podktadow podbijakami (recznymi lub zmechanizowanymi),
e wyréwnanie tokéw (do wysokosci 10 mm) przy uzyciu przektadek wyréwnawczych.

3. Roboty powinny by¢ tak prowadzone, zeby przed kazdorazowym zakonczeniem robot
wszystkie podkfady byty podbite, okienka zasypane podsypka i tor uporzgdkowany.
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4. Podczas podbijania podkfadow nalezy przestrzega¢ zasad o zachowaniu dopuszczalnej
tolerancji wichrowatosci toru.

5. Przed dopuszczeniem toru po wykonanych w/w robotach nalezy dokona¢ pomiaréw
kontrolnych z odnotowaniem w Ksigzce kontroli stanu toru.

6. Podbicie podkfadéw w miejscu wybojow nalezy sprawdzi¢ nastepnego dnia, a zauwazone
niedokfadnosci usungc¢

C.3.2. Nasuwanie szyn odpetztych i regulacja luzéw

1. Zasadniczym warunkiem zapobiegania petzaniu szyn jest prawidtowe utrzymanie nawierzchni
oraz zastosowanie oporek przeciwpetznych przewidzianych dla danego typu nawierzchni

2. Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw w torze klasycznym nalezy wykonywac przy
temperaturze nizszej od 20°C, gdy przesuniecie stykow i luzéw w stosunku do zasadniczego
potozenia osiggneto w torach poszczegdlnych klas wartos¢ w torach klasy 5 — przesuniecie
stykéw 200 mm, luzy 30 mm.

3. Do nasuwania szyn i regulacji luzéw nalezy uzywac urzgdzen, ktére nie niszczg szyn ani
podkfadoéw i mozna je tatwo i szybko usung¢ z toru. Zdjecie sygnatu "St6j" dla przepuszczenia
jazd manewrowych, moze nastgpi¢ po zdjeciu urzadzen z szyn, zatozeniu tubkéw lub
Sciskaczy i dokreceniu srub fubkowych. Poluzowanie na czas robot wkretow lub srub
stopowych nie powinno przekracza¢ 3 mm.

4. W przypadku zamkniecia sie luzéw w stykach z powodu sptywéw na koncach szyn, nalezy
usungc¢ sptywy.

5. Luzy robocze powstajgce w czasie prowadzenia robét regulacii, o dtugosci:

a. 30 - 50 mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkow szyn z obcietymi
stopkami;

b. 50 - 155 mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkéw szyn ze stopkami.

6. Luzy robocze, po ktérych dozwolona jest jazda pociggdw po uprzednim wypetnieniu
wstawkami, nie mogg by¢ wigksze niz 155 mm.

7. Przed zakonczeniem dziennych robot, tor powinien byé doprowadzony do stanu
prawidtowego na catej dtugosci. Podktady przesuniete podczas pefzania szyn nalezy nasungc¢
i podbi¢. Zabronione jest pozostawianie w torze wstawek roboczych po zakonczeniu roboét.

C.3.3. Konserwacja i naprawa szyn

1. W torach nalezy utrzymywaé w czystosci zlobki pomiedzy gtdwka szyny a przystawka
szynowa. Szeroko$¢ ziobka w torach zabudowanych nawierzchnig, nalezagcych do
infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez ZMPG S.A., wynosi 60 mm z tolerancjg - 3 /+10
mm.

2. Jezeli w wyniku dziatan diagnostycznych stwierdzono nadmierne zuzycie profilu poprzecznego
szyny nalezy wykonac reprofilacje lub wymieni¢ szyne.

3. W przypadku nagtego pekniecia szyny nalezy zastosowac¢ naprawe prowizoryczng i w razie
koniecznosci zaplanowa¢ wymiane szyny. W niektorych przypadkach mozna od razu dokonac¢
wymiany szyny.

4. W przypadku nagtego pekniecia szyny nalezy zastosowaC naprawe prowizoryczng i w razie
koniecznosci zaplanowa¢ wymiane szyny. W niektorych przypadkach mozna od razu dokonac
wymiany szyny

C.33.1 Reprofilacja szyn

1. Celem reprofilacji jest nadanie powierzchni szyny wymaganego profilu podtuznego
i poprzecznego oraz usuniecie lub zmniejszenie wad powierzchniowych.

2. Reprofilacja jest wykonywana mechanicznie przy uzyciu jednej z nastepujacych metod:
napawania, szlifowania, strugania lub frezowania.

3. Reprofilacje uznaje sie za zakonczong gdy w wyniku pomiardow kontrolnych odchyiki
w przekrojach podtuznym i poprzecznym nie przekraczajg wartosci kryteridw podanych
w punkcie C.2.2.
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C.3.3.2
1.

MPG-I
Reprofilacja szyn stanowi naprawe biezgcg tego elementu.

Prowizoryczna naprawa peknietej szyny

Celem naprawy prowizorycznej jest unikniecie koniecznosci wytgczenia z eksploatacii
uszkodzonego odcinka toréw poprzez wykonanie odpowiedniego zabezpieczenia w obrebie
uszkodzenia.

2. Sposob naprawy szyny nalezy dostosowaé do charakteru, miejsca i wielkosci pekniecia.

3. Szyny uzyte do wymiany powinny mie¢ stopien zuzycia zblizony do szyn lezacych w torze.

4. We wszystkich przypadkach na okres naprawy nalezy ograniczy¢é predkos¢ eksploatacyjng

C.3.3.3
1.

C.3.4.

10.

C.3.5.
1.
2.
3.

pojazdéw szynowych.
Wymiana uszkodzonej lub zuzytej szyny

Celem wymiany szyny jest statle przywrécenie pierwotnie zatozonych parametréw
eksploatacyjnych na danym torze.

Do wymiany pojedynczej szyny nalezy uzywac szyn o takich samych wymiarach oraz mozliwie
zblizonym stopniu zuzycia.

Podczas ukfadania szyn w torze nalezy zachowaé¢ wymagane wielkosci luzéw po obu
stronach.

Wymiana podktadéw

. Do wymiany kwalifikujg sie pojedyncze podkiady, dla ktérych stwierdzono zuzycie bardzo

duze oraz podktady betonowe z wyraznymi peknigciami (powyzej 50 % powierzchni przekroju
poprzecznego), z zerwanymi zbrojeniem oraz z urwanymi wkretami i zniszczonymi dyblami.

Celem wymiany podktadéw jest przywrécenie odpowiedniego podparcia punktowego szyn.

Sposéb wymiany podktadéw (pojedyncza lub ciggta) okreslany jest odpowiednio do
mozliwosci wynikajgcych z potrzeb eksploatacyjnych i uktadu geometrycznego drogi kolejowej
na obszarze objetym przepisem

Pojedyncze podktady wymienia sie recznie, natomiast na dtugich odcinkach toru zaleca sie
wymiane w sposéb zmechanizowany.

. Jezeli jest taka mozliwos¢, podktady wymienia sie na podkfady starouzyteczne tego samego

rodzaju.

Jezeli tor utozony jest na podktadach betonowych, to z obu stron rozjazdu na
podrozjazdnicach drewnianych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dlugosci 15 m na
podkfadach drewnianych.

Wstawki torowe pomiedzy rozjazdami o dtugosci do 30,0 m powinny by¢ utozone z podktadéw
z przytwierdzeniem bez pochylenia.

Wstawki miedzyrozjazdowe z podktadéw drewnianych powinny mie¢ minimum 6m dtugosci.
Na wstawkach nie stosuje sie pochylenia szyn. Nowo utozone podkfady nalezy podbié.
Wszystkie prace przy wymianie podktadu nalezy wykona¢ tak, aby niweleta toru nie ulegta
zmianie.

. Po wymianie podktadéw, tor powinien byé doprowadzony do stanu umozZliwiajgcego

bezpieczny ruch pociggéw z obowigzujgcg predkoscig. Przed dopuszczeniem toru po
wykonanych robotach nalezy dokona¢ pomiaréw kontrolnych z odnotowaniem w Dzienniku
kontroli obchodéw toréw i Ksigzce kontroli stanu torow.

Wymiana pojedyncza podktadow stanowi naprawe biezaca tego elementu nawierzchni.

Konserwacja i naprawa przytwierdzen

Poluzowane sruby stopowe, sruby tubkowe i wkrety nalezy dokrecic.
Brakujgce sruby stopowe, sruby tubkowe i wkrety nalezy uzupetnié

tubki, sruby tubkowe, podkfadki, sruby stopowe, tapki, wkrety, pierscienie sprezyste, tapki
sprezyste, w ktorych stwierdzono uszkodzenia zgodne z kryteriami przedstawionymi w
punkcie C.2.4 nalezy wymienic
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4. Naprawa przytwierdzenia szyn do piyty zelbetowej wymaga usuniecia nawierzchni, ktérag
zabudowane sg tory lub rozjazd. Po odkreceniu lub obcieciu $rub stopowych i kotew nalezy
podkué, a nastepnie doktadnie oczysci¢ podioze pod szyng i podktadka. Po przesunieciu
podkfadek (BL lub ZM) w nowe potozenie nalezy nawierci¢ otwory dla wklejenia nowych kotew
Z 22. Kotwy te wklejane sg na zywice epoksydowe i stanowig przytwierdzenie podkfadek do
ptyty nosnej (w przypadku przytwierdzenia bezposredniego, sg one réwniez przytwierdzeniem
szyn).

5. Po dokonaniu regulacji wysokosciowej toru nalezy przykreci¢ kotwy i nowe sruby stopowe, a
przestrzeh pod powierzchnig podktadek i szyn wypetni¢ podlewkg z masy rozkurczliwej
(grubos¢ srednio 20 mm, max 60mrn). Podlewka powinna by¢ wykonana w taki sposéb, aby
wychodzita poza obreb podkfadki i stopki szyny na okoto 30 mm.

6. Po zakonczeniu roboét naprawy toru nalezy dokonac¢ odtworzenia nawierzchni drogowe.

C.35.1 Dokrecanie srub i wkretow

1. Celem dokrecania $rub i wkretéw jest przywrécenie odpowiedniego przytwierdzenia szyn do
podktadow lub odpowiedniego docisniecia tubkéw do szyny.

2. Dokrecenie dokonuje sie recznie przy uzyciu kluczy lub mechanicznie przy uzyciu zakretarek.
3. Dokrecanie wykonuje sie do osiggniecia wartosci momentu odpowiedniego dla danego ztgcza.

4. W przypadku dokrecania pierscieni sprezystych nalezy pozostawi¢ 1 mm luzu miedzy zwojami
pierscienia.
5. Dokrecanie stanowi naprawe biezgcg ztgczek.

C.3.5.2 Wymiana uszkodzonych ztaczek

1. Wymiane ztaczek nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie byto koniecznosci wytgczania
z eksploatacji remontowanego odcinka toru. W tym celu nie jest wskazane prowadzenie
wymiany duzej liczby elementéw jednoczes$nie.

2. W przypadku urwania lub ztamania wkretu w podkitadzie drewnianym nalezy wykonaé
przekucie.

3. W przypadku urwania lub ztamania wkretu badZz kotwy w podkitadzie betonowym nalezy
wymieni¢ caty podkitad.

4. Wymiana stanowi naprawe gtéwng ztgczek.

C.353 Regulacja szerokosci przystawek szynowych

1. Dla przywrdcenia wtasciwych wymiarow rowka pomiedzy szyng a przystawkg szynowg nalezy
zdemontowaé odksztatcong przystawke. W tym celu nalezy usuna¢ nawierzchnie . drogowg, a
jej krawedzie docig¢ pitg mechaniczna.

2. Po usunieciu nawierzchni nalezy wycigé odksztatcong przystawke i odkreci¢ sruby tubkowe
mocujgce przystawke do szyny. Po zdemontowaniu przystawki nalezy jg oczysci¢ i
wyprostowaé, a nastepnie ponownie zamontowaé i za pomocg spawéw elektrycznych
potgczy¢ z przystawkg zamontowang w torze.

3. Regulacja szerokosci przystawki jest z reguly wykonywana jako robota towarzyszgca
naprawie przytwierdzenia szyny do ptyty zelbetowej.

C.354 Smarowanie ztgczek oraz czesci rozjazdowych

1. Potaczenia Srubowe nalezy utrzymywac w stanie umozliwiajgcym ich rozkrecanie i zakrecanie
oraz zabezpiecza¢ przed korozjg i zuzyciem. W tym celu nalezy przeprowadzaé¢ okresowo
rewizje i smarowanie komér tubkowych, tubkéw i Srub tubkowych oraz wszystkich srub w
torach i rozjazdach.

2. Jezeli stan zlgczek i rozjazdéw wymaga smarowania, roboty te nalezy przeprowadzaé takze
przy wykonywaniu innych robot torowych.

3. Powierzchnie tarcia czesci ruchomych rozjazdu powinny by¢ czyszczone i smarowane,
W porze zimowej smarami mrozoodpornymi.
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C.3.6. Konserwacja i naprawa podsypki

1. Jezeli w wyniku przeprowadzonych dziatan diagnostycznych stwierdzono duze
zanieczyszczenie podsypki drobnymi frakcjami kruszywa nalezy jg woéwczas oczyscic.

2. Jezeli w wyniku przeprowadzonych dziatan diagnostycznych stwierdzono niedobdr kruszywa
w podsypce nalezy jg uzupetnic.

3. Jezeli w wyniku przeprowadzonych dziatan diagnostycznych stwierdzono duze
zanieczyszczenie podsypki roslinnoscig nalezy jg odchwascic.

4. Powyzsze dziatania majg charakter naprawy biezgcej podsypki.

C.3.6.1 Oczyszczanie podsypkKi

1. Celem oczyszczania podsypki jest przywrécenie jej zdolnosci filtracyjnych.

2. Zasadniczo oczyszczanie podsypki jest wykonywane przy uzyciu oczyszczarek torowych.
W przypadkach uszkodzen punktowych roboty mozna wykonywacé recznie.

3. Oczyszczanie uznaje sie za zakonczone, gdy z podsypki usunieto wiekszos¢ ziarn frakc;ji
mniejszej niz 30 mm.
C.3.6.2 Uzupelnianie podsypki
1. Celem uzupetniania podsypki jest osiggniecie pierwotnych wymiaréw pryzmy podsypkKi

2. Tiuczen do uzupetniania podsypki przywozi sie specjalnymi wagonami. Po wysypaniu ttucznia
na torowisko nalezy nada¢ pryzmie odpowiedni profil.

3. Roboty zasadniczo wykonuje sie przy uzyciu profilarki (zgarniarki podsypki), ale
w przypadkach uszkodzen punktowych mozna je wykonywac recznie.

C.3.6.3 Odchwaszczanie podsypki

1. Odchwaszczanie ma na celu powstrzymanie destrukcyjnych proceséw zwigzanych
z zarastaniem nawierzchni kolejowej roslinnoscia.

2. Odchwaszczania dokonuje sie za pomocg specjalnych wagonoéw, platform lub urzgdzen
recznych.

3. Do odchwaszczania stosuje sie s$rodki chemiczne odpowiednie dla warunkéw na
nawierzchniach kolejowych. Odchwaszczac¢ nalezy rosliny we wczesnym stadium wegetaciji.

4. W przypadku gdy rodlinnos¢ trwata (np. mate drzewa i krzewy) wchodzi w skrajnie taboru
nalezy jg wykarczowad.

C.3.7. Konserwacja i naprawa rozjazdéw

1. Dziatania konserwacyjne rozjazdéw obejmuja:

a. czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami (w okresie zimowym — smary
mrozoodporne) ptyt Slizgowych w zwrotnicach oraz czesci ruchomych zwrotnic i zamknieé
nastawczych rozjazdéw. Tam gdzie jest to wymagane, zaleca sie stosowanie do piyt
Slizgowych zwrotnic rozjazdéw smardéw uniwersalnych

b. czyszczenie Zobkdéw w krzyZzownicach i kierownicach oraz przestrzeni wolnych pomiedzy
iglicami i opornicami w rozjazdach, dla rozjazdow szerokos¢ ziobka — zgodnie z
dokumentacjg producenta — wynosi 56 mm, a jego gtebokosé¢ — 50 mm

c. dokrecania $rub i wkretdw przy jednoczesnym smarowaniu wszystkich potgczen
Srubowych w rozjazdach — czynnos$ci te nalezy przeprowadzaé takze przy wykonywaniu
innych robot rozjazdowych,

d. oczyszczanie skrzynek odwadniajacych, zaréwno w torach jak i w rozjazdach (powinny by¢
systematycznie oczyszczane dla zachowania droznosci, a przez to zapewnienie
nalezytego odprowadzania wody).

f. wyregulowanie zamknie¢ nastawczych i przylegania iglic; dopasowanie czesci stalowych i
ztgczek,

g. podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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h.

i

k.

MPG-I

poprawienie przeswitu rozjazdu,
nasuwanie spetztej iglicy i opornicy,
wymiana i uzupetnienie ztgczek,

niszczenie i usuwanie roslinnosci oraz chwastow.

2. Naprawa biezgca rozjazdéw obejmuje:

a.
b.

g.

wymiane pojedynczych podrozjazdnic,

regulacje potozenia rozjazdu w ptaszczyznie poziomej i pionowe;j,

C. regeneracje-przez napawania- elementéw stalowych rozjazdu,
d.
e
f

wymiane czesci rozjazdowych,

. szlifowanie szyn,

oczyszczanie i uzupetnianie podsypki,

poprawe odwodnienia rozjazdu.

3. Naprawa gtéwna/modernizacja rozjazdéw obejmuje:

a.

b
c.
d

wymiane rozjazdu,

. wymiane doboru podrozjazdnic,

catkowitg wymiane lub oczyszczenie podsypki,

. naprawe lub wymiane podtorza pod rozjazdem.

C.3.8. Inne dziatania konserwacyjne i naprawcze

c.38.1

Przygotowanie toru do warunkéw zimowych

1. Przygotowanie toru do warunkéw zimowych ma na celu zapewnienie jego bezawaryjnej pracy
a w szczegolnosci petnej przejezdnosci w okresie niskich temperatur i silnych opadéw $niegu.
2. Dziatania przygotowawcze do warunkéw zimowych obejmuja:

a.

b
c.
d

C.3.8.2

oczyszczanie rozjazdéw ze starych smardw oraz zmiana smaru letniego na zimowy,

. przygotowanie urzgdzen ogrzewania rozjazdéw do pracy w warunkach zimowych,

naprawy ostateczne peknietych szyn,

. wymiany szyn zakwalifikowanych na podstawie wynikow przeprowadzonych badanh

defektoskopowych,

eliminacje uszkodzen na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiane wstawek
szynowych lub wymiane szyn,

przygotowanie przejazdéw, w tym zabezpieczenie odpowiedniej ilosci piasku do
posypywania drogi na przejezdzie,

ustawienie zaston odsnieznych,

oczyszczenie urzgdzen odwadniajgcych,

usuniecie z toru usypow, materiatdw nawierzchniowych i innych przeszkéd w pracy sprzetu
odsnieznego.

Przygotowanie toru do pracy w okresie wysokich temperatur

1. Przygotowanie toru do pracy w okresie wysokich temperatur ma na celu zminimalizowac¢
efekty jakie mogg by¢ wywotane powstawaniem w tokach szynowych podtuznych sit
termicznych o duzych wartosciach.

2. Dziatania przygotowawcze do pracy w okresie wysokich temperatur obejmuja:

a.
b.

C.

dokrecanie Srub i wkretéw,

doprowadzenie pryzmy podsypki do wymiaréw i stopnia zageszczenia okreslonych dla
danej kategorii linii,

wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujgcych przektadek,

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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C.3.8.3
1.

C.3.84
1.
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d. konserwacje komér tubkowych w torze klasycznym,
€. nasuwanie szyn odpetztych i regulacje luzéw w stykach toru klasycznego.

Regeneracja elementéw stalowych nawierzchni

Regeneracja elementéw stalowych ma na celu przediuzenie czasu ich uzytkowania poprzez
przywrocenie zuzytym lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiardow i wiasciwosci.
Regeneracja elementéw stalowych obejmuje nastepujgce roboty:

a. usuwanie sptywow,
b. szlifowanie szyn i rozjazdéw,
C. napawanie szyn i rozjazdow,

d. regeneracje zlgczek.

. Regeneracja moze by¢ prowadzona bezposrednio w torze (bez wyjmowania elementu z toru)

lub po wyjeciu elementu z toru.

Regeneracje szyn metodg napawania mozna wykonywaé, gdy zuzycie pionowe i boczne
W miejscu regeneracji nie przekracza dopuszczalnego zuzycia dla danej klasy torow.
Regeneracje miejscowych uszkodzehn powierzchni tocznej gtdwki szyn (wybuksowania,
wyszczerbienia, wykruszenia itp.) nalezy wykonywacé, gdy ich gtebokos$¢ wynosi wiecej niz 0,5
mm. Roboty regeneracji metodg napawania mogg by¢é wykonywane wylgcznie przy uzyciu
atestowanych elektrod, przez wykwalifikowanych spawaczy posiadajgcych certyfikaty
upowazniajgce do wykonywania robét w torach.

. Przy wykonywaniu regeneracji powierzchni tocznej szyn nalezy:

a. przed przystgpieniem do regeneracji wyregulowaé potozenie w ptaszczyznie poziomej
i pionowej elementu objetego regeneracja,

b. powierzchnie elementdw w miejscach regeneracji oczysci¢ i zbada¢ penetrantami dla
ujawnienia ewentualnych wad ukrytych, w celu ich usuniecia przed podjeciem regeneraciji,

c. przed napawaniem poluzowaé¢ przytwierdzenie szyn do podkiadéw, aby zapobiec
odksztatceniom termicznym, a w zaleznosci od wielkosci powierzchni regenerowanej, jej
potozenia oraz grubosci warstwy napawanej, nalezy przeciwdziata¢ odksztatceniom
elementu przez jego przegiecie,

d. miejsce regeneracji tak przygotowaé, aby mozliwe bylo napawanie co najmniej dwdch
warstw potozonych jedna na druga,

e. prace regeneracyjne w torach wykonywaé przy ograniczeniu predkosci manewréw do 20
km/h, przejazd pociagu z predkos$cig rozktadowg jest mozliwy po ostygnieciu elementu do
temperatury ponizej 250°C,

f. regeneracje metodg napawania przeprowadzac przy temperaturze powietrza nie nizszej
niz 5°C i przy predkosci wiatru mniejszej od 2 m/sek. (w przypadku opaddw lub silniejszego
wiatru uzywac oston przeciwdeszczowych, przeciwsnieznych lub przeciwwiatrowych).

Utrzymanie koztéw oporowych
Tor na diugosci 5-10 m przed statym koztem oporowym powinien byé zasypany piaskiem na
5-10 cm powyzej gtowki szyny.
Belka ochronna powinna by¢ w dobrym stanie, wiasciwie zamocowana, pomalowana na kolor
biaty.

Kozly oporowe zelbetowe powinny posiadaé wiasciwie zamocowane zderzaki, czesci
ruchome zderzakéw nalezy zakonserwowaé smarem. Konstrukcja zelbetowa nie powinna
posiadac spekan, wykruszen, widocznych odstonietych elementéw zbrojenia.

. Kozly oporowe samohamujgce powinny posiada¢ wiasciwe zamocowanie konstrukcji kozta do

tokéw szynowych oraz zderzakdéw, czesci ruchome Kkozlta oraz zderzakéw nalezy
zakonserwowaé smarem. Konstrukcja kozta nie powinna posiadac peknie¢, wykruszen, zagie¢
elementow konstrukcyjnych i sladow uszkodzen.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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D. Podtorze kolejowe
D.1. Charakterystyka podtorza kolejowego

1. Podtorze jest to kolejowa budowla gruntowa (wykonana jako nasyp lub przekop) wraz
Z zabezpieczajgcymi, ochraniajgcymi i odwadniajgcymi jg urzgdzeniami.

2. Konstrukcja podtorza musi byé zgodna z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
wiasciwego ds. transportu w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie.

D.2. Diagnostyka podtorza kolejowego

1. Celem diagnostyki podtorza kolejowego jest sprawdzenie czy jest zapewniona wystarczajgcg
wytrzymatos¢ dla bezpiecznego prowadzenia ruchu oraz wykrywanie innych wad, uszkodzen
lub nadmiernego zuzycia.

2. Dziatania diagnostyczne podtorza kolejowego obejmuja:
a. staty nadzor,
b. przeglady.

3. Dziatania diagnostyczne podtorza powinien prowadzi¢ personel posiadajgcy uprawnienia
toromistrza lub uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowe;.

4, Staly nadzér nad podtorzem wykonywany jest podczas obchodéw i ogledzin, natomiast
przeglady przeprowadza sie podczas okresowych kontroli stanu obiektu budowlanego.

5. Wyniki przeprowadzonych prac diagnostycznych sg przekazywane zarzgdzajgcemu obszarem
dziatania lub osobie przez niego wyznaczone;j.

6. W przypadku wykrycia wad podtorza zagrazajgcych bezposrednio bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu nalezy niezwilocznie podjg¢ odpowiednie dziatania zabezpieczajgce
(ostoniecie przeszkody, wprowadzenie ograniczeh predkosci jazdy pojazdéw kolejowych lub w
razie koniecznosci zamkniecie toru).

D.2.1. Staty nadzér nad podtorzem kolejowym

1. Celem statego nadzoru jest wykrywanie i zapobieganie powstawania badz rozwoju wad,
uszkodzenh i zagrozeh w podtorzu.

2. Staty nadzdr polega na kontroli, ogledzinach, badaniach i ocenie stanu utrzymania podtorza.

D.2.2. Przeglady okresowe podtorza kolejowego

1. Celem przeglgdow okresowych podtorza kolejowego jest dokonanie szczegoétowej analizy jego
stanu technicznego.
2. Podczas przegladu podtorza kolejowego, nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na:

a. osiadanie toru,
b. wystepowanie wychlapow
. podmycia i rozmycia torowiska,

c

d. uszkodzenia skarp i rowow,

e. elementy zmniejszajgce droznos¢ rowow,
f

prace zagrazajgce budowli gruntowej, odwodnieniu toru oraz innym urzgdzeniom i
obiektom zwigzanych z torem,

g. oznaki deformacji podtorza kolejowego i terenéw w sgsiedztwie toréw kolejowych,

h. zwiekszanie sie pozioméw wod powierzchniowych, np. w rowach bocznych.
D.3. Konserwacja i naprawy podtorza kolejowego

1. Celem konserwacji jest zachowanie zdolnosci eksploatacyjnych podtorza a w szczegdlnosci
odpowiedniego stanu odwodnienia nasypow i przekopow.

2. Celem napraw jest przywrdcenie peinej lub czesciowej przydatnosci do eksploatacji utraconej
w wyniku zuzycia lub nagtego zdarzenia.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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3. Naprawy podtorza sg wykonywane w zakresie zgodnym z zaleceniami po przeprowadzonych
dziataniach diagnostycznych.

D.3.1. Konserwacja

1. Konserwacja podtorza ma na celu zapobieganie szybkiemu zuzywaniu sie jego elementow.
konserwacja podtorza polega na wykonywaniu nastepujgcych czynnosci:
koszenie traw i usuwanie innej roslinnosci,

drobne naprawy krawedzi skarp, ich powierzchni,

a0 T W

oczyszczanie urzagdzen odwadniajgcych.

D.3.2. Naprawy

1. Celem napraw jest przywrdcenie petnej lub czesciowej przydatnosci do eksploatacji utraconej
w wyniku zuzycia lub nagtego zdarzenia. Naprawa podtorza moze mieé¢ charakter naprawy
biezacej lub gtéwnej.

2. Naprawa biezgca polega na usuwaniu niewielkich odksztatcen i uszkodzen oraz czesciowej
wymianie zuzytych lub uszkodzonych czes$ci elementdw podtorza kolejowego,
a w szczegolnosci:

a. Dla torowisk:
e usuwanie zastoisk wody,

¢ $cinanie, wyrownywanie taw z wyprofilowaniem spadku,
e usuwanie spekan,
¢ niszczenie roslinnosci trwatej na fawach.

b. Dla skarp i taw nasypow:
e usuwanie nastepstw rozmy¢, zalan,

¢ likwidowanie watdw z odsiewek i innych materiatéw tamujgcych sptyw wody,
e naprawa i uzupetnienie odarniowania,

e usuwanie zanieczyszczen,

e niszczenie roslinno$ci trwatej.

c. Dla odprowadzenia wod powierzchniowych:
e usuwanie zastoisk wody w rowach,
e naprawa i uzupetnianie wzmocnien dna i skarp w rowach,
e przygotowanie podtorza i innych budowli do przejecia wod wiosennych
powierzchniowych.

3. Najczesciej wystepujgce wady podtorza oraz zalecenia dotyczgce ich napraw okresla
ponizsza tabela:

Charakterystyczne objawy
Wada i jej opis utatwiajace rozpoznanie
wady

Charakterystyczne cechy biezacego
utrzymania - sposoby napraw

odprowadzenie wdéd z  torowiska
(Scinanie i oczyszczanie faw torowiska,
wykonywanie wcinek pomiedzy
podktadami); budowa drenazy
podziemnych, podniesienie toru na
warstwe ochronng lub grubsza warstwe
podsypki,

Koryta poprzeczne:
poprzeczne do osi toru, | Powstajg zwiekszone,
wypetnione podsypka, | nierdwnomierne osiadania toru
zagtebienia w mato | oraz gliniaste wycieki wokot
przepuszczalnych gruntach | podktaddow

podtorza pod podkfadami

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Wysadziny: lokalne, czesto
nieréwnomierne

podnoszenie sie toru (ew.
takze torowiska) na skutek
przemarzania podsypki
(ew. gruntu podtorza) oraz
wiosenne osiadania toru
zwigzane z odmarzaniem
tych materiatéw.

MPG-I
wykonanie sgczkéw oprzecznych
Niecki podsypkowe: v . 3 . pp. . y
. . . pomiedzy  pokfadkami,  siegajacych
rozciggajace sie  wzdtuz ,
. . .| najnizszych  punktéw odksztatconego
toru, wypetnione podsypka, | Czesto obserwuje sie . S P
L . . , torowiska; mozliwie gtebokie S$ciecie
zagtebienia w mato | wypieranie gruntow na . . . .
. gruntu na fawie torowiska i ufozenie
przepuszczalnych gruntach | miedzytorza .
pokrycia ochronnego pod podsypka (w
podtorza  pod  pryzma . , .
. przypadku duzych odksztatcen torowiska
podsypki : . )
zaleca sie stosowac pokrycia szczelne)
Zmiany pofozenia toru w

okresie przemarzanie gruntéw i
gwattowne jego odksztatcanie
sie (dotki, przekosy) w okresie

wiosennym. Niekiedy na
odcinkach z wysadzinami
obserwuje sie wychlapki,

wypieranie gruntéw (garby) na
tawach, miedzytorzach oraz
zwiekszone zuzycie elementéw
nawierzchni.

oczyszczenie posypki albo jej wymiana,

osuszenie  wysadzinowych  gruntoéw,
zabezpieczenia ich przed doptywem
wod, budowa warstw

przeciwmrozowych gruntu, podniesienie
niwelety toru, obrébka fizykochemiczne
gruntéw gérnych warstw lub wymiana
gruntéw do odpowiedniej gtebokosci

Odktady odsiewek na
skarpach, tawach i w
rowach; zmiana przekroju
poprzecznego dtugo

Odksztatcenia podtorza i toru,
szczegblnie w przypadku duzych

usypow z wagonow i
niewtasciwie wykonywanych
robot  podsypkowych  (bez

rozplantowywanie odsiewek, usuniecie

odsiewek z taw torowisk, zmiana
technologii robot podsypkowych,
oczyszczanie faw torowisk, usuwanie

nasypow z miedzytorzy.

eksploatowanego podtorza . .
P gop usuwania odsiewek)

4. Naprawa gtéwna podtorza polega na remoncie odcinkéw podtorza, ktére ulegty zuzyciu lub
zniszczeniu. Naprawe gtéwng nalezy prowadzi¢ zgodnie z ustawg Prawo Budowlane.

E. Przejazdy kolejowo-drogowe
E.1. Charakterystyka przejazdow

1. Wymagania w zakresie usytuowania, konstrukcji i nawierzchni na przejazdach kolejowo-
drogowych okresla Rozporzgdzenie Ministra wtasciwego ds. transportu w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

2. Na obszarze dziatania ZMPG SA mogg by¢ zlokalizowane przejazdy kolejowo — drogowe i
przej$cia stuzbowe oznakowane zgodnie z zasadami okreslonymi w ww. rozporzadzeniu dla
przejazdow kat. D i F.

3. Dla skrzyzowan toréw z drogami publicznymi lub z drogami kotowymi, na ktérych zarzadca
infrastruktury kolejowej ZMPG S.A. dopuscit ruch pojazdéw innych niz stuzgcych potrzebom
zarzadcy infrastruktury kolejowej wymagane jest opracowanie i utrzymywanie w stanie
aktualnym metryki przejazdu (zgodnie ze wzorem zawartym w module M).

4. Metryke przejazdu wypetnia uprawniony personel podmiotu utrzymujgcego infrastrukture
kolejowg ZMPG S.A. Metryki przejazdéw sg przechowywane przez pracownika Dziatu
Utrzymania odpowiedzialnego za stan bocznicy, ktéry okresla zasady dostepu uprawnionych
0s6b do tych dokumentow.

5. Metryk dla skrzyzowan torow z drogami wewnetrznymi i przejSciami stuzbowymi stuzgcymi
zarzadcy infrastruktury kolejowej nie prowadzi sie.

6. Zasady dotyczgce utrzymania nawierzchni na przejazdach sg jednakowe dla przejazdéw
wszystkich kategorii.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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E.2. Diagnostyka przejazdéow

1.

E.2.1.

E.2.2.

Celem diagnostyki przejazdéw jest sprawdzenie czy stan techniczny elementéw sktadowych
i stan utrzymania zapewnia odpowiednie warunki odwodnienia, widocznosci i bezpieczenstwa
uzytkownikow.

. Dziatania diagnostyczne przejazdow obejmuija:

a. staty nadzér,
b. przeglady.

Dziatania diagnostyczne przejazdéw powinien prowadzi¢ personel posiadajgcy uprawnienia
toromistrza lub uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowe;.

Stalty nadzér nad przejazdami wykonywany jest podczas obchoddéw i ogledzin, natomiast
przeglady realizowane sg w ramach rocznych i pigcioletnich przeglagdéow stanu obiektu
budowlanego okreslonych w prawie budowlanym.

Wyniki przeprowadzonych prac diagnostycznych sg przekazywane zarzadzajgcemu obszarem
dziatania lub osobie przez niego wyznaczone;j.

. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci zagrazajgcych bezposrednio bezpieczenstwu

prowadzenia ruchu nalezy niezwtocznie podjg¢ odpowiednie dziatania zabezpieczajgce:
a. ograniczenie parametrow eksploatacyjnych,

b. czasowe lub state wylgczenie przejazdu z eksploatacji.

Staty nadzor nad przejazdami kolejowymi

. Staly nadzér ma na celu natychmiastowe wykrywanie wad i uszkodzeh majgcych wplyw na

bezpieczenstwo ruchu kolejowego i drogowego, a takze ich zabezpieczanie.

. Staly nadzér przejazdéw kolejowych polega na sprawdzeniu czy:

a. ztobki miedzy szynami a odbojnicami na przejazdach nie sg zanieczyszczone,
b. jezdnia drogowa na przejazdach jest w nalezytym stanie,

C. nie sg uszkodzone w widoczny sposob znaki i wskazniki,

d. trojkaty widocznosci sg zgodne z warunkami technicznymi,

e

. przejazd jest w prawidtowy sposob osygnalizowany i odwodniony.

Przeglady okresowe przejazdéw kolejowych

. Celem przegladéw okresowych przejazdu kolejowego jest dokonanie szczegbétowej analizy

jego stanu technicznego.

. W trakcie kontroli zwréci¢ nalezy szczegdlna uwage na:

a. stan toru i nawierzchni na przejezdzie i na dojazdach,
b. Ztobki miedzy szynami a odbojnicami na przejazdach nie sg zanieczyszczone,

c. prawidtowo$¢ wymiarow ztobkdw na przejezdzie — gteboko$¢ minimum 38 mm, szerokosé
mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki szyny:

e w torach prostych i na tfukach o promieniu 350 m lub wiekszym — co najmniej 67 mm,
¢ na fukach o promieniu 250 m do 350 m — co najmniej 75 mm,
e na fukach o promieniu mniejszym niz 250 m — co najmniej 80 mm.

d. stanu odwodnienia,

o

sprawnosci urzgdzen technicznego wyposazenia przejazdéw,

—

oswietlenia przejazdu i przejscia,

stanu i kompletnosci oznakowania przejazdu (przejscia) od strony toru i od strony drogi,

s @

warunkoéw widzialnosci,

wygrodzenia przejazdu.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Konserwacja i naprawy

Celem konserwacji jest zachowanie zdolnosci eksploatacyjnych przejazdow a w szczegdlnosci
odpowiedniego stanu odwodnienia rowkow.

. Celem napraw jest przywrdcenie petnej lub czesciowej przydatnosci do eksploatacji utraconej

w wyniku zuzycia lub nagtego zdarzenia.

Konserwacja

. Dziatania konserwacyjne obejmuja:

a. Odchwaszczanie podsypki i taw torowiska
b. Dokrecanie srub i wkretow

c. Oczyszczanie rowoéw bocznych

d

. Utrzymywanie rozjazdéw w czystosci

Naprawy

. Nawierzchnia na przejazdach musi odpowiada¢ warunkom technicznym nawierzchni na

sgsiadujgcymi odcinku drogi kolejowej. Wymagania dotyczgce napraw nawierzchni na
przejazdach zostaty opisane w module C.3.

. Dziatania naprawcze piyt przejazdowych powinny by¢ wykonywane zgodnie z zaleceniami

producenta.

W przypadku uszkodzen piyt przejazdowych majgcych potencjalny znaczacy wplyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego i uzytkownikow drogi na przejezdzie nalezy dokonac
wymiany ptyt na nowe.

Obiekty inzynieryjne
Charakterystyka eksploatowanych obiektéow

1. Na obszarze dziatania zarzadcy infrastruktury ZMPG S.A. eksploatowane sg obiekty

budowlane stuzgce do dokonywania wazenia wagonow kolejowych.

2. Maksymalna predkos¢ ruchu kolejowego na obiekcie jest wskazana we wiasciwych

przepisach wewnetrznych, instrukcjach i regulaminach.

3. Wszystkie obiekty inzynieryjne jako obiekty budowlane muszg odpowiada¢ wymaganiom

F.2.

1.

2.

F.2.1.
1

2

zawartym w Rozporzgdzeniu wiasciwego ds. transportu w sprawie warunkéw technicznych,
jakimi powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

Diagnostyka obiektow

Diagnostyka obiektéw inzynieryjnych ma na celu sprawdzenie czy stan obiektu nie stwarza
zagrozenia dla jego bezpiecznej eksploataciji.
Proces diagnostyczny obiektu inzynieryjnego obejmuje:

a. staty nadzor,
b. przeglady.

Staty nadzé6r nad obiektami inzynieryjnymi i budowlami wykonywany jest podczas obchoddw i
ogledzin przez toromistrza, natomiast przeglady przeprowadzane sg podczas okresowych
kontroli stanu obiektu budowlanego przez personel posiadajgcy uprawnienia budowlane
w odpowiedniej specjalnosci budowlane;j.

. Wyniki przeprowadzonych prac diagnostycznych sg przekazywane zarzgdzajgcemu obszarem

dziatania lub osobie przez niego wyznaczone;.

Staty nadzér

. Celem statego nadzoru jest wykrywanie ewentualnych uszkodzen elementéw obiektéw

inzynieryjnych, ktére mogg mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw kolejowych i oséb.

. Staty nadzér nalezy sprawowac nad:

a. nawierzchnig na kolejowych obiektach inzynieryjnych,

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.

34



Zasady i wymagania utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.
MPG-I

b. podtorzem przy obiektach,

c. wszystkimi elementami obiektow inzynieryjnych widocznymi podczas obchodu toru.

3. Podczas wykonywania ogledziny przepustéw, nalezy zwraca¢ uwage czy:

F.2.2.

a. w przepustach nie zgromadzity sie przedmioty utrudniajgce swobodny przeptyw wody,

b. ogdiny stan obiektéw inzynierskich nie nasuwa obaw pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu
taboru i osob,

c. nie ma widocznych uszkodzenh nawierzchni na obiektach.

Przeglady okresowe

1. Celem przeglagdéw okresowych jest szczegdtowa ocena stanu technicznego obiektow

F.3.
1

G.

1.

2.

inzynieryjnych, zaplanowanie rob6t konserwacyjnych oraz okreslenie przydatnosci uzytkowej
obiektu.

. Przeglad okresowy polega na:

a. wizualnej ocenie poszczegodlnych elementéw obiektu (nawierzchni kolejowej na obiektach,
podtorza, innych elementow),

b. dokonaniu podstawowych pomiaréw i badan wybranych elementéw obiektu przy uzyciu
sprzetu.

Na podstawie przeglagdéw okresowych podejmuje sie decyzje o przystgpieniu do prac
naprawczych, aw przypadku istniejgcego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, o statym lub
czasowym (do chwili naprawy) wytgczeniu miejsc stwarzajgcych zagrozenie z ruchu.

Konserwacja i naprawy

. Konserwacja obiektu inzynieryjnego polega na wykonaniu czynnosci pozwalajgcych na

utrzymanie obiektu budowlanego lub jego czesci w odpowiednim stanie technicznym
(niepogorszonym), zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje.

. Naprawy kolejowych obiektéw inzynieryjnych nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami sztuki
budowlanej i przestrzeganiem obowigzujgcych przepisbw a w szczegolnosci Prawa
Budowlanego.

Utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Celem utrzymania urzadzen srk jest zapewnienie zachowania struktury urzgdzen w stanie
umozliwiajgcym wypetnienie funkcji zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.
Na proces utrzymania skfadajg sie nastepujgce czynnosci:

a. Obstuga techniczna:

e konserwacja urzadzen srk,
e przeglady urzgdzen srk,
e naprawy biezgce urzadzen srk;

b. Obstuga diagnostyczna;
c. Naprawy gtéwne.

Za witasciwg konstrukcje, utrzymanie oraz eksploatacje urzgdzeh srk odpowiedzialny jest jej
uzytkownik lub podmiot zarzadzajgcy nig na podstawie umowy lub zlecenia

Prace utrzymaniowe powinny by¢é wykonywane nalezycie przez osoby posiadajgce
odpowiednie kwalifikacje zawodowe zgodnie z rozporzadzeniem Ministra wtasciwego ds.
transportu w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych 2z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego a w przypadku wykonywania remontéw stosowne
uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
w specjalnosci obejmujgcej kierowanie robotami na urzgdzeniach srk.

. Prace utrzymaniowe na poziomie obstugi technicznej powinien wykonywac¢ personel

posiadajgcy uprawnienia automatyka urzadzen srk a prace diagnostyczne — personel z
uprawnieniami diagnosty.

Czynnosci sktadajgce sie na proces utrzymania nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby w miare
mozliwosci nie wprowadza¢ zaktdcen w ruchu. Zalecane jest wykorzystywanie dtugich przerw
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miedzy poruszajgcymi sie pojazdami kolejowymi, przerw technologicznych lub okreséw
zamkniec¢ toréw przeznaczonych do wykonywania innych prac czy robét.

7. Prace utrzymaniowe nalezy przeprowadza¢ zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi
w dokumentacji technicznej oraz w DTR urzadzenia podlegajgcego naprawie.

8. Obstuge techniczng i diagnostyke nalezy przeprowadzaé zgodnie z Harmonogramem prac
utrzymaniowych infrastruktury kolejowej i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

H. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk)
H.1. Charakterystyka urzadzen sterowania ruchem kolejowym

1. Budowle i urzadzenia sterowania ruchem kolejowym majg na celu zapewnienie sprawnosci
ruchu przy zachowaniu odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.
2. Urzadzenia srk zabudowane na obszarze dziatania:
a. Sygnalizatory swietlne na masztach i karzetkowe (zarowkowe i LED):
e semafory,
e tarcze manewrowe,
e tarcze ostrzegawcze,
e tarcze ostrzegawcze zaporowe,
b. Urzadzenia mechaniczne kluczowe:
e zwrotnicowy zamek trzpieniowy,
e zwrotnicowy zamek typu tramwajowego,
o zamek wykolejnicowy,
e spona iglicowa,
e zamek ryglowy,

c. Urzadzenia elektromechaniczne przekaznikowe typu E sterowane
komputerowo:

e przekazniki,

e elektryczne napedy zwrotnicowe (S 700 KM z odmianami),

e uktady kontroli nie zajetosci toréw i rozjazddw,

e liczniki osi,

o szafy torowe (kontenery),

e pulpit nastawczy i wizualizacji (odwzorowania) sytuacji ruchowej,
Urzadzenia komputerowego systemu blokady liniowej i stacyjnej
Przytorowe urzadzenia:

e czujniki szynowe,

e liczniki osi.

3. Warunki dopuszczenia do eksploatacji urzadzen srk okresla rozporzgadzenie Ministra

wiasciwego ds. transportu w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw
budowli, urzgdzeh i pojazdéw kolejowych.

4. Wszystkie nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzen, ktére stanowig przeszkode w prowadzeniu
ruchu lub mogg spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa muszg by¢ niezwlocznie usuniete.

5. Zarzadca infrastruktury kolejowej w swoim obszarze dziatania musi posiadac:
a. aktualng dokumentacje techniczng urzadzen srk,
b. aktualng dokumentacje techniczno - ruchowg — DTR.

6. Dokumentacja techniczna urzgdzen powinna zawierac rysunki, schematy, opisy umozliwiajgce
wykonywanie zabiegdéw utrzymania oraz czasookresy wykonywania przeglagdow i zabiegéw
konserwacyjnych.

7. Zakres dokumentacji technicznej wynika z rodzaju i typu urzgdzeh. Dokumentacja musi
wskazywac jakie zabiegi utrzymania nalezy wykonywac i w jakim odstepie czasowym.

8. Dokumentacja techniczno- ruchowa urzgdzen powinna by¢ sporzgdzana w sposob
jednoznaczny, kompletny, weryfikowalny i spdjny zgodnie z wytycznymi tworzenia

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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dokumentacji techniczno - ruchowej (DTR) stanowigcymi odrebne przepisy (normy techniczne,
TSliinne)

Zapewnienie aktualnosci dokumentacji, o ktérej mowa w pkt. 7 nalezy do
obowigzkéw personelu wskazanego w Ksigzce kontroli stanu infrastruktury kolejowej i
urzadzen srk zgodnie z regulaminem organizacyjnym zarzadcy infrastruktury kolejowej lub
zapisami w zawartej umowie cywilno-prawne;j.

H.2. Obstuga urzadzen srk

1

Personel obstugujgcy urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego
powinni przed dopuszczeniem do petnienia obowigzkéw na tych stanowiskach odbyé¢
wymagane szkolenie i praktyke oraz ztozy¢ egzaminy okreslone w osobnych przepisach.

Do obowigzkéw personelu obstugi nalezy w szczegolnosci:

1) obstugiwanie urzadzen zgodnie z postanowieniami zawartymi w instrukcji i regulaminach
technicznych,

2) baczne zwracanie uwagi na prawidlowos¢ dziatania urzgdzeh oraz bezzwloczne
zapisywanie w odpowiedniej ksigzce kontroli urzadzen zauwazonych nieprawidtowosci w
ich dziataniu i zgtaszanie ich pracownikowi obstugi technicznej:

3) czyszczenie i smarowanie trgcych sie powierzchni w rozjazdach,

4) dokonywanie ogledzin rozjazdow i przytorowych urzgdzen automatyki.

3. Niezaleznie od zapisu w ksigzce kontroli urzadzen pracownik obstugi powinien:

1) niezwlocznie zawiadomi¢ pracownika obstugi technicznej o kazdym uzyciu klucza
zapasowego do zamka zwrotnicowego lub wykolejnicowego,

2) w razie uszkodzenia klucza nalezy wezwaé pracownika obstugi technicznej, ktéry
dostarczy nowy klucz,

3) w razie zagubienia klucza zwrotnicowego lub wykotejnicowego bezzwtocznie powinno sie
spowodowaé wymiane rejestru w zamku

4) niezwtocznie zawiadomi¢  pracownika obstugi technicznej o  wystepujgcych
nieprawidtowosciach w pracy urzgdzen sterowania zdanego oraz pulpitu i monitoréw
systemu komputerowego,

5) dokonaé¢ sprawdzenia na gruncie przyczyn niewlasciwych wskazan stanu potozenia iglic
zwrotnic z elektrycznymi napedami zwrotnicowymi i niezwlocznym powiadomieniu
pracownika obstugi techniczne;j.

H.3. Obstuga techniczna urzadzen srk

1.

H.3.1.

Obstuga techniczna ma na celu zapewnienie wtasciwej wspotpracy urzadzen z elementami
nawierzchni oraz innymi urzgdzeniami kolejowymi, zainstalowanymi w torach, rozjazdach,
na taborze itp., pod warunkiem, ze urzadzenia lub elementy wspétpracujgce z urzgdzeniami
spetniajg odpowiednie wymagania w zakresie konstrukcji i parametréw.

. Na proces obstugi technicznej sktada sie:

d. konserwacja urzadzenh srk,
e. przeglady urzadzen srk,

f. naprawy biezace.

Konserwacja urzadzen srk

. Celem konserwacji jest zapewnienie ciaggtej i prawidtowej pracy urzgdzen srk umozliwiajgcej

prowadzenie ruchu przy zachowaniu jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa.

. Konserwacja urzgdzen srk obejmuje:

a. czynnosci zmniejszajgce tempo zuzycia elementéw i czesci urzadzen (smarowanie,
utrzymanie czystosci, zabezpieczenie przed korozja, regulacje),

b. usuwanie awarii i nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzen srk oraz wymiane pojedynczych
czesci i elementdw tych urzadzen,

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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c. zapewnienie medidw dla sprawnego dziatania urzgdzen (paliw, olejow i smarow,
elektrolitow, ptynéw chtodzgcych i in.).

3. Konserwacje urzadzeh sterowania ruchem kolejowym wymienionych w ponizszych punktach
(H.3.1.1 - H.3.1.3) nalezy przeprowadza¢ w okresach podanych w Harmonogramie prac
utrzymaniowych infrastruktury kolejowej i urzgdzern srk.

4. Konserwacje powinien wykonywa¢ personel ds. automatyki posiadajgcy wymagane
kwalifikacje oraz specjalistyczny sprzet.

H.3.1.1 Konserwacja sygnalizatorow swietinych

1. Konserwacja uktadéw sygnalizacyjnych wjazdu na infrastrukture transportu obejmuje
nastepujgce czynnosci:

sprawdzenie prawidtowosci wskazan i widocznosci sygnatéw,

. regulacje sygnalizatorow,

a.
b
c. malowanie sygnalizatoréw swietlnych,
d. mycie masztow,

e

. mycie zewnetrznych soczewek sygnatowych.

2. Sprawdzenia widocznosci sygnatéw nalezy dokonaé z miejsca obok prawego toku
szynowego, patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci rownej minimalnej widocznosci sygnatow
danego sygnalizatora. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na prawidtowosé wskazania i
wymagang widocznos¢ sygnatu "Stéj". Nalezy sprawdzi¢ takze, czy obce swiatta nie powodujg
ukazania sie sygnatéw fatszywych lub watpliwych.

3. Regulacji sygnalizatorow $wietlnych dokonuje sie przez wiasciwe ustawienie glowicy
sygnalizatora, a nastepnie oprawek zaréwek w komorze kazdego swiatta. Sygnalizator nalezy
tak wyregulowaé, aby z wymaganej minimalnej odlegtosci uzyskac¢ najjasniejsze swiecenie
Swiatet sygnatowych.

4. Przy regulacji nalezy zwroci¢ uwage na witasciwe ustawienie sektora odchylajgcego soczewki
zewnetrznej, dokonaé¢ oceny prawidiowosci pracy przekaznikdw kontroli Swiatet i zmiany
obrazéw swiatet na sygnalizatorze oraz zwrdéci¢ uwage na wiasciwe napiecia na zaréwkach,
ktére powinno wynosi¢ 11-12 V. Jednakze ze wzgledu na pozadany zasieg widocznosci
Swiatta semafora oraz zywotnos$¢ zaréwek dopuszcza sie, aby napiecie to wynosito od 11,3 do
12,3 V bez wzgledu na barwe Swiatta.

5. Nalezy odkopa¢ podstawe metalowg sygnalizatora na gtebokos¢ 0,5 m i zabezpieczy¢ jg
przed korozjg (nie dotyczy sygnalizatorow na podstawach betonowych).

6. Kazdorazowo, po zakonczeniu prac konserwacyjnych Ilub naprawach sygnalizatorow
(wymiana zaréwki, wymiana lub naprawa innych elementéw uktadu optycznego, zmiana
ustawienia gtowicy, itp.), przy ktérych mogto nastgpi¢ naruszenie uktadu optycznego lub
innych elementéw majgcych wplyw na prawidtowos¢ wskazan lub widocznos¢ sygnatow,
nalezy sprawdzi¢, czy zapewniona jest prawidtowos¢ wskazan i widocznosé sygnatéw.

H.3.1.2 Konserwacja urzadzen mechanicznych kluczowych

Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zamka wykolejnicowego

1. W ramach konserwacji zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zamka wykolejnicowego
nalezy sprawdzi¢:

a. umocowanie i przyleganie zamka do szyny oraz catos¢ obudowy,
b. dzwigienke bezpiecznika,

c. zabezpieczenie czworokgtnych nakretek nitami lub zawleczkami,
d. swobodne przesuwanie sie trzpienia w okreslonych granicach,
e

. uniemozliwienie przekrecenia i wyjecia klucza, gdy trzpien nie jest wsuniety do kohcowego
potozenia,

—h

zamknigcie trzpienia w potozeniu wsunietym po przekreceniu i wyjeciu klucza oraz
jednoczesne unieruchomienie dzwigienki bezpiecznika,

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.

38



Zasady i wymagania utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.
MPG-I

g. przytwierdzenie plytki blaszki rejestrowej (nie moze by¢ ona zdeformowana) oraz zgodnos¢
jej otworu z rejestrem klucza,

h. konieczno$¢ uzupetnienia powtok malarskich.

2. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy pojedynczy powinien by¢ tak wykonany i zmontowany na
zwrotnicy, aby:

a. zamykat sie tylko w koncowym potozeniu iglicy,

b. klucz dat sie wyjgc¢ z zamka tylko po jego zamknigciu,

C. nie mozna go byto zdjgé ze zwrotnicy gdy jest zamkniety,
d

. przy probie przektadania zwrotnicy zamknietej na zamek trzpieniowy, przy prawidtowo
wyregulowanym zamknieciu nastawczym, hak iglicy przylegajgcej powinien obejmowac
oporke jeszcze co najmniej 20 mm, a przy rozjazdach z zamknieciem suwakowym gtowica
klamry przytrzymywac suwak iglicowy co najmniej 5 mm.

3. Dodatkowo, podczas sprawdzania zamkow, nalezy zwroci¢ uwage na prawidiowos¢ wskazan
latarni zwrotnicowych i wykolejnicowych, cato$é przeston latarniowych oraz ich ewentualne
uszkodzenia.

H.3.1.3 Konserwacja urzadzen przekaznikowych i sterowanych komputerowo

Konserwacja przekaznikéw

1. W ramach konserwacji przekaznikow nalezy przeprowadzi¢ ogledzin zewnetrzne, podczas
ktérych nalezy oczysci¢ je z zewnatrz z kurzu i pytu, zwracajgc uwage na ich wiasciwe
ustawienie i zamocowanie.

2. Nalezy sprawdzi¢ czy nie nastgpito:
a. Uszkodzenie lub wypalenie stykow,
b. Uszkodzenie obudowy lub ostony stykow przekaznika,
c. Poluzowanie lub odkrecenie $rub, nakretek lub innych czesci przekaznika,
d. Przekroczenie terminu obstugi technicznej przekaznika.

3. Stwierdzone nieprawidtowosci w dziataniu nalezy usung¢.

4. Nalezy dokonac¢ konserwaciji przekaznikow typu otwartego, podczas ktérego oprécz czynnosci
wymienionych w punkcie drugim i trzecim nalezy sprawdzi¢ wzrokowo jednoczesnosc
zwierania oraz rozigczania stykow, pewnos¢ opadania kotwicy przy przerwie obwodéw
zasilania i catos$¢ sprezyn stykowych.

Konserwacja elektrycznych napedéw zwrotnicowych

1. W ramach konserwaciji elektrycznych napeddéw zwrotnicowych nalezy sprawdzi¢ jego prace
podczas przestawiania zwrotnicy.

2. Przy sprawdzeniu pracy napedu elektrycznego nalezy:

a. sprawdzi¢ prace uktadu przetgczajgcego,

b. nasmarowac czesci trgce sie,

c. sprawdzi¢ dokrecenie Srub i nakretek, umocowanie przewoddw na zaciskach,
d. sprawdzi¢ czy nie jest uszkodzona izolacja przewodow.

3. Nalezy réwniez sprawdzi¢ dziatanie hamulca silnika, w tym czy nie nastapito jego zaoliwienie
oraz czy nie nastgpito wytarcie powierzchni wspotpracujgcych wystepdéw klinowych zabieraka.
W przypadku stwierdzenia $ladow wytarcia, zabierak nalezy wymieni¢ i wyregulowac
wspotosiowos¢ pracy zabieraka i hamulca.

4. Po rozpruciu zwrotnicy nalezy sprawdzi¢ stan napedu otwierajac pokrywe i uruchamiajgc
naped. Praca napedu powinna by¢ rbwnomierna bez uderzen i szarpnigc.

5. Nalezy sprawdzi¢:
a. stan uszynienia lub uziemienia napedu zwrotnicowego.

b. stan zamocowania napedu do rozjazdu, wypoziomowanie napedu, stan pretow
nastawczych,

c. prawidtowos$¢ dziatania wytgcznikéw bezpieczenstwa (dla napedéw EEA4 i nowszych).
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d. stan obudowy napedu, jej kompletnos¢, zamkniecie pokrywy nazamek. W razie
stwierdzenia wody wewnatrz napedu nalezy jg usung¢ i uszczelni¢ skrzynie napedu.

e. czystos¢ i stan stykow nastawczych i kontrolnych - w razie potrzeby wyczyscic,
wyregulowac lub wymienic.

Konserwacja ukiadéw kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow

1. Nalezy dokona¢ konserwacji wszystkich izolowanych oraz bezztgczowych obwoddéw torowych
i zwrotnicowych oraz sprawdzenia czuto$ci przekaznikow torowych zaréwno na stacjach, jak i
na szlakach.

2. Podczas konserwacji obwodéw torowych nalezy zwréci¢ szczegélng uwage na:
a. stan tgcznikow szynowych, linek potgczeniowych, ich umocowan do szyn i podktadéw,
b. stan potgczen dtawikéw torowych,
c. stan ztgcz izolowanych toréw i rozjazdow,
d

. stan czujnikdw szynowych w obwodach torowych licznikow osi SKZR 2 w stacji typu
UniAS1 i prawidtowos$¢ ich zamocowan do szyn oraz stan ich potgczen kablowych; czujniki
powinny by¢ dokrecone do szyny tak, by nie miaty luzéw w stosunku do szyny, nalezy
ponadto zwraca¢ uwage, by pod czujnik nie dostawat sie ttuczen lub zanieczyszczenia
moggce spowodowac mechaniczne uszkodzenia przektadnika i zmiane jego potozenia.

e. stan obudowy czujnika, ich mocowania i potgczen elektrycznych z szynami,

f. w przypadku indukcyjne czujniki kota nie wymagajgcych konserwacji, nalezy jednak
dokonac¢ sprawdzenia jego mocowania oraz potagczen z kartami przytgczajgcymi w szafach
torowych i przekaznikowni.

3. kaczniki szynowe powinny by¢ mocno przyspawane do gtéwki szyny lub mocno osadzone w
otworach w szyjce szyn. Linki potgczeniowe powinny by¢ mocno przymocowane do
podktadéw metalowymi klamrami.

4. Podczas sprawdzenia stanu linek obejsciowych w obwodach zwrotnicowych nalezy zwracaé
szczegodlng uwage na linki obejsciowe niekontrolowane prgdem sygnatowym; miejsca
podtgczenia tych linek nalezy oznaczy¢ farbg koloru czerwonego z obu stron tokéw
szynowych.

5. W przypadku negatywnego sprawdzenia czutosci czujnika torowego, np. wskutek korozji
powierzchni tocznych szyn mato uzywanego toru lub rozjazdu, powinno by¢ niezwtocznie
podjete odpowiednie dziatanie dla przywrdcenia prawidiowego funkcjonowania obwodu
torowego. Do tego czasu nalezy wprowadzi¢ obostrzenia w sposobie prowadzenia ruchu i
obstugi poprzez wprowadzenie koniecznosci sprawdzania zajetosci toréw na gruncie.

6. Szczegotowe przeznaczenie i zakres stosowania urzadzen licznikowych obwodéw torowych
okreslajg odpowiednie instrukcje i dokumentacja techniczno-ruchowa producenta:

a. podstawowo nalezy dokonywaé pomiaréw i pewnosci zapewnienia zasilania napedéw
zwrotnicowych.

b. wykona¢ wszystkie czynnosci wskazane dla przegladéw w dokumantacji technicznej
danego elementu systemu.

Konserwacja modutéw sytemu i monitoréw

1. W ramach konserwacji nalezy dokonac¢ ogledzin modutéw zaleznosciowych, nastawczych,
rejestracyjnych i diagnostycznych oraz monitoréw, podczas ktérych nalezy sprawdzié
wskazania kontrolne na modutach sterowania, stan plomb izamknie¢, stan licznikow
(rejestratoréw), stan przyrzgdéw pomiarowych i diagnostycznych.

2. Szczegotowy zakres czynnosci konserwacji modutdw zaleznosciowych, nastawczych,
rejestracyjnych i diagnostycznych oraz monitoréw, obejmuje zagadnienia zwigzane z
urzgdzeniami komputerowymi dedykowanymi do lokalnych rozwigzan dla nastawiania
zwrotnic i wykolejnic, przebiegdw pociggowych i manewrowych, autonomicznych sygnatow
zastepczych i blokad liniowych oraz monitoréw dedykowanych do lokalnych rozwigzan.

3. W sktad wyzej wymienionych urzgdzen wchodza:

a. komputery zaleznosciowe;
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b. sterowniki i komparatory (kasety wejsc-wyjsé);
c. modut systemu liczenia osi;
d. czesc¢ przekaznikowa systemu monitorowego odwzorowania;
e. czes¢ komputerowa systemu monitorowego odwzorowania;
f. liczniki;
g. potgczeniowe elementy elektryczne

4. Konserwacja pulpitu komputerowego (rozumianego jako monitory ekranowe i urzadzenia
manipulacyjne w postaci klawiatur, digitizerow czy myszy) nalezy postepowaé zgodnie z
wytycznymi i regulacjami zawartymi w dokumentacji techniczno- ruchowej zastosowanego
urzgdzenia.

5. Po kazdej wymianie lub naprawie uszkodzonych elementéw systemu nalezy sprawdzi¢
prawidtowos¢ ich dziatania, szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ stanowi urzadzen
manipulacyjnych do generowania poleceh specjalnych i doraznych, ktérych uzycie jest
rejestrowane.

H.3.1.4 Konserwacja urzadzen blokady liniowej i stacyjnej

1. Konserwacje blokady liniowej i urzadzen blokady stacyjnej nalezy dokonac ich zewnetrznych
ogledzin, podczas ktérych nalezy:

a. sprawdzi¢ widocznos¢ sygnatow sygnalizatoréw,

b. dokona¢ zewnetrznych ogledzin stanu szaf torowych (konteneréw) i aparatury oraz
aparatury w nastawniach, dtawikéw torowych oraz semaforéw odstepowych, zwracajgc
szczegollng uwage na stan zabezpieczen antywlamaniowych,

c. przy stosowaniu izolowanych i bezztgczowych obwodéw torowych sprawdzi¢, czy przy
zwieraniu tokéw szynowych semafor zmienia wskazania na "Stoj",

d. dokonac¢ konserwacji izolowanych i bezztgczowych obwodoéw torowych.

H.3.1.5 Konserwacja urzadzen zdalnego sterowania

1. Przez elementy skiadowe urzadzen zdalnego sterowania rozumie sie zespdt urzadzen
komputerowych umozliwiajgcych zdalne prowadzenie ruchu w obszarze posterunku ruchu lub
obszaru objetego sterowaniem.

2. Podczas konserwacji urzgdzen zdalnego sterowania nalezy dokonac:
a. ogledzin i oczyszczenia pakietéw, potgczen i magistrali stosujgc sie do DTR;

b. testowania polecen i meldunkéw oraz wspotdziatania z przekaznikami wykonawczymi
stosujgc sie do DTR,;

c. sprawdzenia zasilaczy, stosujgc sie do DTR;

d. sprawdzenia czy sygnalizacja uszkodzenia uktadéw ogranicznikéw przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy
na nowe.

3. Jedli DTR zastosowanego urzadzenia zdalnego sterowania zawiera dodatkowy zakres
czynnosci niezbednych do przeprowadzenia podczas konserwaciji niz opisano powyzej, nalezy
wykonac rowniez zakres konserwacji zgodnie z w/w DTR.

H.3.1.6 Konserwacja urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych

Na obszarze infrastruktury kolejowej ZMPG S.A. brak urzadzen zabezpieczenia i
sygnalizacji przejazdowe.

H.3.1.7 Konserwacja urzadzen zasilajgcych

Konserwacja baterii akumulatorow

1. W ramach konserwacji akumulatoréw nalezy:
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a. we wszystkich bateriach (nastawczych, kontrolnych, agregatowych, do zasilania zastawek,
blokéw, urzadzen ssp itp.) dokonaé ogledzin zewnetrznych, oczyszczenia, pomiarow
napiecia zarowno poszczegolnych ogniw, jak i catej baterii, sprawdzenia gestosci
elektrolitu poszczegdlnych akumulatoréw oraz zmierzy¢é zdolnos¢ rozruchowg baterii
agregatu,

b. dokona¢ ogledzin i wigczenia urzgdzeh wentylacyjnych w pomieszczeniach akumulatorni
oraz w pomieszczeniach agregatow,

c. dokona¢ sprawdzenia stanu i dziatania prostownikéw do tadowania akumulatorow,
d. dokonac¢ sprawdzenia stanu uziemienia baterii zgodnie z dokumentacja.

2. Wyniki pomiaréw parametréw akumulatorow nalezy wpisa¢ do ksigzki kontroli baterii
akumulatoréw.

3. W przypadku stosowaniu akumulatorow nowej generacji (zelowych) podstawowymi zabiegami
konserwacji jest oczyszczanie z ewentualnych nalotéw i lekko nasmarowanie, wazeling lub
smarem elektroprzewodzgcym, zaciskow akumulatora, przewoddéw i mostkéw. Czesci
gumowych i ebonitowych wazelinowaé nie wolno.Po wykonaniu tych zabiegow nalezy je
mocno dokrecic¢

4. W przypadku stosowana akumulatorow starego typu (kwasowych lub zasadowych) nalezy
stosowac sie do zalecen producenta w tym zakresie.

Konserwacja tablic rozdzielczych
1. W ramach konserwacji tablic rozdzielczych nalezy dokonac:
a. sprawdzenia wszystkich tablic rozdzielczych wraz z wyposazeniem,
b. czyszczenia wszystkich stykéw i przetgcznikow na tablicach rozdzielczych,
c. sprawdzenia dziatania wytgcznikow samoczynnych.
2. Drobne nieprawidtowosci na tablicy rozdzielczej, jak obluzowanie bezpiecznika, zwarcie w
oporach regulacyjnych i przetgcznikach nalezy usungé¢ natychmiast.
Konserwacja przetwornic sygnatowych, falownikéw, prostownikoéw i zasilaczy UPS

1. Konserwacje falownikéw, prostownikéw i zasilaczy UPS nalezy przeprowadzac zgodnie z ich
dokumentacjami techniczno - ruchowymi.

H.3.1.8 Konserwacja urzadzenia srk wytgczonych z eksploatacji

1. Do zakresu obstugi technicznej urzadzen wytgczonych z eksploatacji wchodzg zbiegi, ktére
obejmuja:

a. mozliwe do zastosowania na danym obiekcie zabiegi zabezpieczajgce urzgdzenia przed
dewastacja,
b. zapewnienie prawidtowego umocowania, posadowienia urzgdzeh na fundamentach,

c. zabezpieczenie urzgdzen przed wptywem warunkéw atmosferycznych, np. zabezpieczenie
antykorozyjne, zapewnienie szczelnosci pokryw, obudow, itp.,

d. zabezpieczenie przed porazeniem prgdem elektrycznym.

2. Na posterunkach ruchu zamknietych dla potrzeb techniczno - ruchowych dla zamkéw
zwrotnicowych i napedéw zwrotnicowych zabudowanych w rozjazdach przejezdzanych przez
pociggi lub tabor manewrujacy stosuje sie obstuge techniczng jak dla urzadzen czynnych.

3. Wiaczenie do eksploatacji urzgdzen wytgczonych wczesniej z eksploatacji moze nastgpi¢ po
przeprowadzeniu zabiegéw konserwac;ji i przegladéw, przewidzianych niniejszg przepisem dla
urzadzen czynnych, oraz ustaleniu przez diagnoste w czasie badan diagnostycznych
warunkow wigczenia tych urzgdzen.

4. Czasokresy przeprowadzania zabiegéw dla urzadzen srk wytgczonych z eksploatacji okresla
,Harmonogram prac utrzymaniowych infrastruktury kolejowej i urzgdzen srk”
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Przeglady urzadzen srk

Celem przeglgdéw urzgdzeh srk jest sprawdzenie ich stanu technicznego, wykrycie
nieprawidtowosci i ewentualne zaplanowanie konserwacji lub naprawy biezace;j.

. Przeglady urzadzen srk obejmuja:

a. ogledziny wykonywane w celu biezgcej oceny przydatnosci urzgdzen do uzytkowania,

b. ocene wykonywanych zabiegéw eksploatacyjnych oraz okreslenie stanu zamknieé¢, plomb
i licznikéw,

c. przeglady zapobiegawczo — naprawcze planowe i zlecane operatywnie,

d. planowane przysztych przeglgdow.

Podczas przegladéw urzadzeh srk nalezy w pierwszej kolejnosci wykonaé czynnosci
wchodzgce w sktad konserwacji danego urzadzenia.

H.3.2.1 Przeglad sygnalizatoréw swietlnych

1.

Przeglad sygnalizatoréw obejmuje:

a. ocene stanu powitok malarskich elementéw sygnalizatora oraz czytelnosci tabliczek
znamionowych. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na wyrazistos¢ koloréw elementéw o
znaczeniu ,sygnalizacyjnym" takich jak maszt, wskazniki oraz elementoéw posiadajacych
wplyw na widocznos¢ swiatet takich jak daszki ochronne, tarcze tlowe, itp.- w przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci nalezy dokona¢ malowania.

b. przeglad obwodow $wiatet poprzez sprawdzenie:

e zamocowania przewoddéw w zaciskach wewnatrz glowicy oraz stanu izolacji
przewodow,

e napiecia na zaréwkach sygnatowych,

e w ukladzie Swiatet sprzezonych wygaszania sygnatu zezwalajgcego w przypadku
wyjecia kazdej z zaréwek pracujgcych w tym obwodzie i wyswietlenie sygnatu
zabraniajgcego.

H.3.2.2 Przeglad przekaznikowych urzadzen srk

Przeglad przekaznikow

1.

Przekazniki zamkniete podlegajg zabiegom obstugi technicznej przekaznikdéw, w ramach
ktérej nalezy sprawdzi¢ ich charakterystyki elektryczne i mechaniczne, w zaleznosci od ich
typu, z doktadnoscig 6-ciu miesiecy, w okresach okreslonych w DTR danego yypu
przekaznika.

. Zasady (cykle, rodzaj i zakres zabiegdéw) obstugi technicznej przekaznikéw ustalane sg przez

producentéw przekaznikow.

Przeglad elektrycznych napedow zwrotnicowych

1

. W celu dokonania pomiaru sity nastawczej napedu, nalezy w miejsce sworznia sprzegajgcego

suwak nastawczy napedu zwrotnicowego z pretem nastawczym zwrotnicy zatozyC trzpien
pomiarowy przyrzagdu pomiarowego przeznaczonego do pomiaru sit nastawczych.
Uruchomienie napedu zwrotnicowego lub jego korbowanie przy unieruchomionej iglicy,
spowoduje wystgpienie sity miedzy suwakiem i pretem nastawczym, ktorej wielkos¢ wskazuje
ww. przyrzad. Dla napeddéw pojedynczych ich przestawianie moze by¢ wykonane na drodze
elektrycznej lub poprzez korbowanie.

Dla uktadéw wielonapedowych pomiar sit nastawczych powinien by¢ wykonywany
jednoczesnie na wszystkich napedach przy przestawianiu ich na drodze elektrycznej. Pomiar
sit nastawczych nalezy wykonywaé¢ w taki sposéb, aby nie wystepowato wyginanie iglic.
Oznacza to, ze unieruchomienie iglicy powinno by¢ przeprowadzone wg nastepujgcych zasad:

a. dla rozjazdéw z napedem z zamknieciem nastawczym wewnetrznym nalezy wstawic
miedzy iglice a opornice jedng przeszkode na wysokosci preta nastawczego napedu
zwrothicowego,
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b. dla rozjazdéw z jednym zamknieciem nastawczym oraz z mechanicznymi sprzezeniami
zamknie¢ nastawczych, nalezy wstawi¢ miedzy iglice a opornice jedng przeszkode na
wysokosci pierwszego zamkniecia nastawczego,

c. dla rozjazdu przestawianego kilkoma napedami zwrotnicowymi nalezy jednoczesnie
wstawi¢ przeszkody o odpowiednich grubosciach na wysokosci pretow nastawczych
wszystkich napedoéw zwrotnicowych pracujgcych w tym rozjezdzie; powyzsza metodyka
dotyczy roéwniez pomiaru sit nastawczych napeddéw przestawiajgcych ruchomy dziéb
krzyzownicy.

3. Sprzegto nalezy tak regulowac, aby sita nastawcza byta zgodna z podang przez producenta w
DTZ (z uwzglednieniem dopuszczalnych odchylen).

4. Orientacyjnego sprawdzenia czy sprzegto wyregulowane jest na wymagang site nastawczg
mozna dokona¢ przez pomiar pragdu nastawczego.

5. Wielkos¢ pradu nastawczego dla ww. sit nastawczych, dla poszczegdlnych typédw napedow,
podana jest w ich dokumentacjach techniczno — ruchowych.

6. W ramach realizacji punktu 1 nalezy w napedach bez zamknie¢ nastawczych dokonac
sprawdzenia wspoipracy naped - zwrotnica poprzez witozenie miedzy iglice przylegajgcag a
opornice na wysokosci zamkniecia nastawczego ptytki kontrolnej o grubosci 3 mm; przy prébie
przestawienia naped nie powinien uzyskac kontroli potozenia zwrotnicy, bez wzgledu na stan
zamkniecia nastawczego zwrotnicy.

7. W ramach realizacji punktu 1 nalezy w napedach z zamknigciami wewnetrznymi dokonaé
sprawdzenia, czy po wiozeniu pomiedzy iglice przylegajgcg a opornice rozjazdu plytki
kontrolnej o grubosci:

a. 4 mm w przypadku napeddéw normalnobieznych i wolnobieznych oraz 5 mm w przypadku
napedow szybkobieznych oraz przestawianiu napedu korbg zamkniecie wewnetrzne nie
zostato zamkniete i wystgpit brak kontroli na stykach uktadu sterujgco — kontrolnego,

b. 2 mm w przypadku napedéw normalnobieznych i wolnobieznych oraz 3 mm w przypadku
napedow szybkobieznych, nastgpito zamkniecie zamkniecia wewnetrznego. Jezeli
zamkniecie nastawcze wewnetrzne podczas sprawdzania wg punktu pierwszego zostanie
zamkniete, wtedy nalezy wspdlnie z wilasciwym personelem odpowiedzialnym za stan
torowiska sprawdzi¢, czy:

e przeswit toru w ostrzu iglic jest prawidiowy,

e stan przytwierdzenia opornic jest witasciwy - czy nie wystepuje ich odsuwanie na
zewnatrz pod wplywem sity docisku przez iglice przylegajacg w czasie trzeciej fazy
przektadania.

8. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci wymienionych w punkcie 3 lub 4 nalezy:
a. spowodowac ich usuniecie przez personel ds. konserwacji nawierzchni i podtorza,

b. wyregulowac prety nastawcze i kontrolne tak, aby spetnione byly warunki okreslone w
punktach 1 i 2, przy czym regulacja pretéw miedzyiglicowych w rozjazdach krzyzowych
podwdjnych nalezy do personelu ds. konserwacji nawierzchni i podtorza.

9. Dla wszystkich odmian napeddéw zwrotnicowych przy wyjetej ptytce kontrolnej iglica powinna
przylega¢ do opornicy swoim ostrzem lub w miejscu zamocowania preta nastawczego. Jezeli
styk nastepuje w miejscu zamocowania preta nastawczego, ostrze iglicy nie powinno byc¢
oddalone wiecej niz 1 mm od opornicy.

10.W terminach pomiaréw sit nastawczych oraz doraznie w przypadku wystgpienia przeszkéd w
trakcie przestawiania, dla potrzeb personelu utrzymujgcego rozjazdy w uktadach
wielonapedowych i uktadach z mechanicznymi sprzezeniami zamknie¢ nastawczych powinien
by¢ wykonywany jednoczesny pomiar oporow przestawiania na wszystkich zamknieciach
nastawczych. Pomiary powinny by¢ wykonywane przyrzgdem umozliwiajgcym analize zmian
oporéw przestawiania w trakcie tego procesu. Dla rozjazdéw z ruchomym dziobem
krzyzownicy pomiary sit nastawczych ioporéw przestawiania powinny byé wykonywane
oddzielnie dla zwrotnicy i ruchomego dzioba krzyzownicy.

11.W zakresie podanym w ppkt 6 nalezy dokona¢ przeglgdu elektrycznych napedow
zwrotnicowych w okresach podanych w Harmonogramie oraz po pracach torowych w
rozjezdzie, rozpruciach i innych awariach powodujgcych utrate kontroli potozenia zwrotnic lub
zmiane parametrow charakteryzujgcych wspétprace naped - zwrotnica.
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12.Podczas przeglgdu nalezy sprawdzi¢ wymiary zgodnie z DTR napedu lub projektem
wykonawczym:
a. kanaty prowadzgce suwaki kontrolne,
b. wysokos¢ suwakow kontrolnych ( nie dotyczy rozjazdéw bez kontroli iglic),
c. skrajne potozenie napedu,
d

. luz w zagtebieniu miedzy hakiem kotyski kontaktowej a $ciankg wyciecia w suwaku
kontrolnym iglicy przylegajace;j,

o

rozwarcie stykéw kontrolnych,
f. zuzycie szczotek silnika i czystos¢ komutatora,

g. grubos¢ oktadzin hamulca silnika mierzac luz pomiedzy kotkiem zabieraka a szczeka
hamulca, ktéry nie moze by¢ mniejszy niz 1,5 mm,

h. poziom oleju w przektadni i w razie potrzeby uzupetnic,

i. stopien podbicia podrozjazdnic, prawidtowe ustawienie napedu wzgledem rozjazdu, w tym
usytuowanie napedu na odpowiednim poziomie w stosunku do iglic, co ma duzy wptyw na
szybkos¢ zuzycia suwakow i kanatow,

j. stan powiok malarskich, w razie koniecznosci dokona¢ malowania obudéw napedow w
kolorze szarym. W przypadku zastosowania urzadzenia z inng kolorystykg obudowy nalezy
przemalowa¢ na kolor szary, jezeli jest to niemozliwe ze wzgledéw technicznych to
odnowi¢ w kolorze zastosowanym przez producenta.

13. Szczegotowe dane dotyczgce konserwacji, przegladow i pomiaréw sit nastawczych oraz
trzymania poszczegdlnych typéw napeddéw zawarte sg w ich dokumentacjach techniczno —
ruchowych.

14. Site trzymania napedoéw nalezy mierzy¢ po odigczeniu preta nastawczego (pretow
nastawczych), a takze w razie potrzeby pretéw kontrolnych i zdjeciu dzwigni z watka zespotu
dzwigni (od strony napedu), nasung¢ w wyciecia ostony suwakow przyrzad kontroli sity
trzymania i potgczy¢ go z suwakiem nastawczym za pomocg trzpienia pomiarowego
przyrzgdu dopuszczonego do stosowania i przeznaczonego do pomiaru sit trzymania.

15. W napedzie z zamknieciami wewnetrznymi trzpien, o ktérym mowa w pkt.14, nalezy wiozy¢
w oczko suwaka nastawczego, ktéry dla danego potozenia suwakoéw (wsuniete lub
wysuniete) nie jest zamkniety zamknigciem wewnetrznym. Przed wiasciwym pomiarem
wymagane jest 2-3-krotne rozprucie napedu. Pokrecajgc dzwignig przyrzadu nalezy
spowodowaé przesuw suwaka, a nastepnie odczyta¢ na mierniku najwiekszg wartos¢ sity,
ktéra wystgpi do chwili wyraznego przesuwu suwaka. Pomiar dla kazdego potozenia suwaka
wykonuje sie trzykrotnie, a jako wynik, ze wzgledu na mniejszy btad pomiarowy, przyjmuje
sie najmniejszg warto$c¢ sity trzymania przy ciggnieciu suwaka nastawczego.

16.Site trzymania w napedach zwrotnicowych nierozpruwalnych nalezy zmierzy¢ przy wyjetym
kotku scinowym.

17.Jezeli sita trzymania jest nieprawidtowa, to nalezy jg wyregulowa¢ lub wymieni¢ modut
odpowiedzialny za warto$¢ tej sity.

18.Wyniki pomiaréw sit w napedach zwrotnicowych powinny zostaé zapisane w kartach napedéw
znajdujgcych sie na posterunku ruchu.

Przeglad uktadéw kontroli niezajetos$ci torow i rozjazdéw

1. W okresach podanych w Harmonogramie oraz po silnych opadach atmosferycznych,
diugotrwatych suszach oraz gwaltownych zmianach temperatur, moggcych mie¢ znaczacy
wplyw na zmiane parametrow pracy obwoddéw torowych i zwrotnicowych, nalezy
przeprowadzi¢ ich konserwacje oraz pomierzy¢ warto$ci wg. wymagan w DTR urzgdzenia.

2. Licznikowe obwody torowe powinny spetnia¢ ponizsze warunki:
1) kontrolowany odcinek toru (uktadu torowego) jest wolny, gdy licznik osi wskazuje "0" (zero);

2) licznikowy obwdd torowy musi mie¢ mozliwosé recznego zerowania w przypadku, gdy
kontrolowany odcinek toru (uktadu torowego) jest wolny, a licznik wskazuje wielkosS¢ rézng
od "0" (zera) . Reczne zerowanie licznika osi musi by¢ rejestrowane;

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.

45



Zasady i wymagania utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.
MPG-I

3) reczne wyzerowanie licznika osi nie powinno przywracaé¢ obwodu do stanu — niezajety, a
jedynie umozliwia¢ przyjecie tego stanu w nastepnym cyklu pracy (wjazd i wyjazd taboru z
kontrolowanego odcinka toru).

3. Szczegolowe przeznaczenie i zakres stosowania okreslajg odpowiednie instrukcje i
dokumentacja techniczno-ruchowa producenta.

4. Dane uzyskane z pomiaréw nalezy odnotowa¢ w Ksigzce kontroli obwodoéw torowych, a w
miare potrzeby, w dzienniku ogledzin rozjazdéw, zgdajgc poprawy stanu opornosci podtorza.
Szczegotowe dane i wymagania dotyczace konserwacji i przeglagdu poszczegdinych typow
obwodéw torowych zawarte sg w odpowiednich instrukcjach.

5. W razie koniecznosci dokonania malowania obudéw urzgdzen przytorowych ogélnie przyjmuje
sie:
a. kolor czarny dla skrzynek kablowych, garnkéw kablowych;

b. w miejscach szczegdlnie narazonych na uszkodzenia mechaniczne, usytuowanych poza
tawg torowiska, dopuszcza sie malowanie w kolorze ostrzegawczym - czerwonym,

c. w przypadku zastosowania urzadzenia z inng kolorystykg, obudowy nalezy przemalowac
na kolor wymieniony wyzej; jezeli jest to niemozliwe ze wzgledéw technicznych to odnowic
w kolorze zastosowanym przez producenta.

Przeglad szaf torowych (konteneréw)
1. Przeglad szaf torowych (konteneréw) obejmuje dziatania, podczas ktérych nalezy:

a. sprawdzi¢ czystos¢ w szafie (kontenerze) oraz zamocowanie przewodow i stan ich izolacji,

b. sprawdzi¢ wiasciwy stan uszynienia lub uziemienia szafy torowej (kontenera),

c. dokonac¢ konserwacji zawiasow i zamka,

d. sprawdzi¢ i uzupetnic ewentualne ubytki powlok malarskich oraz sprawdzi¢ stan
zabezpieczen antykorozyjnych; w razie koniecznosci dokona¢ malowania szaf na kolor
szary a konteneréw na kolor jasno -szary; w przypadku zastosowania urzgdzenia z inng
kolorystykg, szafy i kontenery nalezy przemalowa¢ na odpowiedni kolor wymieniony wyzej;
jezeli jest to niemozliwe ze wzgledow technicznych to odnowi¢ w kolorze zastosowanym
przez producenta;

e. sprawdzi¢ dziatanie klimatyzacji, oSwietlenia oraz ogrzewania szafy (kontenera), a takze
dziatanie systemu alarmowego.

Przeglad czujnika kofa (licznikéw osi)
1. W czasie przegladu torowych czujnikéw kota wszystkich typdw nalezy sprawdzic:

a. stan obudowy czujnika,
b. obecnos¢ wody wewnatrz obudowy; w razie potrzeby uszczelni¢ pokrywe,
c. stan linek oraz dokreci¢ sruby mocujgce,

2. Sprawdzi¢ mocowanie i potgczenia czujnika kota z kartami przytgczajgcymi w szafach
torowych i przekaznikowni.

3. Sprawdzenie poprawnosci wskazania zajetosci licznika ze stanem strefy obwodu i dokonanie
zerowania przy wystepujacej niezgodnosci stanu licznika (,zajety”) a stanem strefy (,wolna”).
Czynnos¢ ta ma na celu "poinformowanie" licznika, ze w danej chwili strefa jest wolna i gdy do
strefy wjedzie i wyjedzie tyle samo osi ma sygnalizowaé, ze strefa jest wolna.

4. Zerowanie odbywa sie po kazdorazowym wystgpieniu usterki. Zawsze przed zerowaniem
dyzurny musi upewni¢ sie, ze zerowana strefa jest wolna.

5. Szczegdtowy zakres przegladdw czujnikdéw kota okreslajg dokumentacje techniczno - ruchowe
czujnikow.
Przeglad monitora

1. Nalezy dokona¢ wszystkie czynnosci opisane w zakresie konserwacji monitorow z
poszerzeniem prac o sprawdzenie wszystkich elementéw przetagcznych oraz prébne
uruchomienie licznikéw (rejestratorow).

2. Przeglad pulpitu komputerowego (rozumianego jako monitory ekranowe i urzgdzenia
manipulacyjne w postaci klawiatur, digitizerow czy myszy) nalezy postepowaé zgodnie z
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wytycznymi i regulacjami zawartymi w dokumentacji techniczno- ruchowej zastosowanego
urzadzenia.

3. Po kazdej wymianie lub naprawie uszkodzonych elementéw pulpitu komputerowego nalezy
sprawdzi¢ prawidtowos$¢ dziatania, szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ stanowi urzadzenh
manipulacyjnych do generowania polecen specjalnych i doraznych, ktérych uzycie jest
rejestrowane.

H.3.2.3 Przeglad urzadzen blokady stacyjnej
Przeglad i pomiary kontrolne urzadzen blokady stacyjnej

1. Nalezy dokonaé przegladu urzadzen blokady stacyjnej, a takze wykona¢ pomiary kontrolne
obwodéw torowych, aparatury znajdujgcej sie w szafach torowych (kontenerach)
i w nastawniach oraz sprawdzi¢ wielko$¢ napiecia na zaréwkach semafora.

2. W czasie dokonywania przegladu urzadzen blokady stacyjnej nalezy oczysci¢ wnetrze szafy
torowej z kurzu, sprawdzi¢ ogdélny stan zainstalowanej w niej aparatury oraz aparatury
w nastawniach, dokreci¢ $ruby i nakretki zaciskowe elementow urzadzen, sprawdzic¢
przymocowanie elementéw do potek, sScian lub ramy (stojaka), stan wkiadow
bezpiecznikowych, zasuw wentylacyjnych, uszczelek w drzwiach szafy i ich lekko$¢
zamykania, a takze stan i dziatanie wyposazenia dodatkowego. Nalezy réwniez sprawdzi¢
wiasciwy stan uszynienia lub uziemienia szafy torowej (kontenera) oraz uszynienia masztu se-
mafora.

3. Dla blokady nalezy dokonywa¢ pomiaréw nastepujgcych podstawowych wartosci:

a. napiecie zasilania szaf torowych oraz aparatury blokady stacyjnej w nastawni (U = 230 V
110%),

b. parametry obwoddéw torowych,

C. napiecie na zaréwkach semafora.

H.3.2.4 Przeglad urzadzen zdalnego sterowania

1. Przegladowi nalezy poddac¢ elementy sktadowe urzadzeh zdalnego sterowania, tj. zespot
urzgdzehn komputerowych (kasety wejscia-wyjscia) umozliwiajgcych zdalne prowadzenie ruchu
w obszarze posterunku ruchu lub obszarze objetym sterowaniem.

2. Podczas przegladu urzadzen zdalnego sterowania nalezy dokona¢ czynnosci okreslonych w
dziale dotyczacym konserwacji tych urzgdzeh stosujgc sie do wymagan okreslonych w DTR
urzgdzenia, szczegdlnie:

a. pakietdéw, potgczen i magistrali;

b. testowania polecen i meldunkéw oraz wspétdziatania z przekaznikami wykonawczymi;

c. sprawdzenia zasilaczy;

d. sprawdzenia czy sygnalizacja uszkodzenia uktadéw ogranicznikéw przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia, w przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy
na nowe.

3. Jesli DTR zastosowanego urzgdzenia zdalnego sterowania zawiera dodatkowy zakres
czynnos$ci niezbednych do przeprowadzenia podczas przegladu niz opisano powyzej, nalezy
obowigzkowo wykonac réwniez zakres przegladu okreslony w DTR.

H.3.2.5 Przeglad urzadzen zasilajacych

W ramach przegladu falownikéw, prostownikow i zasilaczy UPS nalezy postepowaé zgodnie z ich
dokumentacjami techniczno - ruchowymi.

H.3.2.6 Przeglad kabli i osprzetu kablowego urzadzen srk
Przeglad armatury kablowej

1. Nalezy dokonaé przeglagdu wszystkich skrzynek kablowych, garnkéw rozdzielczych, gtowic i
listew zaciskowych przy napedach zwrotnicowych, gtowicach sygnatowych, szafach torowych i
przejazdowych itp.

2. Nalezy sprawdzi¢ zamocowanie nakretek i koncowek przewodéw oraz przykryw.

Przeglad tras kablowych

Nalezy dokona¢ ogledzin wszystkich tras kablowych, w ramach ktérych nalezy sprawdzi¢ stan
kanatéw kablowych i przykryw oraz oznacznikéw trasy kabli.
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Przeglad kabli elektrycznych

1. W ramach przeglagdu kabli elektrycznych nalez sprawdzi¢ w kablach opornos¢ izolacji zyt
miedzy sobg i wzgledem ziemi.

2. Sprawdzenia opornosci izolacji zyt nalezy dokonaé¢ na zytach rezerwowych lub w przypadku
ich braku na wypietych dowolnych dwéch zytach. Pomiarow nalezy dokonaé
megaomomierzem 500 V - 1000 V. W przypadku, gdy opornosé zyt miedzy sobg lub ziemig w
temperaturze 20°C (+2°C) ma warto$é:

a. ponizej 11,4 MQkm dla przekroju znamionowego zyt 1 mm? lub,

b. ponizej 9,5 MQkm dla przekroju znamionowego zyt 1,5 mm?, nalezy dokonac
szczego6towego sprawdzenia kabla.

3. Pomiary kontrolne kabli do urzadzen elektronicznych nalezy wykonywac stosujgc sie scisle do
zalecen zawartych w DTR i fabrycznej instrukcji danego urzadzenia, zwracajac szczegdlng
uwage na nieprzekraczanie dopuszczalnych napie¢ probierczych.

4. W kablach tgczacych napedy elektryczne sprzezone nalezy sprawdzac¢ wszystkie zyty.

5. Wyniki pomiaréw nalezy zapisywa¢ w metrykach kabli. Dopuszcza sie wpisywanie wynikéw
pomiaréw do dokumentacji tworzonej na bazie programéw informatycznych, w ktére sg
wyposazone mierniki do pomiarow rezystanciji izolacji nowej generaciji.

H.3.3. Obstuga i utrzymanie urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR)

Sprawdzenie dziatania urzadzen zasilajacych EOR

1. W przypadku niesprawnosci dziatania urzadzen grzejnych EOR, pracownik stuzby ruchu
powiadamia o tym kierownika zmiany operatora bocznicy i odnotowuje ten fakt w Ksigzce
kontroli stanu rozjazdéw.

2. Przed przystgpieniem do pracy na czynnym rozjezdzie pracownik odpowiedzialny za
wykonanie tych prac powinien dokona¢ wpisu w Ksigzce kontroli stanu toréw o rodzaju i
miejscu pracy i po ostonieciu miejsca pracy zezwoli¢ na ich rozpoczecie.

3. Personel utrzymania urzadzen na bocznicy ma obowigzek sprawdzi¢, czy powyzszy wpis
zostat w Ksigzce kontroli stanu infrastruktury kolejowej i urzgdzen srk faktycznie dokonany.

4. Roboty wchodzgce w zakres innych stuzb powinny byé zgtoszone do dyzurnego ru-
chu/nastawniczego i odnotowane w Ksigzce kontroli stanu toréw i potwierdzone
wiasnorecznym podpisem dyzurnego ruchu/nastawniczego.

Konserwacja urzadzen zasilajagcych EOR

1. Prace konserwacyjne powinny odbywac sie na polecenie ustne zwierzchnika stuzbowego.
W przypadku wykonywania prac przez zespot pracownikéw, musi by¢ wyznaczona osoba
kierujgca.

2. Praca przy EOR w zakresie urzadzen torowych (grzatki, uchwyty) moze sie rozpoczg¢ po
odigczeniu w puszce przewoddw zasilajgcych (po uprzednim wykreceniu wktadek
bezpiecznikowych w skrzynce transformatorowej).

3. Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy EOR muszg byé wyposazeni w odziez i obuwie
ochronne wymagane przepisami ZMPG SA.

4. Konserwacja EOR nie moze by¢é wykonywana w warunkach zagrazajgcych bezpieczehnstwu
(zta widocznosé, silne opady, itp.).

5. Zabronione jest wykonywanie jakichkolwiek prac przy EOR na rozjazdach w trakcie
prowadzenia prac manewrowych lub przejazdu pociggu po tych rozjazdach.

6. Rozjazdow ogrzewanych elektrycznie nie wolno oczyszcza¢ ze $niegu i lodu sposobem
mechanicznym lub miotaczami ognia, nawet, gdy ogrzewanie elektryczne jest chwilowo
niesprawne.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Wymiana grzatek EOR

1. W procesie wymiany uszkodzonej grzatki, do obowigzkéw pracownikéw dokonujgcych
wymiany nalezy:

a. odigczenie w puszce uszkodzonej grzatki od urzgdzen przytorowych (obwodu za-
silajgcego) po uprzednim wykreceniu wkfadek bezpiecznikowych w skrzynce
transformatorowej (stworzenie widocznej przerwy izolacyjnej),

b. sprawdzenie pod wzgledem elektrycznym stanu grzafki, ktéra ma zastgpi¢ grzatke
uszkodzona,

c. poditgczenie elektryczne nowej grzatki do urzadzen przytorowych (obwodu zasilajgcego),

d. po wymianie grzatki dokonanie pomiaru stanu izolacji urzgdzen torowych, ktére powinny
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w Dokumentacji Techniczno-Ruchowej urzgdzen
EOR.

2. Dla uniemozliwienia omytkowego przetozenia zwrotnicy w trakcie wykonywania robét,
pracownik Kkierujgcy zespotem dokonujgcym wymiany grzatki ma obowigzek zatozyé
drewniany klin pomiedzy opornice a odlegajgcg iglice.

3. Pracownik zatrudniony przy wymianie grzatek EOR musi spetnia¢ wymagania niezbedne do
samodzielnego prowadzenia prac w branzy elektryczne;j.

H.3.4. Naprawy biezace

1. Celem naprawy biezacej jest przywrocenie petnej lub czesciowej przydatnosci do eksploataciji
utraconej w wyniku zuzycia lub nagtego zdarzenia.

2. Zaleca sie planowanie napraw biezgcych w powigzaniu z konserwacjg, przegladem Ilub
badaniem diagnostycznym naprawianego urzadzenia.

H.4. Diagnostyka urzadzen srk

1. Celem diagnostyki urzgdzen srk jest sprawdzenie czy ich stan techniczny zapewnia ciggta
i prawidtowg prace umozliwiajgcg wypetnianie przez nie wymaganych funkcji zabezpieczenia
i sterowania ruchem.

2. Dziatania diagnostyczne urzgdzen srk obejmuja:

a. planowane badania diagnostyczne urzgdzeh, w tym udziat w badaniach technicznych
rozjazdow,

b. ocene stanu technicznego i przydatnos¢ do uzytkowania urzgdzen wymagang prawem
budowlanym,

c. ocene zgodno$ci urzadzen z dokumentacjg techniczno — ruchows,

d. zlecone badania niesprawno$ci urzadzen, w tym lokalizowanie uszkodzeh i ustalanie ich
przyczyn,

e. opracowanie i wdrazanie metod pomiarow diagnostycznych,

f. odbiory techniczne urzadzen po robotach budowlanych,

g. pomiary parametréw i badan urzadzen po zdarzeniach kolejowych,
h. planowanie modernizacji i remontow.

3. Termin badan diagnostycznych musi by¢ skoordynowany z rocznym harmonogramem oraz
miesiecznym harmonogramem zabiegdw konserwacji i przeglagdéw urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

H.5. Naprawa gtéwna (remonty) urzadzen srk

1. Naprawa gidwna ma na celu odtworzenie stanu pierwotnego urzgdzenia srk albo jego
elementu stanowigcego niezalezng cze$¢ konstrukcyjng lub funkcjonalng.

2. Naprawa gtéwna obejmuje wykonanie robét budowlanych nie bedgcych konserwacja,
przegladem czy naprawg biezgca.

3. Naprawa gtéwna musi by¢ wykonywana przez personel posiadajgcy odpowiednie uprawnienia
z zachowaniem zasad sztuki budowlane;.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Srodki tacznosci

I.1. Charakterystyka tgcznosci

1.

1.

Sieci radiotelefoniczne na obszarze dzialania oraz urzgdzenia w nich pracujgce musza
odpowiada¢ wymaganiom Prawa telekomunikacyjnego oraz Prawa budowlanego w zakresie
ich dotyczgcym, a dodatkowo urzgdzenia srk muszg posiadaé $wiadectwa dopuszczenia
zgodnie w wymogami Rozporzgdzenia Ministra wfasciwego ds. transportu w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okre$lonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych.

Wszystkie pojazdy kolejowe wyposazone w radiotelefony mogg wjezdza¢ na obszar dziatania
z czynnymi i sprawnymi urzgdzeniami, a w przypadku pojazdow kolejowych z napedem
wyposazonych w urzgdzenia systemu "Radio-stop" - ze sprawnym systemem.

Podmiot uzytkujgcy urzadzenie lub pojazd kolejowy odpowiada za sprawnos¢ urzgdzen
radiotelefonicznych oraz systemu "Radio-stop"” dla realizacji zadan na obszarze dziatania.

. Pomiedzy zarzgdcami stycznej infrastruktury kolejowej i obszarem dziatania eksploatowana sg

nastepujace rodzaje tgcznosci:
a. tgcznosc radiotelefoniczna,
b. telefoniczna przewodowa tgcznos$¢ ogoéinoeksploatacyjna.

Szczegotowy opis stosowanych Srodkdw tgcznosci nalezy zamiesci¢é w Regulaminie pracy
bocznicy kolejowej lub innym dokumencie okreslajgcym warunki pracy obszaru dziatania.

Utrzymanie urzadzen tacznosci

Celem prowadzenia procesu utrzymania urzadzenh fgcznosci jest zapewnienie wszystkim
podmiotom funkcjonujgcym na obszarze dziatania niezawodnych srodkéw komunikacji.

. Proces utrzymania urzgdzeh tgcznosci obejmuje:

a. przeglady przedzmianowe
b. przeglady okresowe

c. konserwacja

d. naprawy

Przeglad przedzmianowy polega na sprawdzeniu poprawnego funkcjonowania urzgadzenia
przez osoby je uzytkujgce i obejmuje:

a. sprawdzenie stanu zewnetrznego urzgadzenia (plomby na poszczegdlnych zespotach,
lampki i diody sygnalizacyjne, przewody tgczgce, itp.)

b. sprawdzenie dziatania urzgdzenia przez nawigzanie tgcznoéci z sasiednim obiektem
statym lub ruchomym

c. sprawdzenie natadowania zasilacza urzgdzenia przeno$nego

d. odnotowanie wyniku sprawdzenia w dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na
danym posterunku ruchu/pojezdzie kolejowym z napedem potwierdzajgc swoim podpisem.

W przypadku stwierdzenia usterek nalezy powiadomi¢ kierownika zmiany operatora bocznicy.:

5. Przeglad okresowy polega na szczegdtowym sprawdzeniu poprawnego funkcjonowania

urzgdzenia oraz czyszczeniu powierzchni zewnetrznych przez osoby uprawnione wraz
z udokumentowaniem przeprowadzonych czynnosci i ich efektéw.

Konserwacja obejmuje dziatania majgce na celu utrzymanie urzadzen w petnej sprawnosci
eksploatacyjnej a w szczegdlnosci: ogledziny, pomiary i regulacje, usuwanie nieprawidtowosci
w funkcjonowaniu urzgdzen, uzupetnianie ubytkéw i powtok malarskich, elektrolitow, itp.

Naprawy obejmujg regulacje, wymiane elementdw oraz czynnosci konserwatorskie
wykonywane w kompleksowym zakresie.

8. W sieciach tgcznosci moga by¢ uzytkowane wytgcznie urzgdzenia sprawne.

9. Za sprawnos¢ urzadzen telefonii przewodowej i radiotelefonicznych odpowiada podmiot

uzytkujgcy urzadzenie tgcznosci lub pojazd kolejowy dla realizacji zadan na obszarze
dziatania w zakresie okreslonym w umowie.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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10.Za sprawnos$¢ urzadzen radiotelefonicznych na pojazdach kolejowych przewoznika
wjezdzajgcych dla realizacji zadan na obszarze dziatania odpowiada przewoznik.

11.Utrzymanie urzadzen tgcznosci prowadzi¢ moze wylgcznie personel majgcy specjalistyczne
przeszkolenie w zakresie typow urzadzen ftgcznosci przewodowej i radiotgcznosci
uzytkowanych na obszarze dziatania.

12.Prace utrzymaniowe urzadzen wykorzystywanych w telefonicznych przewodowych sieciach
tacznosci ruchowej i radiotelefonicznej sieci manewrowej nalezy wykonywaé¢ zgodnie
z wymogami zawartymi w dokumentacji techniczno-ruchowej Ilub instrukcjach obstugi
i eksploatacji tych urzadzen.

13.Podmiot wykonujgcy prace utrzymaniowe urzgdzen tgcznosci na obszarze dziatania jest
zobowigzany do:

a. zapewnienia sprawno$ci urzadzen tagcznosci;

b. niezwlocznego usuniecia nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen.
c. prowadzenia ewidencji uzytkowanych urzadzen tgcznosci;

d. prowadzenia ewidencji usterek urzadzen tgcznosci.

14.0rganizacja zabiegéw przegladéw okresowych, konserwacji oraz napraw urzadzen telefonii
przewodowej i radiotelefonicznych na obszarze przez podmiot do tego zobowigzany
dokonywana jest zgodnie z wymogami niniejszej instrukcji.

15.Dla urzadzen opisany w instrukcji czasookresy oraz zakresy zabiegéw przegladéw przed
zmianowych, okresowych oraz konserwacji okresla sie w harmonogramie prac
utrzymaniowych tych urzadzen kierujgc sie zasadg; ze nie mogg by¢ one wykonywane
rzadziej i mniej szczegdtowo niz okreslono to w dokumentacjach DTR tych urzadzen oraz
instrukcjach serwisowych producentéw tych urzgdzen.

16.W okresie gwarancyjnym urzadzen za nadrzedne uznawaé nalezy zapisy umowy
gwarancyjnej.

17.W przypadku braku instrukcji serwisowej producenta nalezy stosowaé sie do przepiséw
instrukcji dostawcy sprzetu.

18.Przeglady przedzmianowe, okresowe oraz konserwacje urzgdzen objetych gwarancjg
producenta lub dostawcy, muszg by¢ wykonywane z zachowaniem istniejgcych plomb i
zabezpieczen o ile umowa gwarancyjna dopuszcza takie dziatania.

19.Konserwacje oraz naprawy urzgdzen objetych gwarancja, muszg by¢ wykonywane zgodnie
z warunkami gwarancji producenta lub dostawcy tych urzadzen.

J.  Wykonywanie prac zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury i urzadzen
srk

J.1. Zasady wykonywania prac utrzymaniowych

1. Prace zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej oraz urzgdzen srk, wymagajg
zachowania szczegolnych srodkéw ostroznosci i bezwzglednego przestrzegania przepisow
bezpieczenhstwa i higieny pracy.

2. Przed przeprowadzeniem prac utrzymaniowych nalezy opracowaé organizacje i technologie
remontu okreslajacag szczegotowy plan robot, sposéb wykonywania robét i niezbedny czas
zamkniecia toru lub ograniczenia predkosci jazd manewrowych, biorgc pod uwage wzgledy
ekonomiczne, bezpieczenstwo i sprawnosé¢ ruchu oraz bezpieczenstwo pracownikow.

3. Przy mniejszym zakresie robot remontowych mozna wykonaé prace utrzymaniowe w czasie
przerw w jazdach manewrowych, o ile pozwalajg na to warunki ruchowe.

4. Prace utrzymaniowe, ktérych wykonanie moze zagrazaé bezpieczehstwu ruchu kolejowego
lub os6b zatrudnionych na torze, mogg zostac rozpoczete pod warunkiem ostoniecia miejsca
robot, nawet gdy tabor manewrowy nie jest oczekiwany.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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5. Wymagane minimalne sposoby zabezpieczenia miejsca robét, w zaleznosci od wykonywanej
w torze naprawy, przedstawiono w tabeli ponizej.

Rodzaj naprawy Minimalny sposéb zabezpieczenia

Pracownik osfaniajgcy miejsce, ograniczenie
predkosci

Pracownik ostaniajgcy miejsce, lub pracownik
ostaniajacy miejsce i zamkniecie toru (sygnat D1)
Pracownik ostaniajgcy miejsce i zamknigcie toru
(sygnat D1)

Wymiana pojedynczych podktadéw Pracownik ostaniajgcy miejsce

Regulacja uktadu geometrycznego toru

Reprofilacja szyn

Wymiana pojedynczych szyn

Wymiana ztgczek szynowych Pracownik ostaniajgcy miejsce

Pracownik ostaniajgcy miejsce i zamkniecie toru

Wymiana elementéw rozjazdowych (sygnat D1)

Wymiana $rub, wkretow, tapek i pierécieni w

rozjazdach Pracownik ostaniajgcy miejsce

Pracownik ostaniajgcy miejsce, ograniczenie

Oczyszczanie podsypki sposobem recznym predkosci

Oczyszczanie i uzupetnianie podsypki

sposobem zmechanizowanym Zamknigcie toru (sygnat D1)

Odchwaszczanie podsypki sposobem recznym Pracownik ostaniajgcy miejsce

Naprawy gtéwne toréw, podtorza, rozjazdow,

obiektéw inzynieryjnych i przejazdow Zamkniecie toru (sygnat D1)

J.2. Personel bioracy udziat w pracach utrzymaniowych

1. Personel zatrudniony przy pracach utrzymaniowych obowigzany jest zna¢ oraz przestrzegaé
zasady i przepisy bhp.

2. Wszystkie roboty muszg by¢ wykonywane pod osobistym nadzorem kierownika robot, ktory
jest odpowiedzialny za zapewnienie personelowi bezpiecznych i higienicznych warunkow
pracy (bhp), wykluczajacych zagrozenie ich zdrowia i zycia.

J.2.1.0bowiazki kierownika robot

1. Do podstawowych obowigzkéw kierownika robdt nalezy:

a. organizowanie i prowadzenie robét zgodnie z obowigzujgcymi przepisami technicznymi
oraz przepisami bhp,

b. sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem zasad bhp przez podlegty mu personel,
c. wilasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robdt,

2. Kierownik roboét jest obowigzany znaé¢ — poza przepisami dotyczacymi sposobu wykonywania
robot, réwniez postanowienia regulaminu pracy bocznicy lub innego dokumentu okreslajacego
warunki pracy na obszarze dziatania, na ktérym prowadzone sg roboty.

3. W celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robot
oddalajgcy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastepce na czas
swojej nieobecnosci, odpowiadajgcego warunkom okreslonym w ppkt 2. O fakcie wyznaczenia
zastepcy, kierownik robot musi powiadomié wszystkich cztonkéw personelu wykonujgcych
dane prace.

J.2.2.0bowiazki personelu wykonujacego prace utrzymaniowe

1. Obowigzki personelu wykonujgcego prace utrzymaniowe, jazde na pojazdach kolejowych,
zasady poruszania sie po torach oraz zachowanie bezpieczehstwa osobistego i innych
uczestnikdw procesu utrzymania infrastruktury kolejowej i urzgdzen srk sg okreslone
w regulaminie pracy bocznicy ZMPG SA.

J.3. Bezpieczenstwo i higiena pracy podczas prac utrzymaniowych

1. Wyposazenie personelu wykonujgcego prace utrzymaniowe, jazde na pojazdach kolejowych,
zasady poruszania sie po torach oraz zachowanie bezpieczenstwa osobistego iinnych
uczestnikdw procesu utrzymania infrastruktury kolejowej i urzadzen srk a takze osoéb
postronnych sg okreslone w regulaminie pracy bocznicy ZMPG SA.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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K. Harmonogram prac utrzymaniowych infrastruktury kolejowej i urzadzen
srk
Lp. Wyszczegodlnienie wykonywanych robét Czestotliwos¢
Obchdd, polegajgcy na wzrokowej kontroli stanu toru i urzadzen do
prowadzenia ruchu kolejowego z wyrywkowym pomiarem elementu toru oraz )
1. |usunigciem zanieczyszczen pomiedzy elementami w rozjazdach z wykonaniem |1 raz w tygodniu
przetozenia rozjazdu, szczegdlnie w rejonach o niskiej intensywnosci
1 nl + il
> Pomiar toréw toromierzem elektronicznym, pomiarom podlegajg wszystkie tory |1 raz na rok (w okresie
’ bocznicy jesiennym)
Badanie techniczne toréw sktada sie z pomiarow
toroyv i uste_wlenla stopnia zu’zy_(:la lub uszkodzenia poszczegc_)lnych elemgntow 1 raz na rok (w okresie
3. nawierzchni (szyn, podktadow; ztgczek), stanu podtorza, zanieczyszczenia lub|; .
. ; . . jesiennym)
braku podsypki, stanu przytwierdzenia szyn do podkfadéw, stanu
zachwaszczenia i odwodnienia torow
Badanie techniczne toréw sktada sie z pomiaréw toréw i ustalenia stopnia Co 5 lat przeglad
o X . . . - ._|[rozszerzony.
4. |zuzycia lub uszkodzenia poszczegdlnych elementéw nawierzchni jak w punkcie . -
3. z uwzglednieniem estetyki obiektu budowlanego (bocznicy) WP'Sy do ksiazek
) obiektéw budowlanych
5 Badanie techniczne rozjazdéw (skrzyzowan toréw) sklada sie z: ogledzin i|2 razy do roku (wiosng
’ pomiaréw wszystkich rozjazdéw i jesienig) dla bocznicy,
6. Planowanie remontéw biezgcych i kapitalnych toréw i rozjazdow iziézizeyn?ac; roku (wiosng
7 Naprawa prowizoryczna peknietej szyny Nie;w%oczna, wediug
) stwierdzonych usterek
. Niezwtoczna, wedtug
8. [Wymiana uszkodzonych ztgczek, tubek stwierdzonych usterek
9. |Dokrecanie $rub i wkretéw 2 razy do roku
1 Wymiana uszkodzonych elementéw mocowania toréw (Sruby stopowe j[Niezwioczna, wedtug
tubkowe, pierscienie sprezyste, wkrety, tubki) stwierdzonych usterek
11. [Poprawianie szerokosci toru ( przywracanie do wymagan normy) 1 raz do roku
12. |Wymiana pojedynczych podktadéw Ciagta z wytaczeniem
okresu zimowego
13. |Podbijanie pojedynczych podktadéw Ciagla z wytgczeniem
okresu zimowego
14. |Konserwacja znakéw drogowych na przejazdach kolejowych 1 raz do roku
15. [Konserwacja sygnalizatorow swietlnych 1 raz/3 mies.
Przeglad sygnalizatoréw swietlnych, w tym:
konserwacja sygnalizatorow swietlnych 1 raz/rok
16. [ocena stanu powtok malarskich 1 raz/2 lata
sprawdzanie obwodow swiatet 1 raz/rok
zabezpieczenie podstawy sygnalizatora przed korozjg 1raz/5 lat
17. [Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zamka wykolejnicowego |1 raz/2 mies.
18. |Przeglad zamka trzpieniowego, zamka wykolejnicowego oraz spony iglicowej 1 raz/rok
19. |Konserwacja przekaznikéw Zgodnie z DTR
20. [Konserwacja przekaznikéw typu zamknietego 1 raz/2 mies.
21. [Konserwacja przekaznikoéw typu otwartego 1 raz/2 mies.
22. |Przeglad przekaznikéw, legalizacja 1raz/5-12 lat
23. [Konserwacja elektrycznych napedéw zwrotnicowych 1 raz/2 tyg.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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Lp. Wyszczegélnienie wykonywanych robét Czestotliwos¢
Przeglad elektrycznych napeddéw zwrotnicowych, w tym:
sprawdzenie sit nastawczych w elektrycznych napedach zwrotnicowych 1 raz/2 mies.
24, . : LT . .
(w torach bocznych wykonywaé¢ zawsze 1raz/4mies. - dotyczy réwniez napedow|1 raz/4 mies.
wykolejnicowych)
25. |Przeglad napeddw zwrotnicowych 1 raz/rok
26. [Przeglad uktadéw napedowych elektrycznych napeddéw zwrotnicowych 1raz/2 lata
27. |Konserwacja uktadéw kontroli niezajetosci torow i rozjazdow 1 raz/mies.
28. |Przeglad uktadow kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw (wiosng i jesienig) 1 raz/6 mies.
29. |Przeglad szaf torowych (konteneréw) 1 raz/3 mies.
30. |Konserwacja pulpitu komputerowego 1 raz/mies.
31. |Przeglad pulpitu komputerowego 1 raz/rok
32. |Konserwacja urzgdzen sbl 1 raz/mies.
33. |Konserwacja baterii akumulatorow 1 raz/mies.
34. |Konserwacja tablic rozdzielczych 1 raz/3 mies.
35. [Konserwacja zasilaczy UPS zgodnie z DTR
36. [Przeglad armatury kablowe;j 1 raz/rok
37. [Przeglad tras kablowych 1 raz/rok
38. |Przeglad kabli elektrycznych 1 raz/rok
. . o 6 razy/rok (miesigce:
39. |Przeglad urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) 1,2,3,10,11,12)
Ocena stanu technicznego urzadzen EOR:
Urzgdzenia torowe (grzejniki, uchwyty, puszki, czujniki automatéw pogodowych, (1 raz/ tydz.
przewody)
40. |Urzadzenia przytorowe (skrzynie transformatorowe EOR) 6 razy/ rok
Szafa rozdzielcza eor (wraz z wyposazeniem) 6 razy/ rok
Linie kablowe (kable, kanaty kablowe) 6 razy/ rok
Linie kablowe (kable, kanaty kablowe) 6 razy/ rok

L. Ksiazka kontroli stanu infrastruktury kolejowej i urzadzen srk

1. Celem prowadzenia Ksigzki kontroli stanu infrastruktury kolejowej i urzadzen srk jest
archiwizacja wynikéw prowadzonych prac diagnostycznych, konserwacyjnych i naprawczych.

2. Ksigzka kontroli stanu infrastruktury kolejowej i urzadzen srk sktada sie z nastepujgcych
czesci:

a.

b.

T osa~o

k.

3. Wzorce tabel, ktére powinny znajdowac sie w ww. czesciach przedstawiono ponizej.

Czesé | a - Dziennik kontroli obchodéw toréw - stuzy do archiwizacji wynikéw
regularnych obchodoéw torow.

Czes¢ | b - Ksiagzka kontroli stanu toréw - stuzy do archiwizacji wynikéw okresowych
pomiaréw stanu toréw

Czes¢ Il a - Dziennik ogledzin rozjazdéw - stuzy do archiwizacji wynikéw regularnych
ogledzin rozjazdéw na obszarze dziatania.

Czes¢ Il b - Ksigzka kontroli stanu rozjazdéw - stuzy do archiwizacji wynikéw
okresowych pomiarow rozjazdéw.

Czesé lll a - Miesieczny harmonogram konserwaciji i przegladow urzadzen srk

Czes¢ lll b — Wzor: Metryka kabla

Czesé lll c — Wzér: Ksigzka kontroli baterii akumulatoréw

Czesé Il d — Wzor: Ksigzka kontroli obwodow torowych

Czesé lll e — Wz6r: Ksigzka kontroli obwodéw swiatet

Czesé Il f - Wykaz zabudowanych przekaznikéw podlegajacych obstudze technicznej
OoTP

Czesé lll g Wykaz urzadzen oddzialywania pociagéw.

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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CZESC | a Dziennik kontroli obchodu toréw

MPG-I

Data
obchodu

Usterki stwierdzone
podczas obchodu w
torze oraz na
innych obiektach i w
urzadzeniach
zwigzanych w sposéb
bezposredni lub
posredni z torem

Podpis
dokonujacego
obchodu toréow

Data i podpis
osoby odpowiedzialnej
za stan techniczny,
przyjmujacej do
wiadomosci
stwierdzone
w czasie obchodu usterki

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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CZESC | b Ksiazka kontroli stanu toréw

Dane pozostate

Pomiary dla odcinka,

- . Wymiar ktorego sytuacja
Sytuacja i profil toru ymiary go sytuac
przepisowe w planie i profilu
umieszczone sa
Data.............. Data.............. po lewej stronie
A ) t | w® tlwm tlwm
Prosteituki|z 2 |S|w | X | |©0|X]|w 2| a
C|ln|w T e 0|2 0| = |2
°5|88 |23 |8|2/3 28|23z
>3 Nx . 8= BIN|x SN Data..ocirerennn.
Tvp |53|aje |g|E|e|g|E|2|e|g|E|=2
H H [ ) N o| N o | N
nawierzchni| © a|Z N | & o N| S o NI o

Zuzycie szyn
Pionowe:

Stan zlaczek:

Stan przytwierdzenia:

0.0

Podktlady
do wymiany:

Stan taw/pltyty zelbet.:

Stan podtorza:

Niniejszy dokument jest wiasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w cze$ci, bez pisemnej zgody witasciciela, jest zabronione.
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CZESC ll a

Dziennik ogledzin rozjazdéw

Adnotacja o

Podpis
. Czas . .
Sy . . : Podpisy osoby : R Czas stwierdzajacego
> S Czas Ogledzin StW|erdz_one Zadaniu stwierdzajacej przyby<_:|e} Wyszczegolnieni dokonania wykonanie
N braki naprawy, braki lub pracownikow e napraw napraw Uwagi
§ % lub rodzaj data i godz. uszkodzenia na do naprawy usunietego prawy is rach)iza' yce o 9
Zo0 uszkodzenia zadania roziezdzie uszkodzenia PW konajr?ie 9
900z, | naprawy ) y
data min data godz. data godz. naprawy
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Niniejszy dokument jest wtasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w cato$ci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 57
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Czesé Il b
Ksiazka kontroli stanu rozjazdéw - WZOR

Arkusz uniwersalny przeznaczony jest dla rozjazdow typu S 42, S 49. Do arkusza nalezy wpisa¢ odpowiednie warto$ci wymiaréw zasadniczych i odchytek z tablicy w Rozdziale C.2.6. pkt. 6 lub
WTWiO rozjazdu

BOCZIHCR: ..o aocersmnensssnsronnmmassnsssssnsnssarsvssssssiaossnsasass
Posterunek
Rozjazd nr
Rozjazd zwyczajny typ
Kierunek prawy / lewy
PrOQUCONT  soonisssimsomsscsicsnsmmins S s

wymiary wiasciwe szeroko$ci i dopuszczalne odchylenia [mm]

a b (o] Cq d d1 e €4 f f1 g [+ M h h1 i I
Data 2
il Stwierdzone braki, Podpisy
i gkt . potrzebne czeéci i podrozjazdnice do wymiany badajacych
badajacych wymiary wiaéciwe przechyiki i dopuszczalne odchylenia [mm] oraz adnotacje o naprawach rozjazd

olofJoJoJoJoJoTo

wymiary pomierzone

I [N S

B TN R (N A S

Uwaga: Pomiar wymiaréw g i g4, nalezy wykonywa¢ w potozeniu odlegajacym iglicy w miejscu przejécia od profilu petnego do zestruganego

Niniejszy dokument jest wtasnoécig ZMPG - przekazywanie i powielanie w cato$ci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 58
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CZESC lll a
Miesieczny harmonogram konserwacji i przegladéw urzadzen srk

Realizacja zabiegéw konserwaciji i przeglgdéw w poszczegdlnych dniach

Miejsce lub liczba urzadzen podlegajgcych zabiegowy w danym dniu

wykonywania Nr wg

konserwacji instrukcji

i przegladow 1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11 |12 |13 |14 |15 |16 (17 |18 |19 | 20 |21 |22 |23 |24 |25 | 26 | 27 |28 | 29
2 3 4

Personel nadzoru ds. automatyki wypetnia kolumny 1-3.
Personel ds. automatyki wypetnia kolumne 4 wpisujgc paragrafy okreslajace wykonane w danym dniu konserwacje/przeglady oraz ich ilos¢.
Personel ds. automatyki w przypadku niewykonania konserwacji lub przegladu wyszczegdlnionych w harmonogramie miesiecznym wpisuje na jego
odwrocie:
1) numer paragrafu okreslajgcego niewykonang czynnos¢ konserwacji lub przegladu,
2) przyczyne niewykonania czynnos$ci konserwacji lub przegladu,
3) date uzyskania od pracownika kierujgcego i nadzorujgcego prace z zakresu automatyki prolongate terminu ich wykonania.

Niniejszy dokument jest wtasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w cato$ci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 59
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CZESC

b

Metryka kabla

Niniejsza metryka dotyczy kabla ................ potozonegood ................e.... (o [0
Stacja | Przeznaczenie | Sposéb Cechai Dlugos¢ Rok llo$¢ muf U
e s . wagi
lub szlak kabla utozenia | ilos¢ zyt w [m] utozenia | przelotowych
Normalna warto$c¢:
e opornosci izolacji kabla danej dtugosCi ...
o 0pornOSCI PELli ...vvei
o omoOwWdla . ..o
o  POjJemNOSC robOCZa ...
Nr zyt Data Data Data Data Data Data Data Data
lub par | oo | o | e | e | e | e | e |
Izolacja | lzolacja | lzolacja | lzolacja | lzolacja | lzolacja | lzolacja | lzolacja
MQ] MQ] MQ] MQ] MQ] MQ] MQ] MQ]

Dane o uszkodzeniu kabla:

Niniejszy dokument jest wtasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione.

60




Zasady i wymagania utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzqdu Morskiego Portu Gdynia S.A.
MPG-1

CZESC il c
Ksigzka kontroli baterii akumulatoréw
przeznaczenie baterii

data zabudowy ...
() O
Nr o DA
. —| O
kolejny | €| 2 &
celi |8 |§2
..n
Razem X X X X X X X
Data
Podpis
Personel wiasciwy ds. automatyki

(podpis)

Niniejszy dokument jest wtasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione.
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CZESC Il d
Ksigzka kontroli obwodow torowych

ObWO tOrOWY NF ... e dlugosé
Napiecie na qup|§ osoby
L : kier. i nadz.
. Napiecie na zaciskach
Typ i numer : . Stan obwodu prace z zakr.
Data i zaciskach przekaznika ,
przekaznika . torowego automat. bgdz
przekaznika po prac. ds
wyregulowaniu automat.
Uwagi:

o Ksigzke kontroli obwodow torowych prowadzi personel wiasciwy ds. automatyki.

o Dla kazdego obwodu torowego nalezy przeznaczy¢ w ksigzce oddzielng strone.

Niniejszy dokument jest wtasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione.
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CZESC llle
Ksiagzka kontroli obwodéw swiatet

Oznaczenie sygnalizatora ................cccocveeeinennn.n. rodzaj sygnalizatora ...................
Lokalizacja (nazwa posterunku ruchu, szlaku) ..............cooooiiii.e. nrtoru ...........

Wygaszenie sygnatu

L Napiecie na zezwalajgcego po wyjeciu
Komora nglelme na zarbéwce kazdej z zaréwek obwodu
Data o zarowce ; . g .
Swiatta . sygnatowej po Swiatet sprzezonych i
sygnatowej ! ap
wyregulowaniu wyswietlanego sygnatu

zabraniajgcego (TAK/NIE)

Podpis osoby
kier. i nadz.
prace z zakr.
automat. badz
prac. ds.
automat.

Uwagi:

o Ksigzke kontroli obwodow swiatet prowadzi personel wiasciwy ds. automatyki.

o Dla kazdego sygnalizatora nalezy przeznaczy¢ w ksigzce oddzielng strone.

Niniejszy dokument jest wtasno$cig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione.
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CZESC Il f
Wykaz zabudowanych przekaznikéw podlegajacych obstudze technicznej OTP

. Lokalizacja Data . Podpis Data . Podpis Data Podpis
Typ Oznaczenie . Nr nastepnej Nr nastepnej Nr .
L.p. przekaznika | funkcjonalne (nr stojak, fabryczny | OTP (mci automatyka fabryczny OTP (mcii automatyka fabryczny nastepne; automatyka
szafy) rok) wymieniajagcego rok) wymieniajgcego OTP (mcirok) | wymieniajacego
Uwagi:
o Wykaz prowadzi personel wiasciwy ds. automatyki

Niniejszy dokument jest wlasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 64
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CZESC i g

Wykaz urzadzen oddzialywania pojazd/tor
Miejsce W czasie Zglosié
zainstalowania Nazwa urzadzenia wykonywania Ksiazka | qyzurne
urzadzen robot kontroli ymu
urzadzen ruchu
kontrol czuj wpro znf';udu!e w:
na . a . - sie w:
odci : nik | zmniej | w. tel.
posteru | w K odcinek | prowad D N R B
nek . i ssp, | szyc zap.
nku tor zwrotni zenla . P L LI IR
m | toro : licz | predk | pocig
ruchu/s | ze W cowy pociag nik P gow | | e
zlaku y ow N R S R I
osi
2 3 |4 5 6 7 8 9 10 11 12
SPOrzadzit ........ccoviiiiii s
dnia .....ccoeiiiiiiiiieen,

MIEJSCOWOSEC.....cuinininieiriniie e

Niniejszy dokument jest wlasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 65
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M. Wzor i zakres metryki przejazdu

M ET RY KA KATEGORIA NUMER IDENTYFIKACYJNY

PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/
PRZEJSCIA”

ZARZADCA KOLEI ZARZADCA DROGI

1. DANE O LINIl KOLEJOWEJ ( przekazuje zarzadca kolei):

LICZBA TOROW / Vpop

NR NAZWA SZLAK, STACJA KM _ _
GLOWNE GLOWNE

ZASADNICZE DODATKOWE POZOSTALE

2. DANE O DRODZE/ ULlCY*)( przekazuje zarzgdca drogi):

LICZBA PASOW RUCHU, CHODNIKI/

NR NAZWA KATEGORIA | KLASA KM PASY ROZDZIELCZE?

Vdop

3. DANE O LOKALIZACJI (przekazuje zarzadca kolei):

GMINA POWIAT WOJEWODZTWO

3.1 Teren: zabudowany/niezabudowany*)

4. DANE O PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM/PRZEJSCIU®:

Niniejszy dokument jest wlasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 66
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MPG-I
a) pochylenie podituzne drogi na dojazdach strona L % na dt m
do toru (zaznaczy¢ kierunek pochylenia): strona P % na di. m
b) szerokosé korony drogi (ulicy) na przejezdzie kolejowo-drogowym/przejsciu®: m

c) szerokos$é jezdni drogi (ulicy) na przejezdzie kolejowo-drogowym/przejsciu®:

d) szerokos¢ jezdni na dojazdach: strona L m strona P

e) szerokos¢ chodnikow (sciezek rowerowych) na dojazdach do przejazdu kolejowo -
drogowegolprzejécia"):

strona L m s strona L m
. Sciezka
chodnik
rowerowa
strona P m strona P m
f) szerokos¢ pasa rozdzielczego na dojazdach do| stronal m
nrzeiazdu koleiowo-droaoweaol/przeiécia®:
strona P m
g) dlugos¢ odcinka prostego drogi, mierzac od skrajnej| stronal m
szvnv:
strona P m
h) dtugosé¢ przejazdu kolejowo-drogowegolprzejécia‘): m
i) kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi: stopni
j) nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu kolejowo-drogowegolprzejs’cia‘):
tor standard prosta
nr konstrukeyjny tuk R = m przechytka mm
tor standard prosta
nr konstrukeyjny tuk R = m przechytka mm
tor standard prosta
nr konstrukeyjny tuk R = m przechytka mm
tor standard prosta
nr konstrukeyjny tuk R = m przechytka mm
tor standard prosta
nr konstrukeyjny tuk R = m przechytka mm
k) nawierzchnia drogowa przejazdu koIejowo-drogowegolprzejécia‘):
tor rodzaj nawierzchni tor nr rodzaj nawierzchni
nr
I) nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na przejezdzie kolejowo-drogowymlprzejéciu*):
miedzytorze rodzaj
nawierzchni
miedzytorze rodzaj
nawierzchni
miedzytorze rodzaj
nawierzchni
m) nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejazdu koIejowo-drogowegolprzejécia‘):
strona L strona P

n) sposob i konstrukcja wygrodzenia przejazdu kolejowo-drogowegolprzejécia'):

o) oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowegolprzejécia"): TAK/NIEY

Liczba stupow: Liczba opraw oswietleniowych:

Niniejszy dokument jest wlasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 67
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5. SZKIC SYTUACYJNY PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PRZEJSCIA™)

Niniejszy dokument jest wlasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 68
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6. WARUNKI WIDOCZNOSCI

6. 1 WARUNKI WIDOCZNOSCI CZOLA POCIAGU Z DROGI

od skrajnej szyny) w m

pomiar warunkéw widocznosci z drogi (odlegtosé mierzona

= 5m/4m 10m 20m
@
I= strona toru strona toru strona toru
(@]
% prawa lewa prawa lewa prawa lewa
S
© o o o o o o
(@] (@] (@] (@] (@] (@]
z 3|3z 3|z 3|z % |z 3|3z 3

odlegtos¢é miedzy osiami torow

ndu wm

obowigzujaca V w rejonie
przejazdu kolejowo-
drogowego/przejscia”

wymagane
warunki

widocznosci

z5i10m

z 20m
z4m

Niniejszy dokument jest wlasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 69
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6.1.1 Przeszkody utrudniajace widocznos¢ z drogi:

6.1.2 Wprowadzone ograniczenia predkosci pociggéw w zwigzku z warunkami widocznosci niezgodnymi
Z wymaganiami

nr linii Ar toru od km do km kierunek Vogr data data
kolejowej jazdy (km/h) | wprowadzenia | odwotania

Niniejszy dokument jest wlasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 70
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6.2 WARUNKI WIDOCZNOSCI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PRZEJSCIAYZ

DROGI
przeszkody,
data pomiaru warunki rzeczywiste warunki wymagane wprowadzone
dziatania
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
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7. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA RUCHU KOLEJOWEGO | LACZNOSCI

mechaniczna

przekaznikowa

a) technologia wykonania systemu*)

przekaznikowo - komputerowa

komputerowa

inna:
b) napedy rogatkowe
liczba typ napedu d’fugr(o)égit(li(riaga liczba typ draga rogatki dtugos$c¢ draga rogatki
Swiatta migowe kontrola ciggto$ci draga
c) wyposazenie dragéw rogatek*) folia odblaskowa bezpiecznik draga
inne:
d) zasadnicze potozenie rogatek 2 otwarte zamknigte
e) dane techniczne systemu przejazdowego * pétsamoczynny samoczynny
typ:
liczba i typ sygnalizatoréw drogowych:
lokalizacja urzgdzenia zdalnej kontroli:
liczba i typ tarcz ostrzegawczych przejazdowych:
f) sygnalizacja zblizania* TAK NIE Uwagi:
g) powiazanie z systemem stacyjnym® | TAK NIE Uwagi:
h) urzadzenia akustyczne* TAK NIE Uwagi:
i) urzadzenia telewizji uzytkowe;j* TAK NIE Uwagi:
rejestracja TAK NIE | Uwagi:
liczba kamer szt. Uwagi:
lokalizacja monitora:
j) urzadzenia facznosci:” TAK NIE

typ:

Niniejszy dokument jest wlasnoscig ZMPG - przekazywanie i powielanie w catosci lub w czesci, bez pisemnej zgody wiasciciela, jest zabronione. 72




Zasady i wymagania utrzymania infrastruktury kolejowej Zarzqgdu Morskiego Portu Gdynia S.A.
MPG-I

8. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO — DROGOWEGO/PRZEJSCIA"(dla kategorii: A oraz

E, F z pélsamoczynnym systemem przejazdowym)

a) jednostka obstugujaca

b) miejsce obstugi (posterunek):

Z miejsca z odlegtosci m

c) stanowisko obstugujacego:

d) liczba przejazdéw obstugiwanych z tego posterunku: szt.
linia: km: kat.
linia: km: kat.
linia: km: kat.
linia: km: kat.

szczegotowy sposéb obstugi zawiera Regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego (przejscia)
dotaczony do metryki

9. NATEZENIE RUCHU ORAZ ILOCZYN RUCHU:

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu
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10. WYPADKI NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM/PRZEJSCIU®:

Data Krétki opis wypadku
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11. AKTUALIZACJA METRYKI:

IMIE NAZWISKO |
PODPIS PODPIS ZWIERZCHNIKA
DATA PRACOWNIKA ZAKRES AKTUALIZACJI, REKOMENDACJA JEDNOSTKI
DOKONUJACEGO ORGANIZACYJINEJ

AKTUALIZACJI
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12. WYKAZ ZALACZNIKOW DO METRYKI ***:

Objasnienia do metryki:

wypelnia zarzgdca drogi wypefnia zarzadca kolei

*) Niepotrzebne skresli¢

*) Szkic zawiera przekroj poprzeczny, oznakowanie kolejowe i drogowe oraz tréjkaty widocznosci dla kategorii D i E.
Na szkicu nie umieszcza sie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym. Jezeli projekt organizacji ruchu stanowi
zatgcznik do metryki na rysunku nalezy zaznaczyc¢ tylko oznakowanie kolejowe.

* W przypadku przejazdu kolejowo - drogowego kategorii A, E i F do metryki nalezy zataczyé w szczegdlnosci
Regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego (przejscia).
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N. Zataczniki

N.1. MPG-I Z1 Przekroje poprzeczne nawierzchni kolejowej i podtorza
N.2. MPG-I Z2 Elementy konstrukcji nawierzchni kolejowej

N.3. MPG-I Z3 Zamkniecia nastawcze

N.4. MPG-I 24 Zabezpieczenie uszkodzonej szyny

N.5. MPG-I Z5 Wzér — Protokét przeglagdu okresowego podtorza

N.6. MPG-I Z6 Wzor - Karta badania technicznego przejazdu

N.7. MPG-I Z7 Znaki drogowe i sygnaty
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