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Skrdcony opis inwestycji
Budowy Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia

Inwestycja pod nazwg ,Budowa Portu Zewnetrznego” jest priorytetowym zadaniem
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., ktére uzyskato akceptacje Rzadu Rzeczypospolitej
Polskiej i zostato umieszczone w rzgdowym projekcie Programu rozwoju polskich portéow
morskich do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku). Zapisy majace na celu utatwienie tejze
inwestycji oraz projektéw komplementarnych znalazty sie réwniez w projekcie ustawy o
zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich. Pod obrady Sejmu RP zostat réwniez
skierowany projekt tzw. specustawy o portach zewnetrznych.

Celem budowy Portu Zewnetrznego jest umozliwienie obstugi w Porcie Gdynia
kontenerowych statkdw oceanicznych o parametrach Baltmax, to znaczy o dtugosci do 430
metréw (w dalszej perspektywie 490 metréw), szerokos¢ do 60 metréw (w dalszej
perspektywie do okoto 70 metréw) oraz zanurzenie do 15,5 metra..

Realizacja tego zadania bedzie polega¢ na wybudowaniu nowego pirsu portowego na
wodach Zatoki Gdanskiej wraz z nowym potgczeniem kolejowym oraz drogowym. We
wczesniejszych etapach prac w ramach projektu wytypowano 5 wariantdw koncepcji Portu
Zewnetrznego. ROznity sie one rozmieszczeniem przestrzennym, przewidywanymi
funkcjonalnosciami i przeznaczeniem poszczegdlnych czesci przysztego terminala, zajmowang
powierzchnig i uktadem drég wodnych, kolejowych i kotowych. Sposréd wspomnianych 5
wariantow wybrano jeden, ktory nastepnie w toku konsultacji z podmiotami zewnetrznymi, w
tym organami wtadzy panstwowej, zostat zmodyfikowany. Finalna koncepcja planowanego
Portu Zewnetrznego zostata opisana w ponizszych punktach. Analiza bedaca przedmiotem
niniejszego postepowania obejmie swoim zakresem zarédwno wariant wybrany jako
realizacyjny, jak réwniez pozostate warianty wskazane w koncepcjach (tgcznie 6).

A. Opis inwestycji po stronie wodnej, na wodach Portu Gdynia i Zatoki
Gdanskiej

1. Zakres robd6t w czesci wodnej na obszarze Portu Gdynia i Zatoki Gdanskiej

W ramach inwestycji przewiduje sie w czesci wodnej na obszarze akwendéw Portu
Gdynia i wodach Zatoki Gdanskiej realizacje wymienionych prac i robét:

e Czerpalnych,

e Refulacyjnych,

e Wyburzanie falochronéw,

e Budowa falochrondw niepotaczonych bezposrednio z pirsem,

e Budowa pirsu Portu Zewnetrznego,

e Budowa nabrzezy pirséw, obuddw i pomostéw,

e Budowa stanowisk do obstugi statkéw wycieczkowych, wraz z tymczasowym
(opcjonalnym) terminalem pasazerskim, w najbardziej wysunietej w strone
otwartego morza czesci projektowanego pirsu,
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e Budowa falochrondéw bezposrednio przylegtych do pirsu,

e Budowa rozpraszaczy falowania,

e Pogtebienie nowych basendéw portowych i toru podejsciowego do Portu
Zewnetrznego,

e Budowa placow sktadowych i obiektdw kubaturowych na pirsie,

e Budowa i wyposazenie terminala kontenerowego,

e Budowa i wyposazenie intermodalnego terminala kolejowego wraz
z przytgczeniem do istniejgcej sieci toréw kolejowych PKP PLK,

e Budowa i wyposazenie terminala samochodowego wraz z przytaczeniem
do projektowanej sieci drog kotowych,

e \Wyposazenie Portu Zewnetrznego we wszystkie niezbedne instalacje, sieci
elektryczne, teletechniczne, wodno-kanalizacyjne i inne,

2. Opis robét przewidzianych w ramach inwestycji w czesci wodnej

Na ponizszej grafice przedstawiono pogladowy plan przysztego planowanego Portu
Zewnetrznego wraz z zaznaczeniem podstawowych funkcji, rozmieszczeniem toréw wodnych
i budowli hydrotechnicznych. Odcieniami koloru btekitnego zaznaczono teren, bedacy
obszarem robodt czerpalnych, przy czym zaktada sie w pierwszym etapie realizacji inwestycji
przeprowadzenie prac pogtebiarskich do gtebokosci 18,50 metra w catym obszarze awanportu
na poétnoc od pirsu Portu Zewnetrznego, a w dalszych etapach czesciowe pogtebienie
awanportu poétnocnego do gtebokosci 20 metrow Ponadto w | etapie zostang takze
zrealizowane roboty czerpalne do gtebokosci 14 metréw zaznaczone kolorem jasnobtekitnym
na wschéd i potudniowy wschéd od planowanego pirsu oraz pogtebianie  toréw
podejsciowych gtéwnego i potudniowego do gtebokosci 20 metréw. Na pétnocy omawianego
akwenu przewidziano osobny tor podejsciowy o gtebokosci 16 metréw przeznaczony dla
okretow Marynarki Wojennej. Roboty czerpalne zaprojektowane w opisanym powyzej | etapie
realizacji projektu obejma obszar o powierzchni okoto 5,31 mln m? natomiast ich
przewidywana kubatura wyniesie okoto 19 min m3.
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Rys. 1. Zakres inwestycji Budowy Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia od strony wodnej
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Planowany Port Zewnetrzny zlokalizowany jest na wodach Zatoki Gdanskiej poza
istniejagcym falochronem gtéwnym Portu Gdynia, na przedtuzeniu Nabrzeza Slaskiego.
Wyrdznic tutaj mozna dwa obszary:

e potnocny — sktadajacy sie z gtéwnego toru podejsciowego do portu
wewnetrznego oraz akwendw i budowli hydrotechnicznych zaprojektowanych
na pétnoc od toru. W obszarze tym zlokalizowano akweny wodne otoczone od
potnocy oraz poétnocnego wschodu przysztym falochronem zewnetrznym.
W czesci pogtebianej, objetej robotami czerpalnymi planuje sie maksymalng
gtebokos$¢ docelowg 18,5 metra w obszarze po wewnetrznej stronie
planowanych nowych falochronéw, natomiast poza gtéwkami projektowanego
wejscia gtéwnego zewnetrznego, na przysztym torze podejsciowym do 20
metréw. Najwiekszg pod wzgledem powierzchni czeécig tego basenu jest
obrotnica o $rednicy do 860 metrow. Pétnocna czes¢ tego terenu zostanie
zagospodarowana jako tor podejsciowy o gtebokosci 16 metréw oraz wejscie
poétnocne do awanportu zewnetrznego o szerokosci 120 metrow. Ta czes$c
infrastruktury hydrotechnicznej bedzie uzytkowana przez Marynarke Wojenna.
Natomiast, w osi gtdwnego toru podejsciowego znajdzie sie gtéwne zewnetrzne
wejscie do portu o szerokosci okoto 280 metréw;

e potudniowy — usytuowany na potudnie od gtéwnego toru podejsciowego,
stanowigcy gtéwny obszar eksploatacyjny przysztego Portu Zewnetrznego.
Gtéwnym elementem tej czesci jest pirs Portu Zewnetrznego o tgcznej dtugosci
okoto 2263 metréow, szerokosci okoto 700 metréw. Na pirsie zostanie
zlokalizowany terminal kontenerowy o zdolnosci przetadunkowej 2 min TEU
rocznie (z rezerwg szczytowa 0,5 min TEU — facznie 2,5 min TEU rocznie).
Terminal bedzie zdolny obstugiwac kontenerowce o dtugosci do 430 metréow (w
dalszej perspektywie do 490 metréw) i szerokosci do 60 metréow (w dalszej
perspektywie do okoto 70 metréw) oraz tadownosci do 24 000 TEU (w dalszej
perspektywie do 30 000 TEU). Terminal zostanie wyposazony 3 stanowiska dla
tego rodzaju statkéw.

W czesci wschodniej pirsu Portu Zewnetrznego, zostang zlokalizowane nowe
(tymczasowe) stanowiska cumowania statkdw wycieczkowych o dtugosci do
362 metrow.

Przewiduje sie zaladowienie fragmentu Basenu Il Portu Gdynia w jego
poétnocno-zachodnim narozniku. Obszar tego zalgdowienia bedzie obejmowat
akwen o wymiarach 172x164 metry. Ponadto przewiduje sie zawezenie Basenu
Il poprzez zalgdowienie w pasie o szerokosci ok. 28 metréw po pdtnocnej
stronie Basenu.

Ponadto na mapie pirsu Portu Zewnetrznego zaznaczono projektowany uktad
kolejowy i uktad drogowy w obrebie pirsu oraz terenach przylegtych,. Obszar
wodny przylegty od potudnia do pirsu Portu Zewnetrznego bedzie przeznaczony
pod przyszta ewentualng rozbudowe zalgdowionego obszaru Portu
Zewnetrznego, ktérej towarzyszy¢ bedg dalsze prace pogtebiarskie oraz
budowa konstrukcji ostonowych.

3. Opis hydrotechnicznych budowli ostonowych planowanego Portu Zewnetrznego

e Ostone falochronowg projektowanego Portu Zewnetrznego stanowig:
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oW czesci pdtnocnej od strony wschodniej i pdétnocno-wschodniej
falochrony pionowoscienne o tgcznej diugosci okoto 1889 metrow (54
+ 835 + 1000 metréw) wraz z narzutem rozpraszajacym
zapobiegajacym powstaniu wiekszego zafalowania w wejsciu do portu,

oW czesci podtnocnej od strony podtnocnej falochrony czesciowo
przepuszczalne o tacznej dtugosci co najmniej 1750 metréw (800 + 800
+ 150 metréw). Pozostawiono wolng przestrzen pomiedzy falochronami
- w rzucie odlegtos¢ wynosi 120 m — w rozwigzaniu docelowym bedzie
to tzw. ,,wejscie zewnetrzne — pétnocne”

oW czesci potudniowej W pierwszym etapie realizacji inwestycji, nie
przewiduje sie budowy konstrukcji ostonowych.

B. Opis czesci inwestycji po stronie lagdowej

1. Budowa nowego uktadu drogowego prowadzacego ruch kotowy do i z Portu
Zewnetrznego

W czesci lagdowej planuje sie budowe nowego uktadu drogowego, stanowigcego
potgczenie drogowe pirsu Portu Zewnetrznego z drogg wylotowg z Miasta Gdynia.
Projektowany uktad drogowy obejmie:

e Odcinek czesciowo prowadzony estakadg pomiedzy Rondem Karlskrona a
bramg Portu Zewnetrznego,

e Odcinek lgdowy pomiedzy Nabrzezem Slagskim a Nabrzezem Angielskim,
stanowigcy potaczenie z obszarem Mola Rybackiego,

e Ulice ,Nowa Polsky” prowadzong:

o w kierunku zachodnim — istniejgcg obecnie, pofudniowa nitka ulicy
Polskiej,

o w kierunku wschodnim — nowa nitkg ulicy Polskiej, poprowadzong
réownolegle do istniejgcej nitki potudniowej, na potudnie od niej, po
terenach obecnie zajmowanych przez infrastrukture kolejowsa,

e Przebudowe Wezta Ofiar Grudnia ‘70 i utworzenie w jego obrebie skrzyzowania
bezkolizyjnego,

e Ulice Janka Wisniewskiego na odcinku od Wezta Ofiar Grudnia ‘70 do
wiaduktow w poblizu skrzyzowania z ulicg Energetykéw.

Ponizszy rysunek przedstawia schemat planowanego przysztego uktadu drogowego w
pomiedzy bramg Portu Zewnetrznego a wiaduktami na ulicy Janka Wisniewskiego, w poblizu
skrzyzowania z ulicg Energetykéw. Kolorem fioletowym zaznaczono planowany zakres
przebudowy uktadu drogowego.
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Rys. 2. Zakres inwestycji Budowy Portu Zewngtrznego w Porcie Gdynia od strony ladowe;j

Przebudowa uktadu drogowego obejmie:

e Rozbidrke budowli oraz obiektéw budowlanych,

e Budowe ulic: w tym przede wszystkim jezdni i chodnikéw,
e Budowe nowych wiaduktéw lub tunelu w rejonie Wezta Ofiar Grudnia 70,
e Przebudowe sieci kanalizacji deszczowej,

e Przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej,

e Przebudowe sieci gazowej,

e Przebudowe sieci wodociggowej,

e Budowe oswietlenia ulicznego,

e Przebudowe sieci cieptowniczych,

e Przebudowe sieci elektroenergetycznych,

e Przebudowe sieci telekomunikacyjnych,

e Budowe przejazdéw drogowo-kolejowych,

e Organizacje zieleni,

e linne.

Nowy uktad drogowy bedzie obejmowat ciggi drog dwupasmowych dwujezdniowych o
szerokosci kazdego pasa ruchu 3,5 metra i dtugosci catkowitej uktadu drogowego okoto 3900
metréw (nie liczgc dojazdéw i dtugosci tukow rond). Droga bedzie spetniata wymogi stawiane
drogom sieci TEN-T, tzn. m.in. umozliwia¢ nacisk 11,5 tony na os. Przewiduje sie, ze droga
bedzie uzytkowana przede wszystkim przez trzy grupy pojazdéw: samochody ciezarowe
przewozgce fadunki skonteneryzowane i w mniejszym stopniu produkty gazowe oraz
ropopochodne i inne, samochody osobowe oraz autobusy miejskie i w mniejszym stopniu
turystyczne.

2. Budowa nowego ukfadu kolejowego prowadzacego ruch kolejowy do i z Portu
Zewnetrznego

Potgczenie kolejowe Terminali Portu Zewnetrznego bedzie zrealizowane wzdtuz
nabrzeza Slaskiego za pomocg dwdch toréw dojazdowych w kierunku przejazdu z ul.
Chrzanowskiego. Dalsze skomunikowanie z infrastrukturg PKP PLK bedzie realizowane w
ramach odrebnego zadania inwestycyjnego ,Poprawa dostepu kolejowego do Portu Gdynia”
prowadzonego przez PKP PLK. Z uwagi na komplementarnos¢ tychze inwestycji z budowg
Portu Zewnetrznego i bezposredni wptyw Portu Zewnetrznego na intensywno$é oraz forme
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eksploatacji nowego uktadu kolejowego, rowniez ten uktad wymaga uwzglednienia w
opracowaniach oceniajgcych przedmiotowg inwestycje. PKP PLK przewiduje budowe nowych
toréw kolejowych o facznej dtugosci okoto 130 kilometréw oraz 355 rozjazdéw wraz z
modernizacjg stacji kolejowej Gdynia Port. Planowana sie¢ kolejowa bedzie spetniata wymogi
dotyczace nosnosci i przepustowosci stawiane infrastrukturze sieci TEN-T. Ruch nowymi
torami bedzie wykonywany zaréwno z wykorzystaniem lokomotyw elektrycznych jak i
spalinowych, natomiast fadunki przewozone przez pociggi bedg obejmowaty przede
wszystkim drobnice skonteneryzowang, jednak réwniez, cho¢ w mniejszym stopniu, produkty
gazowe oraz ropopochodne i inne.
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